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1. Bakgrund och syfte

Rosenlund dr ett litet verksamhetsomrdde pd Lévnds i Hommard kommun. Kommunen
arbetar med en ny detaljplan som syftar till aft battre dverensstdmma med
anvandningsomrddet och att sékerstdlla angoring till alla fastigheter. Idag saknas
direkt angdring till fastighet 1:100.

Syftet med den hér frafikutredningen ar att underséka méjligheten fér angoring till
omrddets fastigheter och att undersbka maojliga alternativ fér lastning och lossning av
gods.

2. Befintliga férhallanden

Rosenlunds verksamhetsomrdde ligger intill Lovndasleden, omgdrdat och
bostadsomrdden. Omrdadet nds frén Lovnasleden via Norra Hallersrudsvagen och
Vastra Rosenlundsvagen.

2.1. Hastighetsgranser

Hastighetsgransen pd Lévnasleden ér 60 km/h, pd Norra Hallersrudsvégen 40 km/h
och pd dvriga gator 30 km/h.
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Figur 1. Turkos 60 km/h, rosa 40 km, grén 30 km/h

2.2. ADT

Figuren nedan visar trafikméngder som uppmattes 2024. Trafikméngden pd& Norra
Hallersrudsvagen ar 800 fordon/dygn och p& Véstra Rosenlundsvagen dr den 320
fordon/dygn.



Figur 2. Fastigheter inom verksamhetsomrédet

2.3. Angoring fill fastigheter

Fastigheterna 1:98 och 1:101 har angdring frdn vandplatsen inne pd Rosenlund, 1:97
har angdring strax norr om vandplatsen och 1:99 har angéring fran Vastra
Rosenlundsvégen. Fastighet 1:100 har i dagsléget ingen angdring fill sin fastighet, utan
nyttjar den som ligger inom 1:99 eller via 1:101.

2.4. Parkering

Det r&der parkeringsforbud i véndplatsen pd Rosenlund, men trots det stér bilar ofta
parkerade dar viket goér det svart fér fordon att véinda. Aven strax norr om
vandplatsen, mitt emot angdringen fill fastighet 1:97, stdr bilar ofta parkerade vilket
férsvarar angoring till fastigheten.

2.5. Gang- och cykeltrafik

Det dr ont om gdng- och cykelvagar i ndromrddet, se figur 2. L&ngs Norra
Hallersrudsledens vastra sida finns en kort gdng- och cykelvag frén korsningen med
Vdastra Rosenlundsvdgen ner fill en busshdllplats. En viktig md&lpunkt &r Hammarlundens
skola i kartans vastra del och en annan malpunkt dr en tréningslokal direkt &ster om
Hallersrudsvagen. Det finns en g&ng- och cykelvag till skolan cirka 300 meter norr om
Vastra Rosenlundsvégen, men omvagen blir Idng s& Vastra Rosenlundsvagen utgor
potentiellt skolvag for gdende och cyklande. | vrigt finns inga géng- och cykelvagar
i omrédet utan g&ng och cykling sker i blandtrafik.



Figur 3. BI& streckad linje gc-vdg, réd linje végtrafik.

3. Problembeskrivning

Inom omré&det férekommer féljande brister gdllande angdring och lasting och
lossning av gods:

e Angdring av fastighet 1:100 kan enbart ske genom nyttjande av infiliggande
fastighet, antingen 1:99 eller 1:101
ANngoring till 1:97 férsvéras av parkerade bilar
Verksamhetsutdvare upplever ofillrdekliga ytor for lastning och lossning av
Qods.

4. Utredning

I avsnittet utreds mojligheter till angéring till fastigheter p& omradet och Idmpliga
platser f&r lastning och lossning av gods.



4.1. Angoring fill fastigheter

En analys av angoéringsbehov och befintliga angéringar till fastigheter har utférts och
den mynnar ut i forslag p& hur angoring till fastigheter kan 16sas. Detta redovisas i Figur
4 och beskrivs nedan.
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igur 4. Féreslagen angdring fill fastigheter. Orange visar befintlig ongéring som blir
oférandrad. R6tt visar nya angdringar och krysset visar en angdring som stdngs.

Forslaget innebdr att 1:98 och 1:101 fér oférédndrad angoring, via vandplatsen.

Fér att tillgodose angdringsbehovet fér 1:100 flyttas den befintliga angéringen mellan
Vastra Rosenlundsvégen och 1:99 cirka sju meter 6sterut.

1:99 angérs darmed frdn véndplatsen p& Rosenlund.

Angoringen fill 1:97 kan flyttas fill Vastra Rosenlundsvégen for att skapa battre
utrymme for fordon som ska till och frdn fastigheten.

Enligt ovanstdende férslag fér alla fastigheter direkt angéring frdn kommunala vagar
utan att behdva nyttja annans mark.

Ett alternativ skulle kunna vara att istéllet for att flytta angéringen mot
Rosenlundsvagen sju meter dsterut skulle den befintliga kunna breddas ésterut, sé att
en stor angdring ligger éver b&da fastigheterna. Den 16sningen &r av
frafiksékerhetsskal dock inte att féredra. En bredare korsning ger sémre trafiksdkerhet.

4.2. Lastning och lossning av gods

Som dimesionerande fordon vid utredningen om lastning och lossning av gods har en
lastbil med sldp av typen skogsbil anvénts, se figur xx.



Typfordon LS

Figur 5. Skogsbil, lastbil med slép

En undersdkning av placering av en eventuell lastficka har genomférts for tre platser
(se Figur 5):

e Norra Hallersrudsvégen

e Ostra Rosenlundsvégen
e Va&stra Rosenlundsvégen

)

Figur 6. Undersokfo IGgen for Iosfplofser

Norra Hallersrudsvégen och Ostra Rosenlundsvégen dr inte l&mpliga fér dndamdlet,
eftersom det inte finns vandmajligheter f&r tunga fordon. Tung trafik ska angdra
verksamhetsomr&det frdn Norra Hallersrudsvégen och inte via bostadsomrdden.

For att fordon ska kunna né fickan 1angs Véstra Rosenlundsvagen har tvd alternativ for
vandmojligheter identifierats och undersdkis.

Det férsta ar att om en ny vég fillskapas skulle fordon kunna kéra runt hela
industriomrddet Idngs dess vastra del, enligt Figur 7.



Figur 7. Underskt ny vag fér vandmdjlighet

Nar 16sningen ritades upp i Autocad framkom att det inte finns tillrdckligt med
utrymme sydvdast om 1:98 for att inte inkrdkta p& pumpstationen, bullervallen och pd&
1:98. D&rmed &r det inte ett Iampligt alternativ.

Det andra alternativet till vindmajlighet &@r att transportfordon skulle kunna vanda i
vandplatsen inne pd verksamhetsomrddet och ddarefter angoéra lastfickan.
vandplanen inne pd vastra Rosenlund dr 11 meter i diameter, vilket innebdr att
vandning med lastbil med slédp ar majlig. Det &r inte en bekvdm vé&ndning, men den
ar majlig. Det férutsatter att véindplanen &r fri frdin foremall, vilket oftast inte ar fallet
idag, dd& det stdr bilar parkerade frots parkeringsférbud.

Den enda ldmpliga placeringen fér godsmottagning pd allmén platsmark av de
ovanst&ende &r en ficka pd Vastra Rosenlundsvégen. Eftersom véndplatsen som
medger vandning for leveranserna ofta dr blockerad av andra fordon och
kommunen trots upprepade forsdk inte lyckats komma till rétta med problemen ar
godsmottagning pd allmdn platsmark dock inte en adekvat 16sning. Enligt Boverket ér
ocksd utgdngspunkten att godsmottagning ska ske pd kvartersmark.

Om man frots svarigheterna att vanda skulle vilja lokalisera en lastficka pd Vastra
Rosenlundsvagen krdvs av trafiksékerhetsskdl separering av gdende och cyklande
frén kérbanan. Det behdver ddrmed anldggas en gdng- och cykelvag. Eftersom
tyngdpunkten av bebyggelsen ligger pd Vastra Rosenlundsvdgens norra sida dr det
den mest l&mpliga lokaliseringen.

5. Slutsats

Det finns genomfdrbara I6sningar for att sdkerstalla angdring till samtliga fastigheter
inom omradet. Genom att justera befintliga angdringspunkter kan fastighet 1:100 ges
en egen angdring utan att belasta angrénsande fastigheter. Férslaget innebdr dven
forbattrade angdringsmdjligheter for fastighet 1:97 genom flytt av infart, vilkket minskar
pé&verkan frén felparkerade fordon.



Utredningen visar ocksd att méjligheterna fér godsmottagning pd allmdan platsmark ér
begrénsade. Den enda tekniskt mojliga placeringen for en lastficka ar I&ngs Vastra
Rosenlundsvagen, men denna I6sning dr inte Idmplig pd& grund av bristande
vandmojligheter. Enligt gdllande riktlinjer bér godsmottagning i férsta hand ske pd
kvartersmark, vilket stérker behovet av att verksamhetsutdvare planerar fér detta
inom sina respektive fastigheter.



