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SAMMANFATTNING 
 

Det aktuella dokumentet utgör samrådshandling till vägplanen för väg 561 

(Rudsvägen) och väg 566 (Lindenäsvägen). Denna samrådshandling utgör en del av 

planläggningsprocessen, som slutligen leder till en vägplan. Det finns idag ingen 

gång- och cykelväg längs dessa vägar och med anledningen av den planerade 

utbyggnaden på östra Hammarö kommer trafiken att öka på väg 561 och väg 566. 

För att möjliggöra för fler människor att resa hållbart syftar denna vägplan till att 

möjliggöra en gång- och cykelväg längs väg 561 och väg 566. Andra åtgärder för att 

öka trafiksäkerheten är justeringar och breddningar på olika platser för 

motortrafikanter på väg 561 och väg 566. Dessutom önskar kommunen att höja 

standarden på några hållplatser längs utredningsområdet. Syftet med vägplanen är 

att: 

¶ Förbättra möjligheterna för gång-, cykel- och kollektivtrafik längs Rudsvägen 

och Lindenäsvägen 

¶ Öka trafiksäkerheten för motortrafikanter och oskyddade trafikanter 

 

Inom utredningsområdet har följande värden hittats: 

¶ Fyra naturvärdesområden med visst naturvärde (naturvärdesklass 4) 

¶ Sex områden med generellt biotopskydd, varav en trädallé och resterande 

öppna diken i jordbrukslandskapet 

¶ Skyddade arten mattlummer  

¶ Invasiva arterna jättebalsamin, blomsterlupin och vresros förekommer längs 

planerad sträcka 

¶ Utökat strandskydd 

¶ Tre utpekade kulturmiljöområden och tre enskilda kulturmiljöobjekt 

 

Naturvärdena hamnar i konflikt med vägbyggnationen av väg 561 och väg 566, dock 

kommer värdena/områdena att påverkas i ringa omfattning. Flera områden som 

omfattas av generellt biotopskydd kommer påverkas av vägplanen men genom 

skydds- och kompensationsåtgärder kan detta mildras. Ett bestånd av mattlummer 

Lycopodium clavatum, finns inom 4 meter från vägplanen och kommer att skyddas 

vid byggskedet. Invasiva arter föreslås att hanteras enligt Naturvårdsverkets 

rekommendationer. Det är möjligt att vidta skyddsåtgärder för att begränsa 

påverkan på naturvärdesobjekt genom att spara markvegetation och jordmån för 

att återanvända inom samma område i byggskedet. De kulturhistoriska värdena och 

landskapsbilden bedöms inte påverkas till någon större grad av projektet. För 
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rekreation och friluftsliv kan det uppstå positiva effekter eftersom gång- och 

cykelvägen ökar tillgängligheten till Vänern och områdets friluftsvärden. 

 

Länsstyrelsen i Värmland fattade beslut den 23 september 2022 om att projektet 

inte kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Det innebär att ingen 

miljökonsekvensbeskrivning behöver upprättas. Därmed kommer miljöaspekterna 

att beskrivas i detta dokument. Projektet omfattas inte av tillåtlighet enligt 17 kap. 

Miljöbalken. 

 

Ett tidigt samrådsmöte hölls i kommunhuset den 5 december 2019. Första 

versionen av samrådsunderlaget var ute på samråd under perioden 25 november till 

20 december 2019. Andra versionen av samrådsunderlaget var ute på samråd under 

tiden 2 juni till 24 juni 2021. Inkomna synpunkter från allmänheten och särskilt 

berörda har sammanställts i en samrådsredogörelse. Inkomna synpunkter under 

samrådsunderlagsskedet har beaktats samt inarbetas i denna samrådshandling.  
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1. BESKRIVNING AV PROJEKTET 

1.1 BAKGRUND, ÄNDÅMÅL OCH PROJEKTMÅL 
Detta dokument är en plan- och miljöbeskrivning tillhörande vägplan med status 

samrådshandlingmed status samrådshandling för väg 561 (Rudsvägen) och väg 566 

(Lindenäsvägen). Projektet utmynnar i en ny gång- och cykelväg längs med väg 561 

och väg 566 samt även åtgärder i befintlig väganläggning som till exempel 

breddning av väg, vägförbättringar, hållplatsutformning med mera. Den föreslagna 

gång- och cykelvägen sträcker sig från Hallersrudsvägen till samhället Rud och 

Lindenäs, se Figur 1. I vägplanen planeras det även för en ny sträckning för både 

fordon-, gång- och cykeltrafik på väg 561 mellan Larberg och Geterud.  

 

 
Figur 1. Karta över vägplaneområdet. 
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På Lindenäs och Rud planeras en bebyggelseutveckling för bostäder. Till följd av den 

planerade utbyggnaden väntas trafiken öka på väg 561 och 566 . Befintlig väg är inte 

anpassad för att hantera de tillkommande trafikmängderna. Således behöver 

trafiksäkerheten på vägen öka men även erbjuda bättre möjligheter att resa med 

andra färdmedel än bil. För att möjliggöra för fler människor att resa hållbart vill 

Hammarö kommun anlägga en ny gång- och cykelväg längs den aktuella 

sträckningen. Dessutom vill kommunen höja standarden för busshållplatser längs 

utredningsområdet. I samband med anläggande av en ny gång- och cykelväg 

planeras vägen få en delvis ny sträckning med syfte att öka trafiksäkerheten för 

samtliga transportmedel. 

 

Ändamålet med vägplanen är: 

¶ Förbättra möjligheterna för gång-, cykel- och kollektivtrafik längs väg 561 

(Rudsvägen) och väg 566 (Lindenäsvägen). 

¶ Öka trafiksäkerheten för motortrafikanter och oskyddade trafikanter. 

 

Projektmålen för detta projekt är: 

- Skapa en trafiksäker miljö för oskyddade trafikanter. 

- Skapa förutsättningar för att öka gång- och cykeltrafiken mellan Hammarö 

tätort och Rud/Lindenäs. 

- Förbättra linjeföringen vid skarpa kurvor och bredda på smala vägsträckor. 

- Skapa så få konfliktpunkter som möjligt mellan motortrafikanter och 

oskyddade trafikanter. 

- Tillgänglighetsanpassa busshållplatser. 

- Verka för att minimera intrång på natur- och kulturmiljön. 

- Verka för att minimera intrång på fastigheter. 

1.2 PLANLÄGGNINGSPROCESSEN 
Ett vägprojekt planeras enligt en planläggningsprocess som styrs av väglagen 

(1971:954) och som slutligen leder fram till en vägplan. Planläggningsprocessens 

olika delar definieras i Trafikverkets rapport Planläggning av vägar och järnvägar, 

version 1.0. Under processens gång har vägplanen olika status, från 

samrådsunderlag i början av processen till fastställelsehandling i slutet. Även 

kommunala vägplaner, som det är frågan om här, följer samma process och även 

dessa vägplaner fastställs av Trafikverket. 

 

Syftet med planläggningsprocessens förfarande är att byggande av vägar ska få en 

god anknytning till övrig samhällsplanering och till miljölagstiftningen. Samråd är 
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därför viktigt under hela planläggningen. I början av processen tas ett 

samrådsunderlag fram som beskriver projektet övergripande. Samråd sker med 

berörda fastighetsägare och intressenter samt med de myndigheter som kan antas 

bli berörda (i detta fall Länsstyrelsen, Trafikverket och Värmlandstrafik). 

Samrådsunderlaget ligger även till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan 

antas medföra en betydande miljöpåverkan. 

 

Synpunkterna som kommer in under samrådet sammanställs i en 

samrådsredogörelse. Efter detta skede tas en granskningshandling fram där 

synpunkterna som inkommer under granskningsskedet sammanställs i ett 

granskningsutlåtande. Länsstyrelsen tillstyrker vägplanen efter att ha tagit del av 

granskningsutlåtandet. Därefter genomgår planen fastställelseprövning. När planen 

är fastställd följer en överklagandetid innan planen vinner laga kraft. Först efter 

detta kan Hammarö kommun sätta spaden i jorden. Planläggningsprocessen 

illustreras i Figur 2. 

 

 

Figur 2. Planläggningsprocessen för projekt utan alternativa vägdragningar där länsstyrelsen beslutat 
att ingen betydande miljöpåverkan råder till följd av projektet. Detta projekt är nu i fasen 
samrådshandling. (Källa: Trafikverket). 

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR 

1.3.1 FYRSTEGANALYS 
Trafikverket tog fram en fyrstegsanalys år 2010. I utredningen delades 

åtgärdsförslagen in i två olika kategorier, första med fokus på gång-, cykel- och 

kollektivtrafik och det andra med fokus på bil- och lastbilstrafik. Det föreslogs att 

gång-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras först men att samtliga åtgärder 

behöver genomföras för att uppnå önskvärd effekt. I utredningen föreslogs följande 

åtgärder för gång-, cykel- och kollektivtrafik: 

¶ Ny gång- och cykelväg 

¶ Förbättra busshållplatser 
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¶ Sänkt hastighet 

¶ Mobility management åtgärder 

¶ Utökad kollektivtrafik 

För bil- och lastbilstrafik föreslogs: 

¶ Siktröjning 

¶ Breddning i kurvor 

¶ Korsningsåtgärder på väg 561/566 

¶ Mötesplatser 

1.3.2 UTREDNING AV NY CYKELVÄG MELLAN BÄRSTAD OCH RUD 
2016 utfördes en utredning av SBK Värmland där de undersökte olika sträckningar 

av en ny gång- och cykelväg mellan Bärstad och Rud. Hänsyn till trygghet, säkerhet, 

tillgänglighet och vikten av långsiktighet samt att minimera markintrång var några 

aspekter som beaktades i utredningen. I rapporten togs fem förslag fram varav fyra 

förkastades utifrån nämnda hänsynstilltaganden (SKB, 2016).  

1.3.3 SAMRÅDSUNDERLAG OCH LÄNSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE 
MILJÖPÅVERKAN 
Vägplanens samrådsunderlag var ute på samråd vid två tillfällen. Första versionen 

av samrådsunderlaget var ute på samråd under perioden 25 november till 20 

december 2019. Andra versionen av samrådsunderlaget var ute på samråd under 

tiden 2 juni till 24 juni 2021. Länsstyrelsen i Värmland fattade beslut den 23 

september 2022 om att projektet inte kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan. Det innebär att ingen miljökonsekvensbeskrivning behöver 

upprättas. Därmed kommer miljöaspekterna att beskrivas i detta dokument. 

Projektet omfattas inte av tillåtlighet enligt 17 kap. Miljöbalken. Efter att vägplanen 

har varit ute på samråd har det skett förändringar i den bland annat har det valt 

bort en GC-tunnel vid Hallerudsleden.  

1.4 DE TRANSPORTPOLITISKA MÅLEN 
Det övergripande transportpolitiska målet är att säkerställa en samhällsekonomiskt 

effektiv och hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela 

landet. Utöver det övergripande målet finns ett funktionsmål och ett hänsynsmål. 

Funktionsmålet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och 

användning ska vara jämställt och medverka till att ge alla en grundläggande 

tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i 

hela landet. Hänsynsmålet syftar till att transportsystemets utformning, funktion 

och användning ska anpassas till att ingen dödas eller skadas allvarligt, bidra till att 
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det övergripande generationsmålet för miljö och miljökvalitetsmålen nås samt bidra 

till ökad hälsa.  

2. MILJÖBESKRIVNING 

Länsstyrelsen beslutade 2022-09-23 att projektet inte medför en betydande 

miljöpåverkan och därmed behövs ingen miljökonsekvensbeskrivning (MKB). I 

stället redovisas projektets tänkbara påverkan på människors hälsa och miljö i en 

miljöbeskrivning, som ingår som en del i denna planbeskrivning.  

2.1 LÄSANVISNINGAR 
Projektets konsekvenser för människors hälsa och miljö redovisas i följande kapitel 

och avsnitt i planbeskrivningen: 

 

¶ Kap 3 – Förutsättningar 

¶ Kap 5 – Effekter och konsekvenser 

¶ Kap 6 – Samlad bedömning 

¶ Kap 7 – Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, 

miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark och 

vattenområden 

2.2 AVGRÄNSNING 
Enligt vägförordningen (3 kap. 11 §) ska en miljöbeskrivning inkludera information 

om miljöförhållandena i det område som kan påverkas av den planerade vägen. Den 

ska även redogöra för de förändringar i miljökvalitet som projektet kan orsaka samt 

konsekvenserna av dessa förändringar för både människors hälsa och miljö. I 

projektet anses följande miljöaspekter vara särskilt viktiga att redogöra för i 

miljöbeskrivningen: 

 

¶ Landskapsbild 

¶ Riksintressen 

¶ Skyddade områden 

¶ Naturmiljö 

¶ Kulturmiljö 

¶ Människors hälsa 

¶ Vatten 

¶ Naturresurser 
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¶ Förorenade områden 

 

 

 

2.2.1 GEOGRAFISK AVGRÄNSNING 

Vägplaneområdet avgränsas i väster av Hallersrudsvägen och följer väg 561 bort till 

busshållplatsen vid Rud samt Lindenäsvägen från korsningen mot väg 561 fram till 

Lindenäs gård, se Figur 3. Den totala sträckan för projektet är 4,9 kilometer. Av 

sträckan utgörs 4 kilometer av väg 561 och resterande sträcka (0,9 kilometer) utgörs 

av väg 566.  

 

 

Figur 3. Avgränsning av vägplaneområdet, se svart kvadrat. 
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2.3 NOLLALTENATIV  
För att belysa skillnaderna har utbyggnadsförslagets effekter och konsekvenser 

jämförts med ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen 

om projektet inte genomförs. Det innebär att den aktuella vägsträckan behåller sin 

nuvarande utformning, standard och funktion. Inga av de åtgärder som föreslås i 

projektet genomförs, vilket innebär att dagens förhållanden för gång-, cykel- och 

motortrafik kvarstår. Detta innebär också att inga åtgärder vidtas för 

trafikförbättring. Busshållplatserna förblir i sin nuvarande utformning utan 

tillgänglighetsanpassning, och inga intrång sker i naturmiljö eller fastigheter. 

  

Trafikmängderna antas öka enligt prognoser för framtiden, vilket innebär att 

belastningen på den befintliga vägen ökar över tid. I och med att vägens standard 

och funktion inte förändras i nollalternativet förväntas även bullernivåerna öka i 

takt med ökade trafikflöden, då inga bullerskyddsåtgärder genomförs. 

 

3. FÖRUTSÄTTNINGAR 

3.1 VÄGENS FUNKTION OCH STANDARD 
Kommunen är väghållare för Rudsvägen och Lindenäsvägen medan Trafikverket är 

väghållare för Hallerudsleden. Funktionen för vägarna är att fungera som en 

vägförbindelse till övriga delar av Hammarö och Karlstad där arbetsplatser, skolor 

och service finns. Vägstandarden för vägarna är låg, vägarna har en mycket 

slingrande linjeföring med många kurvor med snäv vertikal och/eller hortisontal 

geonomtri. Vägbredden mellan Hallersrudsleden och strax efter Bästadsskolan 

ligger mellan 8–9 meter och har högre vägstandard. Efter Bästadsskolan och fram 

till Östanås är vägbredden mellan 5,5–6 meter, för att sedan minska till 5–5,5 meter 

mot Rud. På väg 566 är vägbredden mellan 4–4,5 meter. Kombinerat med 

linjeföringen upplevs det trångt när man får mötande trafik och det är svårt att 

planera körningen. 

 

På väg 561 har trafikmätningar utförts vid flera tillfällen mellan åren 2017 och 2022, 

beroende på var längs sträckan mätningarna genomförts, se Tabell 1. Dagens 

trafikmätningar visar att årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på väg 561 mellan 

Tynäsvägen och Hallonväg uppgår till cirka 2 500 fordon per dygn, och därefter fram 

till väg 566 cirka 1 900 fordon per dygn. På resterande del av sträckan, mellan väg 

566 och Rud, trafikeras vägen av cirka 820 till 1300 fordon per dygn. Den senaste 
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trafikmätningen på väg 566 genomfördes år 2017 och visade ett trafikflöde på cirka 

340 fordon per dygn. Med hänsyn till Hammarö kommuns utbyggnadsplaner för 

området förväntas trafikflödet öka, både vad gäller personbils- och godstrafik. I 

Tabell 1 redovisas både de uppmätta trafikflödena för respektive delsträcka under 

perioden 2017–2022 samt prognoser för trafikökningen fram till år 2040. 

 
Tabell 1. Dagens uppmätta (mellan år 2017ς2022) trafikflöden samt prognos för år 2040. 

Delsträcka Dagens 2040  

 Väg År Totalt Tung Totalt Tung 

Tynäsvägen-

Hallonvägen 
561 2022 2500 4% 5000 5% 

Hallonvägen-

väg 566 
561 2022 1900 5% 3400 5% 

Väg 566-

Toverud 
561 2017 1300 4% 1900 5% 

Toverud-Rud 561 2021 1015 4,9% 1500 5% 

Rud (vid 

ändhållpalts) 
561 2022 820 6% 1300 5% 

Lindenäsväge

n 
566 2017 340 2,5% 1400 3% 

 

Kommunen har under 2020 sänkt hastighetsgränsen på väg 561 och 

hastighetsgränsen varierar mellan 40 och 60 km/h. Väg 566 har en hastighetsgräns 

på 40 km/h. 

 

Enskilda fastigheter ansluter oftast direkt till vägen längs stora delar av sträckan. Vid 

Stenbacken, Skansviken och Rud finns enstaka uppsamlingsvägar för enskilda 

fastigheter. Detta gör att trafiksäkerheten antas vara lägre i denna del av den 

aktuella sträckan.  

3.1.1 OLYCKOR 
Mellan 2009 och 2019 rapporterades det till STRADA (STRADA, uttag: 2019-11-08) in 

totalt 15 trafikolyckor längs aktuell sträcka, varav 2 olyckor har skett på väg 566. 

Svårighetsgraden av olyckorna har varit en allvarlig, två måttliga och tolv lindriga 

fall. De trafikolyckor som har skett längs aktuell sträcka har främst varit 

singelolyckor men även mötes-/påkörningsolyckor samt korsningsolyckor vid 

Hallerudsleden. Olyckor involverade med oskyddade trafikanter har under 

tidsperioden varit fyra singelolyckor och en krock mellan två cyklister. 
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3.1.2 GÅNG- & CYKELTRAFIK 
Idag finns ingen gång- eller cykelväg längs den aktuella sträckningen, vilket medför 

att oskyddade trafikanter måste gå och cykla på vägrenen. Då gång- och 

cykeltrafiken hänvisas till vägbanan skapas en otrygg och osäker trafikmiljö för 

oskyddade trafikanter på grund av att hastigheterna är höga längs sträckan samt at 

tsikten är dålig och vägggrenan smal.Det finns en gång- och cykelväg mellan 

Kilenegården och Holken som ligger inom södra delen av Rud. 

3.1.3 KOLLEKTIVTRAFIK 
Linje 911 trafikerar mellan Skoghall centrum och Rud. Sträckan har en 

timmesturtäthet under vardagar mellan klockan 06 och 21. Hållplatser längs 

utredningsområdet är Bärstadsskolan, Utteråsen, Östanås, Toverud, och 

ändhållplatsen Rud. Linje 911 ingår i Hammarö kommuns linjetrafik och trafikerar 

på dessa hållplatser. Ingen busshållplats är tillgänglighetsanpassad. 

 

Lindenäsvägen saknar i dagsläget kollektivtrafik. 

3.1.4 JÄMSTÄLLDHET 
Ett jämställt transportsystem syftar till att hitta en utformning som både är 

anpassad för män, kvinnor, barn, äldre och funktionsvarierade. För att skapa ett 

jämställt transportsystem är det viktigt att uppnå en god tillgänglighet till 

målpunkter, gång- och cykelstråk, kollektivtrafik och att skapa trygga trafikmiljöer. 

Generellt är kvinnor mer benägna att i högre utsträckning nyttja kollektivtrafik 

jämfört med män då män i större utsträckning gör sina resor med bil. Ur detta 

perspektiv går det att se brister som avsaknad av och osäkra passager för 

oskyddade trafikanter och otillräcklig belysning vilket gör att individer kan uppleva 

miljön som otrygg. Utöver detta är busshållplatserna av låg standard. 

3.2 KOMMUNAL PLANERING 

3.2.1 ÖVERSIKTSPLAN 

Varje kommun har en översiktsplan som beskriver hur kommunen vill utvecklas och 

som samtidigt är vägledande för beslut i bygg- och tillståndsärenden. Den gällande 

översiktsplanen för Hammarö kommun antogs av kommunfullmäktige 25 juni 2018 

och lägger stort fokus på tillgänglighet och en trygg livsmiljö. Gråberg/Hult, som 

ligger i Ruds nordvästra del, pekas ut som ett utvecklingsområde och anläggandet 

av en gång- och cykelväg från Rud till Bärstad vidare till Hallersrud benämns som en 

nödvändighet för att utvecklingen ska kunna fortgå.  
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En fördjupad översiktsplan för Rud vann laga kraft den 24 juli 2014. Syftet med 

programmet är att säkerställa att utvecklingen sker i enlighet med kommunens 

framtidssyn. En förutsättning för den fortsatta utvecklingen av Rud, enligt 

programmet, är att trafiksäkerheten höjs längs väg 561. 

3.2.2 DETALJPLANER 

Västerutsett utifrån planområdet är de norra delarna av väg 561 detaljplanelagda. 

De planer som går till vägkant på västra sidan av Lövnäsleden antas inte beröras av 

vägplanen och därmed inte beskrivs närmare. Delar av sträckningen för vägplanen 

kommer att beröra ett antal detaljplaner. De gällande detaljplaner som berörs är (se 

Figur 4): 

 

1. Detaljplan Del av Halleruds 1:67, Ny förskola (Laga kraft 2016-07-19) 

2. Detaljplan för Rud 4:181 m.fl. och ändring av detaljplan (Laga kraft 2000-05-

26 respektive 2014-11-04)  

3. Detaljplan för del av östra Bärstad och ändring av detaljplan (Laga kraft 

2009-09-03 respektive 2014-02-18)  

4. Detaljplan Del av Gråberg 1:4 - Ny skola (Laga kraft 2012-11-22) 

5. Detaljplan för Östanås 1:3 m.fl. (Laga kraft 2009-10-13)  

6. Detaljplan för del av Rud, Skansviken (Laga kraft 1996-12-27) 

7. Stadsplan för Bärstad, Sydvästra delen (Laga kraft 1982-03-30) 

8. Stadsplan för Södra Lövnäs, del av Hallerudsleden (Laga kraft 1979-10-26) 

9. Detaljpan för Hallersrund 1:6 m fl. 
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Figur 4. Detaljplanerade områden längs vägplaneområdet. Det rödmarkerade 

områden anger de pågående detaljplanerna (Källa Hammarö kommun).  

 

I detaljplanen för del av Hallersruds 1:67 har det anlagts en gång- och cykelväg i 

samband med byggnationen av förskolan och vägplanen kommer därför att göra ett 

uppehåll i delar av område då behovet inte finns.  

 

Det finns två pågående detaljplaner längs aktuellt sträcka. I Hägensberg pågår ett 

detaljplanearbete som möjliggör bostadsbebyggelse. Planen syftar primärt till att 

möjliggöra för cirka 32 friliggande enbostadshus. Inom detaljplanen ska skogen 

tillvara tas och området kommer angöras via en cirkulationsplats. Från 

cirkulationsplatsen kommer en ny anslutning till Bärstad förskola anordnas. Den 

gamla infarten kommer att stängas till förmån för en ny trafiksäkrare infart. Inom 

området finns också gamla Hägensberg skola som har ett stort samhälls- och 

socialhistoriskt värde. Skolan kommer i detaljplanen att skyddas med 

varsamhetsbestämmelser och förläggas med ett rivningsförbud. Planen var ute på 

samråd under maj-juni 2024. Inom den pågående detaljplanen pågår samordning 

mellan aktuell vägplan och pågående detaljplan. Vägplanen kommer att göra ett 

uppehåll inom planerat planområde då gång- och cykelvägen möjliggörs i 

detaljplanen. 
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I Rud arbetar Hammarö kommun med en detaljplan för byggnation av bostäder för 

Skansviken Västra. Denna detaljplan ligger intill vägplaneområdets östra sida och är 

nu vilande i väntan på att denna vägplan vinner laga kraft. 

 

3.3 MILJÖ OCH HÄLSA 

3.3.1 LANDSKAPSBILD 
Hammarö kommun är en skärgårdskommun som präglas av stora ytor med 

exponerat berg och tunna jordlager och dess närhet till sjön Vänern. Området för 

vägplanen är beläget på öns östra delar och omfattar vägarna 561 samt 566. 

Landskapet kring väg 561 i den västra delen av området utgörs främst av skogsmark. 

Norr om väg 561 i området Lövnäs förekommer tät bebyggelse som omringas 

utmed vägen av lövskog dominerad av björk. Vid Lindenäs finns ett mosaikartat 

landskap av öppen åker- och betesmark med inslag av mindre skogspartier, se Figur 

5.  

 

 

Figur 5. Landskapet kring Lindenäs, Foto taget från väg 566 . 

 

I de södra delarna av området för vägplanen, vid väg 561 domineras landskapet av 

tallskog med täta lövföryngringar från tidigare avverkningar. Jordarterna vid väg 561 
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består främst av sandig morän och urberg. Vägen passerar genom ett torrare 

område med berg i dagen innan den når ett åker- och betespräglat landskap och 

bebyggelse vid Rud, se Figur 6. 

 

Figur 6. Landskapet vid Rud. Foto taget från väg 561.  

 

I områdets östra delar vid väg 566 präglas vägens västra delarna av ett tämligen 

öppet landskap med åker- och betesmark. Längs vägen finns även en del bebyggelse 

med tomtmark. Jordarter som postglacial silt och lera dominerar i området med 

inslag av urberg. Vid vägens östra delar består landskapet av hällmarksskog och vid 

vägens gräns ligger en sammanhållen bebyggelse som vetter mot Vänern.  

3.3.2 RIKSINTRESSEN 
Hela Hammarö omfattas av riksintresse för rörligt friluftsliv enligt miljöbalken 4 kap 

1-2 §§ (Länsstyrelsen Värmland, 2025). Utöver detta är hela Vänern runt Hammarö 

registrerad som riksintresse för friluftsliv enligt 3 kap 6§. Norr om Hammarö tätort 

och i Sätterviken finns områden av riksintresse för naturvård. Figur 7 illustrerar 

samtliga riksintressen inom och utanför området för vägplanen.   
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Figur 7. Riksintressen inom och utanför  utredningsområdet.   
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3.3.3 SKYDDADE OMRÅDEN 
 

Generellt biotopskydd 

Inom området för vägplanen finns en dubbelradig allé som i huvudsak består av 

björk, samt fyra öppna diken i jordbrukslandskapet som omfattas av det generella 

biotopskyddet, se Figur 10. Alléer och småvatten och våtmarker i jordbruksmark, 

såsom öppna diken, dammar och naturliga bäckfåror som är högst två meter breda, 

omfattas av det generella biotopskyddet (Naturvårdsverket, 2014). Dessa områden 

är därför skyddade i hela landet enligt 7 kap. 11 § miljöbalken. Skyddet innebär att 

ingen verksamhet eller åtgärd som kan skada naturmiljön får genomföras inom ett 

biotopskyddat område. Om särskilda skäl finns kan länsstyrelsen ge dispens från 

förbudet. Enligt 7 kap. 11a § miljöbalken krävs dock ingen separat dispens vid 

vägbyggnation enligt en fastställd vägplan. Påverkan på biotopskyddet hanteras i 

stället under vägplanprocessen.  

 

Strandskydd 

Området gränsar till och täcker delvis ett område som omfattas av ett utökat 

strandskydd för Vänern se, Figur 8.  Regeringen beslutade den 15 maj om 

propositionen "Lättnader i strandskyddet – ett första steg 2024/25:102". 

Propositionen medför flera förändringar i reglerna för strandskydd. De nya reglerna 

trädde i kraft den 1 juli 2025. Sammanfattningsvis innebär lagändringarna att 

strandskyddet avskaffas vid små sjöar och vattendrag mindre än 2 meter samt att 

det klargörs att strandskyddet inte gäller för anlagda vatten. Det utökade 

strandskyddet för Vänern kvarstår. Enligt fastställd vägplan är dispens från 

strandskydd undantaget krav på prövning enligt miljöbalken 7 kap. 16 §.  
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Figur 8. Den blå cirkeln visar var vägplanen berör område med utökat strandskydd (Länsstyrelsen 
Värmland, 2021). 

 

3.3.4 NATURMILJÖ 

Vägsträckan passerar genom ett landskap som främst präglas av blandskog med en 

dominans av lövträd. På vissa delar löper vägen även genom tallskog där förekomst 

av torrtallar sparats från tidigare avverkning. Genom vägsträckan finns även partier 

med jordbruk- och betesmark.  

 

2020-09-04 genomfördes en naturvärdesinventering av Henric Ernstson Konsult 

som en del av arbetet med vägplanen för GC-vägen mellan Lövnäs, Rud och 

Lindesnäs (Henric Ernstson konsult, 2020). Inventeringens syfte var att identifiera 

livsmiljöer med naturvärden, bedöma deras naturvärde samt att kartlägga skyddade 

eller hotade arter inom området. Inventeringen har utförts enligt den standard som 

fastställts för naturvärdesinventering, SS 199000:2014. Metoden går ut på att 

geografiska områden klassificeras utifrån förekomst av arter och biotopernas 

kvalitet, se Figur 9. Inventeringen kompletterades 2023-10-16 inför ytterligare 

planering för sträcka med vägbreddning. Två riktade inventeringar togs även fram 

för att utreda frågan om eventuella livsmiljöer för fladdermus då en allé och en 
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ladugård berörs av de i vägplanen föreslagna åtgärderna (Henric Ernstson konsult, 

2023).  

 

 

Figur 9. Illustration från SS 199000:2014 för att visuellt tydliggöra  hur arter och  
biotope r bidrar till en bedömd naturvärdesklass.  

 

Naturvärden 

I naturvärdesinventeringen (Henric Ernstson konsult, 2020) har totalt 4 områden 

med klass 4, visst naturvärde påträffats med områdesnamn a-d. Inom område a (se 

Figur 10) utgörs naturvärdena av en artrik lövdunge med inslag av klen död ved. 

Området hyser även ett rikt fågelliv, arterna större hackspett, gärdsmyg och 

rödhake har påträffats. I området förekommer även trädhättemossa. Inom område 

b utgörs naturvärdena av en vall/ängsmark och i området förekommer även arter 

såsom johannesört, ängsskallra, vitmåra, kråkvicker, ängsvädd och luktgräsfjäril.  

 

Inom område c består naturvärdena av fuktig mark med rikligt stående död klen tall 

och skvattram och andra fuktgynnande arter. I område d utgörs naturvärdena av 

arter såsom höskallra, bockrot och annan vegetation kopplad till ängsmark i 

beteshagarna. Det påträffades även andra värdeelement såsom ek, tall och torrtall. 
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Utöver de ovan nämnda områdena med visst naurvärden (a-d) finns fler 

värdeelement utmed vägplanens delsträckor, exempelvis torrtallar som sparats från 

tidigare avverkning, se NVI:n (Henric Ernstson konsult, 2023). Sedan inventeringen 

har det tillkommit en väg (cirka 50 meter) norr om väg 561 i direkt anslutning till 

planerad busshållplats och breddning av vägen, se . Enligt artportalen finns inga 

registrerade artfynd inom områdena (Artportalen, 2026).  

 

 

Figur 10. Översiktskarta över alla utpekade naturvärden, biotopskydd samt skyddade arter. Utpekade 
naturvärdesobjekt av visst naturvärde (aςd, markerat i gult) och skyddade arten mattlummer samt 
biotopskydd (markerat med siffrona 1-5) längs planerad sträcka. 

 

Skyddade arter 

Mattlummer 

Det finns ett parti mattlummer, Lycopodium clavatum, inom vägplanens område 

(Henric Ernstson konsult, 2023). Mattlummer är skyddad enligt 

artskyddsförordningen och arten är fridlyst i hela landet enligt 9§. För alla 

lummerarter sker generellt en negativ nedåtgående trend inom EU där 

bevarandestatusen för livsmiljöer och framtidsutsikter bedöms vara 

otillfredsställande (Naturvårdsverket, 2019). Ur ett nationellt perspektiv är 

mattlummer en livskraftig art som växer i hela landet och har en gynnsam 

bevarandestatus. Mattlummer brukar förekomma fläckvis i naturen. Artportalen 

visar att mellan 2010 och 2020 har mattlummer även rapporterats på en plats på 
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Hammarös sydspets samt på 15 platser i Karlstads innerstad samt söder och 

nordväst om Karlstads stadskärna (Artportalen, 2021).  

 

Fladdermöss 

Eftersom både en allé och en ladugård påverkas av vägplanen har inventeringen 

även inriktats på fladdermöss (Henric Ernstson konsult, 2023). Fladdermöss är 

skyddade enligt EU:s art- och habitatdirektivet samt genom den internationella 

överenskommelsen EUROBATS. Vilket innebär att de får inte fångas, dödas, flyttas 

eller få sina boplatser förstörda (Naturvårdsverket, 2023). Inventeringen visar att de 

alléträd som berörs inte hyser några livsmiljöer för fladdermöss och saknar sprickor, 

håligheter eller andra strukturer som kan utgöra boplatser. Ingen spillning eller 

annan indikation på fladdermusförekomst noterades heller vid den riktade 

inventeringen av ladugården. 

 

Invasiva arter 

Vid naturvärdesinventeringen påträffades längs planerad sträck arten jättebalsamin, 

som finns i EU:s lista över invasiva arter, och andra invasiva arter såsom 

blomsterlupin och vresros. Jättebalsamin påträffades söder om korsningen intill 

Geterud och vresros påträffades vid Rud, se Figur 11. Blomsterlupin finns utspridd 

utmed nästan hela sträckan men främst i diken vid Lövnäsleden.  
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Figur 11. Kartbild över invasiva arter. 

3.3.5 KULTURMILJÖ 

Det finns inga kända kulturhistoriska lämningar i direkt anslutning till den planerade 

vägsträckan, se Figur 12. Närmaste lämningarna ligger väster om Hult, drygt 

100 meter ifrån vägområdet, och består av stensättningar med den antikvariska 

bedömningen fornlämning (Fornsök, 2025).  
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Figur 12 . Forn -  och kulturlämningar i området kring vägplaneområdet.  

 

Hammarö kommun har i sin översiktsplan pekat ut områden av betydelse för 

kulturmiljön. I kommunens kulturmiljöprogram (antaget av kommunfullmäktige 

2017-10-30) beskrivs dessa områden och andra enskilda kulturmiljöobjekt. Den 

planerade gång- och cykelvägen ligger i eller i nära anslutning till tre utpekade 

kulturområden, Gråberg (M5), Larbergs gård (M6), se Figur 13, och Rud (M11A), se 

Figur 16 samt två enskilda kulturmiljöobjekt EO12 och EO4.  
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Figur 13 . Utpekade kulturområden  Gråberg (M5) och Larbergs gård ( M6) samt 
enskilt kulturmiljöobjekt, E 012, Utteråsen -Larberg 1:3. Bild hämtad från Hammarö 
kulturmiljöprogram .  

 

Gråberg (M5) ligger cirka 50 meter norr om väg 561 och utgör en av de få egentliga 

bybildningarna i Hammarö kommun (Hammarö kommun, 2017). Här finns ett öppet 

odlingslandskap med äldre jordbruksgårdar utmed en liten byväg. Mellan Gråberg 

(M5) och vägen finns ett enskilt kulturmiljöobjekt EO12, Utteråsen- Larberg 1:3, se 

Figur 13. Objektet utgörs av en villa i nationalromantisk stil, uppförd av Wenzel 

Björkhagen på 1910-talet. Huset kallas i folkmun för Pepparkakshuset och ligger på 

en höjd intill vägen, se Figur 14. Varken det utpekade kulturområdet eller 

kulturmiljöobjektet kommer att påverkas av arbetena då båda är belägna norr om 

vägen och den planerade gång- och cykelvägen går söder om vägen.  
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Figur 14 . hōƧŜƪǘ 9hмн έtŜǇǇŀǊƪŀƪǎƘǳǎŜǘΣ ōƛƭŘŜǊ ǘŀƎƴŀ ŦǊňƴ IŀƳƳŀǊǀ ƪǳƭǘǳǊƳƛƭƧǀǇǊƻƎǊŀƳΦ 

 

Larbergs gård (M6) är beläget direkt norr om väg 561, se Figur 13, och utgör en av de 

storgårdarna som tidigare dominerade norra Hammarö (Hammarö kommun, 2017). 

Bostadshuset (mangårdsbyggnaden) ligger på en höjd och är byggt i herrgårdsstil i 1 

½ plan. Gården har en större lagård i två våningar med ladugård och stall. Gårdens 

jordbruksmark ligger söder och väster om mangårdsbyggnaden och ladugård och 

utgörs av utdikad åkermark, se Figur 15. Området kommer att beröras av ny 

fickhållplats för kollektivtrafiken.  

 

 

Figur 15. Öppet odlingslandskap med Larbergs gård i bakgrunden (M6), bild tagen från Hammarö 
kulturmiljöprogram. 

 

Rud (M11A) består av Norra Rud och Toverud, se Figur 16, och den planerade gång- 

och cykelvägen går längs befintlig väg genom området. Rud (M11A) utgörs av 

jordbrukslandskap med bebyggelse och andra lämningar som är kopplade till den 

sammanhängande odlingsmarken (Hammarö kommun, 2017).  



  
  

 

24 av 80 

 

 

 

Vägplan Rudsvägen och Lindenäsvägen 

1320036236  
 

1320038232 

 1320036236  
 

 

 

Figur 16 . Område Rud (M11A). Bild hämtad från Hammarö kulturmiljöprogram.  

 

Vid Lindenäs finns det enskilda kulturmiljöobjektet EO4, Lindenäs 1:1- 

Komministerbostället. Byggnaden är en timrad manbyggnad som är uppförd på 

1860-talet, se Figur 17. Byggnaden är belägen söder om vägen och kommer inte att 

beröras av den planerade gång- och cykelvägen då den kommer att dras på norra 

sidan om vägen.  

 

 

Figur 17 . Objekt EO4 Komministerbostället, bilder tagna från Hammarö kulturmiljöprogram. 

 

Östanås vägskäl och ladan 

I Östanås möts vägarna 561 och 566 och två bostadsfastigheter ligger nära vägen. 

Bebyggelsehistoriskt kännetecknas Hammarö av agrara ensamgårdar, många med 

medeltida eller till och med förhistoriska anor och med få egentliga bybildningar.  
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Vägsträckningen vid Östanås är gammal, en del av det ålderdomliga agrara 

landskapet med gårdar placerade nära vägen. Vägen slingrar sig fram genom 

landskapet och underordnar sig bebyggelse och ägor. Delar av nuvarande 

vägdragning finns på laga skifteskartan från 1863 och på Häradsekonomiska kartan 

från 1883-95, se Figur 18, men är med största sannolikhet äldre än så. Gårdslägena i 

Östanås är ålderdomliga och de tre gårdarna finns med på kartor från mitten av 

1800-talet. Östanås kan sägas vara en relativt löst sammansatt bybildning som 

sannolikt uppstått vid vägkorsningen. Byggnaderna har moderniserats men Östanås 

har kvar mycket av den äldre strukturen med ekonomibyggnader, uthus, 

mangårdsbyggnader och öppna marker.  

 

 

Figur 18 . Utsnitt ur Häradsekonomiska kartan från 1883 -95 (J112 -71 -23). 
Boendehus markerade med röda prickar medan ekonomibyggnader är markerade 
med svarta prickar.  

 

På gården Östanås 1:15 etablerades kring sekelskiftet 1900 byns första affär i 

gårdens mangårdsbyggnad (Hammarö hembygdsförening, 2025). Den ersatts 1916 

av det idag befintliga bostadshuset som uppfördes på samma plats och en del av 

detta användes som butik.  

 

På gården Östanås 1:2 finns även en stor lada som är från 1910 (Hammarö 

hembygdsförening, 2025). På generalstabskartan från 1910 finns ingen lada med 

men den dyker upp på generalstabskartan från 1935, Figur 19. Ladans nuvarande 

plats och utformning är fullt synlig på den ekonomiska kartan från 1964, se Figur 20. 

En liknande lada finns vid Larberg ca 250 m västerut längs väg 566 och är utpekad i 

Hammarö kommuns kulturmiljöprogram (Hammarö kommun, 2017).  De stora 

ladorna finns på fler platser i trakten har byggts någon gång under tidigt 1900-tal. 

Ladan på gården Östanås 1:2 är placerad längs med väg 561 östra sida och utgör ett 
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landmärke där den ligger väl synlig vid vägskälet. Den utgör ett viktigt inslag i miljön 

då den utgör en del av Östanås äldre byggnadsstruktur. Den är dock inte utpekad i 

Hammarö kommuns kulturmiljöprogram. 

 

Figur 19 . Utsnitt ur Generalstabskartan från 1935 (J243 -71 -3). Ladan är markerad 
med en svart prick medan boningshusen är vita fyrkanter.  

 

 

Figur 20 . Utsnitt ur den ekonomiska kartan från 1964 (J133 -10D6e64). Ladan 
syns i svart medan boningshusen är vita.  

Ladugården i ett och halv plan är uppförd av tegel och trä, den är långsträckt och 

sannolikt tillbyggd i ett par omgångar, se Figur 21.  Partier av fasaden är av rött tegel, 

i övrigt av röd stående träpanel. sadeltak av korrugerad röd plåt. Fönstren är 
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småspröjsade – flera kan vara original. Målade röda eller vita. Portar av stående 

brunmålad träpanel. Flera fönster och portar är välvda. Utlastning med ränne/ramp 

från höskullen. Ladan som är belägen direkt öster om vägen och är cirka 55 meter 

lång och 11 meter bred, förutom vid utbyggnaden på dess södra del då den mäter 

cirka 18 meter i bredd.  

 

 

Figur 21 . Ladugården på Östanås 1:2 utgör ett landmärke i vägskälet  mellan väg 
561 och 566. Bild: Ramboll .  

 

I dagsläget svänger vägen vid vägskälet mellan väg 561 och 566, på platsen ligger 

två bostadsfastigheter nära vägen. Detta är problematiskt ur 

trafiksäkerhetssynpunkt eftersom sikten är skymd men också för att en breddning 

av vägen för GC-väg skulle innebära att vägen kommer ännu närmare husen som 

står intill vägen. Därför föreslås i planen en ny dragning av vägen som innebär att 

ladan på Östanås 1:2 behöver rivas. Konsekvenserna av detta redovisas i kap. 5.2.5  

 

 

3.3.6 MÄNNISKORS HÄLSA 
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3.3.6.1 Buller 

Buller från vägtrafik påverkas främst av trafikmängd, andelen tung trafik och 

fordonens hastighet. Även marktyp och topografi mellan väg och mottagare har 

betydelse för hur bullret sprids. Bullernivåer redovisas vanligtvis som ekvivalent 

ljudnivå, som är ett medelvärde över dygnet, och maximal ljudnivå, som anger det 

högsta uppmätta värdet under ett kort tidsintervall. 

 

Riksdagen har fastställt riktvärden för trafikbuller som bör tillämpas vid nybyggnad 

eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Dessa riktvärden listas i Tabell 2.  

 

Tabell 2. Riktvärden för ekvivalent och maximal ljudnivå (dBA)  

Ljudnivå Riktvärde (dBA) 

Ekvivalent ljudnivå inomhus 30 dBA 

Maximal ljudnivå inomhus nattetid 45 dBA 

Ekvivalent ljudnivå utomhus vid fasad 55 dBA 

Maximal ljudnivå vid uteplats i 

anslutning till bostad 

70 dBA 

 

I och med att projektet innebär en väsentlig ombyggnad är målsättningen att 

bullerutsatta bostäder ska ges förutsättningar att uppnå riktvärdet om 55 dBA vid 

fasad, där detta är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. Längs den aktuella 

vägsträckan finns flera bostäder som redan idag är utsatta för trafikbuller. En 

bullerutredning har därför genomförts för att identifiera vilka fastigheter som 

överskrider gällande riktvärden. För de fastigheter där överskridanden konstateras 

föreslås bulleråtgärder för att minska ljudnivåerna (WSP, 2024). 

 

3.3.6.2 Luftkvalitet 

Miljökvalitetsnormerna för utomhusluft avser normer och tillåtna halter för bland 

annat kvävedioxid/kväveoxider, svaveldioxid, bly och partiklar. Ifall det finns risk för 

att värdena överskrids ska åtgärder vidtas. Enligt översiktsplanen (Hammarö 

kommun, 2018) förekommer inga kända områden inom kommunen där 

miljökvalitetsnormer för luft överskrids. Enligt den nationella modelleringen av 

luftkvalitet från 2023, framtagen av SMHI, uppgår årsmedelhalterna av kvävedioxid 

(NO₂ ) i det aktuella området för vägplanen till cirka 1 – 1.71 µg/m³.  Halterna av 

partiklar (PM10 samt PM2,5) ligger i intervallet 4 – 6.5 µg/m³. 
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3.3.7 VATTEN 
Ytvatten 

Den aktuella sträckan är belägen inom två avrinningsområden för ytvatten 

(WA74374113 samt WA19463408). Närmaste grundvattenförekomst enligt VISS är 

sand- och grusförekomsten Karlstad (WA15179413), belägen cirka 4,5 km norr om 

den planerade vägen (Ramboll, 2025). 

 

Den nya gång- och cykelvägen korsar ett antal diken. Diken vid längdmätning 3/970 

och 4/280 är knutna till ett avvattningsföretag. Nedan listats berörda 

avvattningsföretag: 

¶ Ruds dikningsföretag år 1952 

¶ Dikningsföretaget avvattnar odlingslandskapet med öppna diken  

¶ Ruds invallningsföretag år 1967 

Dikningsföretaget överlappas delvis av Ruds dikningsföretag år 1952.  

 

Recipienten för berörda dikena är Vänern-Hammarsjö (WA63296442). 

Vattenförekomsten omfattas av miljökvalitetsnormer och är belägna cirka 500 

meter ifrån den planerade vägen. Den är klassad till otillfredsställande ekologisk 

status och uppnår ej god kemisk status (VISS, 2025). Kvalitetskravet är god ekologisk 

status till 2039.  

 

Grundvatten 

Mätning av grundvattennivå har utförts i installerade grundvattenrör i samband 

med installation, samt vid två ytterligare tillfällen under maj 2021. Grundvattenrör 

med filterspets har installerats i fyra undersökningspunkter och funktionstestades 

vid installationstillfället, se Figur 22. Avläsningar av grundvattennivåer genomfördes 

under perioden april–maj 2021. Fri vattenyta, som en indikation på 

grundvattennivå, har även observerats i samband med skruvprovtagning (Ramboll, 

2021). 

  

Resultaten visar följande intervall för uppmätta grundvattennivåer (djup under 

markyta): 

¶ Hallerudsleden: 0,8–1,3 m under markyta 

¶ Hult: –0,8 till –1,0 m (dvs. grundvattennivå över markyta, vid eller över 

rörets överkant) 

¶ Geterud: 0,0–0,3 m under markyta 

¶ Östanås:0,3–0,7m under markyta 
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Dessa variationer visar på lokala skillnader i grundvattenytans läge mellan 

undersökningspunkterna under mätperioden. 

 

 

Figur 22 . Översiktskarta med undersökta områden avseende grundvattennivåer 
markerade med röd ring (Ramboll 2021).  

3.3.8 BRUNNAR 

I anslutning till utredningsområdet finns privatägda brunnar. Se Figur 23 nedan.  
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Figur 24. Karta över privatägda brunnar runtom området. Gröna trianglar: energibrunnar, gröna cirklar, 

blåa cirklar, rosa cirklar: okänd användning, gröna vattendroppar, blåa vattendroppar: vattenbrunnar 

olika djup, rosa vattendroppe: vattenbrunn osäkert läge. 

 

3.3.9 NATURRESURSER 

Enligt 3 kap. 4 § miljöbalken är jord- och skogsbruk av nationell betydelse. 

Brukningsvärd jordbruksmark får endast tas i anspråk för bebyggelse eller andra 

anläggningar om det är nödvändigt för att tillgodose väsentliga samhällsintressen, 

och om detta behov inte kan tillgodoses på ett från allmän synpunkt 

tillfredsställande sätt genom att annan mark tas i anspråk.  Skogsmark som är viktig 

för skogsnäringen ska skyddas mot åtgärder som påtagligt kan försvåra ett rationellt 

skogsbruk. Längst vägsträckan är markanvändningen i huvudsak skogsmark men det 

förekommer även en del jordbruksmark.  

3.3.10 FÖRORENADE OMRÅDEN 
Det finns inga förorenade områden i direkt anslutning till området för vägplanen. 

Däremot finns det ungefär 800 meter nordväst om den planerade gång- och 

cykelvägen ett område som länsstyrelsen identifierat och inventerat ett potentiellt 
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förorenat område, en skrothantering med riskklass 3 (måttlig risk) enligt MIFO-

metodiken. 

 

Det förekommer även fem icke-klassificerade men identifierade riskobjekt i 

området. Två av dessa ligger i Rosenlund ca 550 meter nordväst om tänkt gång- och 

cykelväg och hör till branschklass bilvårdsanläggning, bilverkstad samt åkeri. Det 

tredje riskobjektet tillhör kategorin ”Övrigt” i branschklass 3 och ligger cirka 350 

meter sydväst om planerade korsningen i plan vid Hallersrudsleden. Här ligger även 

ett som hör till branschklass bilvårdsanläggning, bilverkstad samt åkeri. Det femte 

riskobjektet utgörs av en skjutbana och ligger cirka 600 meter väster om väg 561, se 

Figur 25. 

 

 

Figur 25 . Potentiellt förorena de område i närheten till planerat vägområde. 
Bakgrundskarta: Basemap  
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För att kartlägga föroreningssituationen i massorna där GC-vägen placeras intill 

vägen, utfördes 2023 en provtagning i vägdikena. I de delar av sträckningen där den 

planerade GC-vägen kommer att ta ny mark i anspråk, eller där schaktning sker 

djupare än enbart för anläggning av GC-vägen, togs prover med hjälp av en 

borrbandvagn med skruv. En mer detaljerad beskrivning av arbetsutförandet 

redovisas i PM markmiljö (Ramboll, 2025).  

 

För bedömning av jordanalysresultat används Naturvårdsverkets generella 

riktvärden för mindre känslig markanvändning (NV-MKM). Detta grundar sig på den 

planerade markanvändningen. Mindre känslig markanvändning (MKM) innebär att 

markens kvalitet begränsar val av markanvändning till exempelvis kontor, industrier 

eller vägar. De som påverkas antas vara arbetande personer samt barn och äldre 

som tillfälligt vistas på platsen. Markens kvalitet ger förutsättningar för mindre 

känslig användning, som tillfällig växtlighet och djurliv. Grundvattenförekomsten  

(WA15179413), finns på ett avstånd av cirka 200 meter från föroreningen. 

Jordproverna analyserades och visar inga halter av PAH eller halter som överstiger 

riktvärden för aktuell markanvändning (NV-MKM). Inga föroreningshalter 

överstigande övriga bedömningsgrunder (NV-MRR, NV-KM, FA) har uppmätts i de 

analyserade proverna. 

3.4 GEOLOGI OCH GEOTEKNIK 
En geoteknisk undersökning har utförts 2021 längs med Rudsvägen (PM geoteknik 

Ramboll 2021). Längs Rudsvägen utgörs den ytliga jorden i huvudsak av sandig 

morän, berg i dagen och sand. På vissa ställen finns även torv, postglacialt silt och 

glacial lera. Jorddjupet utmed hela Rudsvägen varierar mellan 0–10 meter till berg. 

På Lindenäsvägen utgörs den ytliga jorden i början och i slutet av berg och 

häremellan av sand, silt samt en kort sträcka av lera. I den västra och centrala delen 

av sträckan är jorddjupet till berg omkring 0–3 meter och i östra delen generellt 

mindre än 3 meter. 

 

Vid Hallerudsleden föreslås en korsning i plan med gång- och cykelväg 

(hastighetssäkrad passage). Området domineras av granitisk gnejs och siltiga jordar 

och i nära anslutning till området finns område med torv. Torven indikerar att 

grundvattennivåerna i jordlagren sannolikt är mycket ytlig.  

3.5 BYGGNADSVERK 
Det finns två konstruktioner längs Lövnäsleden och Rudsvägen i närheten av den 

planerade gång- och cykelvägen. En av dem är en planskild passage för gång- och 
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cykeltrafik under Lövnäsleden mellan Norra Hallerudsvägen och Hallersrudsvägen, 

som förbinder Östra Rosenlundsvägen med Tranvägen (till Annebergs förskola) och 

Hallerudsvägen. 

 

Det finns även en planskild passage för gång- och cykeltrafik under Rudsvägen vid 

Bärstadsskolan, som förbinder Tranbärsvägen (Bärstadsskolan) med Bärstads 

förskola. 

 

Planerad gång- och cykelväg ligger på sådant avstånd från byggnadsverken att dessa 

inte påverkas. 

3.6 AVVATTNING 
Befintlig vägavvattning för väg 561 och 566 sker via slänter till vägdike och till 

omgivande mark genom öppna diken. Vägdagvatten infiltrerar och översilar oftast 

vägslänter och dikesbottnar innan det leds ut till diken eller omgivande mark. 

Infiltrationskapacitet hos omgivande mark varierar längs sträckan beroende på 

jordart och grundvattenytans läge samt årstidsväxlingar. 

 

Läng med sträckan finns 12 korsande vägtrummor. Trummorna kommer att 

anpassas till den nya vägbredden eller byttas till nya trummor beroende på skick. 

Berörda markavvattningsföretag inom utredningsområdet beskrivs i avsnitt 3.3.7.  

Utformning av avvattningssystemet och förändringar i samband med ombyggnad av 

väg och ny GC-väg beskrivs vidare i avsnitt 4.4.4 

3.7 LEDNINGAR OCH BELYSNING 
Det finns belysning bitvis längs den aktuella sträckan. Vid Bärstads förskola finns 

belysning på gång- och cykelvägen samt längs Lövnäsleden (väg 561) mellan 

Tranbärsvägen och Hallonvägen. Det finns även belysning längs väg 561 vid 

Larberg/Östanås samt på senare delen av väg 566. Vid ändhållplatsen Rud finns 

också belysning. Hammarö kommun är ledningsägare för belysningen. 

 

Inom utredningsområdet förekommer flera olika ledningsslag, inklusive el-, fiber- 

och teleledningar. Ett paket med VA-ledningar korsar Väg 561 och planerad GC-

vägen på två olika ställen. 

 

På de ställen där befintliga ledningar korsar eller ligger inom vägområdet för den 

planerade sträckningen behöver deras exakta lägen utredas. Ledningsomläggningar 

och skyddsåtgärder kommer behöva utföras. Övriga ledningsägare längs den 
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aktuella sträckan är Skanova, Ellevio, Hammarö Energi och Stadsnätsbolaget. 

Eventuella ledningsarbeten och ledningsomläggningar kommer att genomföras i 

samråd med respektive ledningsägare. 

 

4. DEN PLANERADE VÄGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED 
MOTIV 

4.1 VAL AV LOKALISERING  

4.1.1 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 

Lokaliseringen av gång- och cykelvägen i området studerades både i 

fyrstegsanalysen (2010) och utredning av ny cykelväg mellan Bärstad och Rud 

(2016). I Fyrstegsanalysen föreslogs en ny GC-väg från Tynäsvägen norr om 

Rudsvägen fram till Utteråsen. Vid Utteråsen föreslogs GC-vägen gå söder om 

Rudsvägen fram till Rud, där GC-vägen avviker från befintlig väg vid Östanås och 

Rud. För Lindenäsvägen föreslogs GC-vägen gå norr om Lindenäsvägen, se Figur 26.  

 

Figur 26 . Kartan visar de fysiska åtgärder som Fyrstegsanalysen föreslog.  

 

I utredningen av ny cykelväg som togs fram av SBK studerades fem alternativ. I 

utredningen togs det hänsyn till trygghet, säkerhet, tillgänglighet och vikten av 
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långsiktighet samt att minimera markintrång var några aspekter som beaktades. Ett 

huvudalternativ med tre olika varianter för gång- och cykelvägen undersöktes, med 

ett huvudsakligt förslag (blå alternativ) som ansåg vara det alternativebäst uppfylla 

säkerhets- och tillgänglighetskriterier. Grön och rosa alternativ var möjliga alternativ 

om blå alternativ av olika skäl inte var framkomligt, se  

 

 

Figur 27 . Förslag på sträckning av gång -  och cykelväg där blå är huvudalternativ. 
Grön och rosa alternativ är möjliga alternativ om blå alternativ  av olika skäl inte är 
framkomligt. Orange a prickar är hållplatsalternativ. (Källa: SBK 2016)  

 

Utifrån tidigare utredningar är föreslagen sträckning av gång- och cykelvägen i stora 

drag i enlighet med utredningarna och i synnerhet med SBK utredning längs väg 

561.  I fugur 17 redovisas förslaget i blått. 

4.1.2 MOTORTRAFIK 

I fyrstegsanalysen föreslogs breddningar på flera platser längs den befintliga vägen 

(Rudsvägen), särskilt i kurvor, medan tre mötesplatser föreslogs för Lindenäsvägen. 

I SBK utredning föreslogs en variant att vid Östanås,i samband med en ny sträckning 

söderut för gång- och cykelväg även anordna för en ny bilväg parallellt. Anledningen 

är för att förbättra trafiksäkerheten och tryggheten för samtliga trafikanter då det 

är dålig sikt och smal väg vid korsningen mellan väg 561 och 566. 
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En ny sträckning för väg 566 i Östanås har studerats på grund av de 

trafiksäkerhetsbrister som den befintliga vägen har, då den är smal och kurvig och 

ett flertal byggnader ligger nära vägen. Motivet för att överväga en ny vägsträckning 

är främst att flytta genomfartstrafiken samt att förbättra kurvradien och befintlig 

korsning mellan väg 561 och 566. Den nya sträckningen skulle således ge bättre 

siktförhållanden och ökad trafiksäkerhet. Ett ytterligare motiv är att minska 

intrånget på bostadsfastigheter, då den befintliga vägen går nära flera byggnader. 

Alternativen att bredda den befintliga vägen eller att separera gång- och cykeltrafik 

har förkastats, vilket beskrivs närmare i avsnitt 4.2. De främsta orsakerna till att 

dessa alternativ förkastades är att vägen är för smal och att trafiksäkerhetsbristerna 

kommer att kvarstå. I stället har en ny sträckning undersökts, där vägen passerar 

genom en befintlig lada för att förbättra linjeföringen, vägbredden och 

siktförhållandena, samt delvis separera trafikslagen genom lägre trafikflöden på den 

befintliga vägen. Detta skulle förbättra trafiksäkerheten för alla trafikslag. Den nya 

vägsträckningen har skett i samråd med den berörda fastighetsägaren för ladan. 

 

4.2 FÖRKASTADE ALTERNATIV 
 

4.2.1 SAMRÅDSUNDERLAG VERSION 2 

I den andra versionen av samrådsunderlaget (2021) diskuterades en alternativ 

lokalisering av Rudsvägen, som har studerats översiktligt under samma år. Den 

alternativa vägsträckan som undersöktes drogs längre söderut om Rudsvägen, ned 

mot den norra delen av motionsspåret. Vägen separerades vid Brohult/Larberg och 

fortsatte därefter mot Östanås/Lindenäs samt mot Rud. Alternativet förkastades 

och beskrivs mer ingående i avsnitt 4.2. Servicenämnden beslutade den 2021-12-15 

SVN § 155 att fortsätta arbetet med det ursprungliga förslaget som beskrivs i avsnitt 

4.4.  
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Figur 28 . Alternativ sträckning av Rudsvägen.  

 

4.2.2 VÄG 561 (RUDSVÄGEN) 

Den alternativa lokaliseringen av Rudsvägen förkastades främst för att huvudsyftet 

med den aktuella vägplanen är att förbättra gång- och cykeltrafik samt 

trafiksäkerheten längs väg 561 och 566. Avseende biltrafiken är vägplanens syfte i 

huvudsak att förbättra trafiksäkerheten genom att förbättra linjeföringen på de 

delar av sträckan som är särskilt kritiska. Det alternativa vägförslaget uppfyller 

syftet sämre än de planerade åtgärderna som beskrivs i avsnitt 4.1.2, särskilt med 

avseende på kostnads- och miljöaspekter samt tryggheten för oskyddade 

trafikanter. Det är även mycket kollektivtrafik och hållplatsen blir inte där folk bor. 

 

Flera alternativa planskilda passager över eller under Hallerudsleden har studerats, 

både genom en GC-tunnel och en GC-bro, där olika varianter har övervägts. De 

framtagna huvudalternativen för GC-tunnel och GC-bro har förkastats av 

ekonomiska skäl. 

 

En gång- och cykelkoppling mellan väg 561 vid Utteråsen och den planerade gång- 

och cykelvägen söder om denna väg har förkastats på grund av påverkan på 

befintliga fastigheter. 
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4.2.3 VÄG 566 (LINDENÄSVÄGEN) 

Alternativa förslag på förbättring av vägstandard och trafiklösningar längs väg 566 

vid Östanås har förkastats, då vägen är smal och kurvig samt att befintliga bostäder 

ligger nära vägen. Att möjliggöra en separat gång- och cykelväg skulle påverka de 

befintliga fastigheterna, men skulle förbättra trafiksäkerheten för oskyddade 

trafikanter. Dock kvarstår problematiken med siktförhållandena och den låga 

vägstandarden för biltrafik. Att hänvisa gång- och cykeltrafik till blandtrafik på den 

befintliga vägen samt att bredda den något skulle ge marginella förbättringar av 

vägstandarden, men påverka de befintliga fastigheterna negativt och förändra 

siktförhållandena inte alls.  

 

Ett alternativ med en ny vägsträckning för väg 566 vid Östanås, som syftade till att 

anpassa vägen för att bevara delar av den befintliga ladan, har förkastats. 

Anledningen är att stora delar av byggnaden skulle behöva rivas oavsett, för att 

undvika att byggnaden hamnar för nära vägen och påverkar siktförhållandena. 

4.3 MOTIV TILL VAL AV SIDA AV VÄG SAMT VÄGFÖRBÄTTRINGAR 

4.3.1 MOTIV TILL VAL AV SIDA AV VÄG 566 OCH 561 FÖR GÅNG- OCH CYKELVÄG 
Det finns ett antal motiv till att gång- och cykelvägen utmed väg 561 (Rudsvägen) 

förläggs på södra sidan om vägen.  

1. Genom att anlägga ny gång- och cykelväg på södra sidan av väg 561 knyts 

denna ihop med den befintliga gång- och cykelvägen vid Hallerudsvägen, 

vilket också medför att oskyddade trafikanter slipper korsa väg 561. Detta 

är positivt utifrån trafik- och framkomlighetsperspektiv för både 

fordonstrafik och oskyddade trafikanter.  

2. Mindre markintrång på fastigheter och gällande detaljplaner. 

3. Genom att anlägga delar av ny gång- och cykelväg avskilt från bilvägen 

bland annat vid Utteråsen ökar trafiksäkerheten ytterligare då befintlig väg 

vid området är ganska smal och krokig samt har avsnitt med dålig sikt och 

krön. 

4. Att gång- och cykelvägen anläggs intill väg 561 ökar också upplevelsen och 

känslan av trygghet. 

 

Positiva följdeffekter är att vissa fastigheter som ligger söder om och nära väg 561 

vid infarten till Skansviken får ett ökat avstånd från bilvägen på grund av 

anläggningen av gång- och cykelvägen.  
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Motiven till att anlägga gång- och cykelvägen på den norra sidan av väg 566 

(Lindenäsvägen) är för att minska intrånget på fastigheter. Dessutom för att bidra 

till en trygg och trafiksäker cykelväg som uppmuntrar till ökad cykling. 

4.3.2 MOTIV TILL BREDDNING OCH VÄGFÖRBÄTTRINGAR FÖR MOTORTRAFIK 
Motiven för de föreslagna vägförbättringarna längs sträckan är att förbättra 

trafiksäkerheten genom att skapa en rakare linjeföring och förbättra 

siktförhållandena jämfört med dagens situation. Längslutningen vid Utteråsen 

överskrider kraven i VGU, då vägen idag har en längslutning på cirka 12 %, medan 

maxlutningen enligt VGU är 8 %. Dessutom är vägen relativt smal och ligger nära 

bostadsfastigheter, vilket skapar osäkra trafiksituationer. ”Motiven att åtgärda 

dessa sträckor genom att bredda vägen och/eller förbättra linjeföringen är för att 

underlätta för mötande trafikvägen och/eller förbättra linjeföringen för att 

underlätta mötande trafik i kurvan samt siktförhållandena. 

4.4 VAL AV UTFORMNING  
Vid nybyggnation av väg använder sig Trafikverket av krav och råd i έ±ŅƎŀǊ ƻŎƘ 

gators utformning”(VGU). För projektet gäller versionen från år 2015 (VGU15). 

 

Referenshastigheten (VR) för ombyggnationen av väg 561 (bilväg) kommer att vara 

densamma som idag. De sträckor som har 40 km/h är vid Utteråsen, Larberg och 

Rud, medan resterande sträckor har 60 km/h. Referenshastigheten för ny sträckning 

förbi Larberg/Östanås kommer att vara 60km/h. För väg 566 kommer 

referenshastigheten också att vara densamma som idag, det vill säga 40 km/h.  

4.4.1 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 

Åtgärderna som föreslås är en gång- och cykelväg som sträcker sig strax väster om 

Hallerudsleden bort till Rud. Vid Larberg föreslås även bilvägen få en ny sträckning. 

Ut mot Lindenäs föreslås också en gång- och cykelväg tillsammans med att bilvägen 

breddas. Den totala sträckningen för projektet är 4,9 kilometer. Av sträckningen 

utgörs 4 kilometer av väg 561 från Hallersrudsvägen fram till Rud. De resterande 0,9 

kilometer består av väg 566 från Östanås till Lindenäs. Figur 29 visar en översikt av 

åtgärder inom vägområdet.  
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Figur 29. Översiktskarta över åtgärder inom föreslagen sträckning. 

 

Gång- och cykelvägen föreslås ligga på södra sidan om väg 561 och vid 

Hallerudsleden föreslås en hastighetssäkrad passage i plan. Hallerudsleden väghålls 

idag av Trafikverket och innan aktuell vägplan fastställs planeras Hallerudsleden 

övergå i kommunalt väghållarskap. Dialog om väghållarskap pågår. Gång- och 

cykelvägen löper sedan vidare österut från Hallerudsleden. Gång- och cykelvägen 

ansluts till befintlig gång- och cykelväg vid Bärstads förskola. Mellan befintlig gång- 

och cykelväg och öster om korsningen med Hallonvägen och väg 561 gör vägplanen 

ett uppehåll. Denna del av sträcka, som idag inte finnsplaneras en ny gång- och 

cykelväg i den pågående detaljplanen Hägensberg. Direkt öster om detaljplanen 

fortsätter gång- och cykelvägen och skiljs sedan från körbanan för att gå söderut 

innan den ansluter till bilvägen igen strax före hållplatsen Utteråsen. Drygt 200 

meter väster om dagens korsning väg 561 och 566 delas gång- och cykelvägen upp, 
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där den ena gång- och cykelvägen fortsätter mot Lindenäs på väg 566 norra sida och 

den andra fortsätter söderut mot Rud.  

 

Ut till Lindenäs planeras en fortsättning av gång- och cykelvägen (Ramboll, 2018). 

Vid anslutning till väg 566 byter gång- och cykelvägen sida via en passage över väg 

561. Efter anslutningen fortsätter gång- och cykelvägen på den norra sidan av väg 

566 och fortsätter tills den kommunala vägen övergår till enskilt huvudmannaskap. 

Blåmarkerade linjen i Figur 30 får gång- och cykeltrafikanter gå till fots eller cykla på 

befintlig väg (blandtrafik) medan motortrafikanterna åker på den nya dragningen till 

Lindenäs (grönmarkerade linjen i Figur 30). Således kommer befintlig väg att stängas 

av för genomfartstrafik avseende motortrafik, vilket innebär att motortrafik måste 

köra på den nya vägen om de ska vidare mot Lindenäs. 

 

 

Figur 30. Föreslagna åtgärder vid Östanås och Lindenäs. 

4.4.2 MOTOR-, GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 
Förutom att anlägga en ny gång- och cykelväg får även bilvägen en ny dragning vid 

Larberg som går parallellt med gång- och cykelvägen för att sedan ansluta till den 

nuvarande dragningen av Rudsvägen, strax söder om korsningen mot Geterud 

(gångbanans längdmätning ca 2/500 - 3/070). Gång- och cykelvägen fortsätter 

sedan på bilvägens södra/västra sida fram till samhället Rud. Gång- och cykelvägens 

typsektion visas i Figur 31. 

 

Figur 31 . Sektion för den nya gång -  och cykelvägen på väg 561 . 
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Figur 32 . Sektion för den nya gång -  och cykelvägen vid väg 561.  

 

Förutom den ovannämnda nya dragningen av bilvägen föreslås väg 561 att breddas 

på några platser samt att vissa kurvor rätas ut. Vid Utteråsen (se plankarta T-31-1-

003 och T-31-1-004 med bilvägens längdmätning 0/000 - 0/270) föreslås 

kurvuträttning för motortrafik både utifrån horisontella och vertikala radier med 

något utökad vägbredd. Bland annat föreslås att längslutningen minskas från 12 % 

till cirka 7,4 % och att minsta planradien ökas till 130 m I förslagets nya sträckning 

vid Larberg kommer vägbredden föreslås 6 meter som sedan ansluts till befintlig väg 

(Figur 33). Vid den nya korsningen mellan väg 561 och väg 566 (gångbanans 

längdmätning ca 2/590) kommer befintlig transformatorstation behöva flyttas, 

detta sker i samråd med berörd ledningsägare.  

 

 

Figur 33 . Vägsektion på den nya stäckningen på väg 561.  

 

 

Figur 34 . Vägsektion på den nya sträckningen av väg 561.  
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Vid kurvorna Stenbacken (gångbanans längdmätning ca 3/450 - 3/850) kommer 

vägbredden att vara oförändrad på cirka 5,2–5,4 meter men kurvorna justeras och 

rätas ut genom en ny sträckning. Kurvan vid Skansviken (gångbanans längdmätning 

ca 4/100 - 4/400) kommer vägen att förskjutas något österut för att få plats med 

gång- och cykelväg samt att bilvägen får något utökad vägbredd. Mellan kurvorna 

och fram till Rud kommer vägen att vara oförändrad. Åtgärderna för bilvägen vid 

Stenbacken innebär en ökad trafiksäkerhet, då kurvorna får högre svängradie och 

rätare sträcka, vilket medför en längre siktsträcka. Kurvan vid Skansviken medför 

ökad trafiksäkerhet då vägbredden ökas något. 

 

Vägbanan för föreslagen gång- och cykelväg kommer att bli 3 meter längs med hela 

stråket, både på väg 561 och 566. På väg 561 kommer gång- och cykelvägen vara 

friliggande mestadels av sträckan, bortsett från kurvuträttningen vid Skansviken. På 

väg 566 kommer gång- och cykelvägen vara kantstensbunden längs med hela 

stråket.  

 

På väg 566 vid den nya korsningen vid Larberg kommer bilvägen att breddas till 

5 meter fram till befintlig korsning vid Östanås. Därefter fortsätter vägen med en ny 

sträckning genom fastighet Östanås 1:2 (se plankarta T-31-1-007, gångbanans 

längdmätning ca 0/200 - 0/450) med en rakare linjeföring som sedan ansluter till 

befintlig väg, således kommer ladugården att rivas. Väg 566 kommer även breddas 

på befintlig väg till 5 meter fram till Lindenäs, se Figur 35. Åtgärderna för bilvägen 

innebär en ökad trafiksäkerhet och möjliggör mötande trafik. 

 

Figur 35 . Vägsektion på den nya stäckningen på väg 561.  
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Figur 36 . Vägsektion längs väg 56 6. 

 

4.4.3 REFUGER FÖR SÄKER PASSAGE 

Där gång- och cykelvägen passerar Hallerudsleden ska en refug byggas för att 

underlätta för gång- och cykeltrafikanter att passera vägen så de enbart behöver 

passera ett körfält åt gången. Passagen ska även göras till en förhöjd passage för 

ökad säkerhet. Där väg 561 (Lövnäsleden) och väg 566 (Lindenäsvägen) möts i en 

korsning ska refug byggas för att gång- och cykeltrafikanter från GC-vägen längs 566 

enkelt och säkert ska kunna ta sig över till GC-vägen längs väg 561. En refug byggs 

även för att man enkelt ska kunna ta sig till och från busshållplatserna nära 

korsningen.  

Längre ut längs väg 561 anses refuger för passage vid busshållplats inte behövas då 

antalet bilar som passerar (ÅDT) bedöms vara lågt så att säker passage ändå kan 

ske. Vid gång och cykelvägens längdmätning 2/160 finns också en passage som ej 

anses behöva refug då antalet som ska till och från denna busshållplats anses för 

lågt. Vid Bärstads förskola ska man gå till och från busshållplatsen via befintlig gång-

och cykelväg som går under väg 561 via en viadukt. En refug här skulle uppmuntra 

gående att korsa bilvägen på fel ställe, vilket gör att det ej anses lämpligt. 

4.4.4 KOLLEKTIVTRAFIK 

Vid Bärstads förskola planeras utfarten att flyttas österut som möjliggörs i pågående 

detaljplanearbete för Hägensberg. Det planeras för att få plats för en ny 

busshållplats, Bärstadsskolan, med en bussficka på båda sidorna av Rudsvägen. 

Busshållplatserna Utteråsen, Östanås och Toverud förslås få en högre standard med 

en bussficka på vardera sida. Hållplatsernas läge kan flyttats något i förslaget. 
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Hållplatsen Östanås kommer att flyttas till den nya vägsträckningen förbi Östanås. 

Förslaget med bussfickor innebär en ökad trafiksäkerhet men även bättre 

framkomlighet för motortrafikanterna, då de inte behöver invänta bussen eller göra 

omkörning. För ändhållplatsen Rud planeras en ny vändslinga strax norr om det 

befintliga hållplatsläget. Samtliga hållplatser kommer att förses med plattformar, 

vilket medför en tillgänglighetsanpassning av hållplatserna.  

4.4.5 AVVATTNING 

Utformningen av avvattningssystemet är tänkt att i så stor utsträckning som det är 

möjligt anslutas till det redan befintliga vägavvattningssystemet, som till stor del 

består av öppna diken. Vid de vägavsnitten med kantstensbunden gång- och 

cykelväg leds ytvattnet via rännstensbrunnar ut i diket. Där ny dragning av väg med 

friliggande gång- och cykelväg utförs, avvattnas överbyggnaden med hjälp av ett 

grunt dike med vägdränering. När väg och GC-väg passerar fastigheterna, Hammarö 

Larberg 1:6, 1:9, 1:14 och Hammarö Geterud 1:42 avvattnas vägen och GC-vägen 

med hjälp av svackdike med dränering.  För att inte belasta recipienterna mer än 

idag leds dagvattnet via fördröjningsmagasin i dike som begränsar flödet till 

recipienten så det inte blir större än i dagsläget.  

4.4.6 BELYSNING 

Belysningskraven på gång- och cykelvägen planeras att uppfylla belysningsklass P4 

och belysningsstolparna kommer förses med nya armaturer. Armaturerna monteras 

på sex meter höga belysningsstolpar, som placeras 0,5 meter från vägkanten. 

Stolparna kommer att vara galvaniserade och ett nytt ledningsnät kommer att 

utföras. Vägbelysning bör anpassas för att så långt som möjligt göra så 
liten påverkan på naturen som möjligt. 
 

4.4.7 KORSANDE ANSLUTNINGSVÄG TILL KOMMANDE VATTENRESERVOAR 

Vid gång- och cykelvägens längdmätning 0/700 kommer planeras en anslutningsväg 

till en kommande vattenreservoar (ingår ej i denna samrådshandling). Den befintliga 

vägens höjd är samma som den planerade gång- och cykelvägens, vilket innebär att 

infartsvägen och gång- och cykelvägen kan korsa varandra i plan och sektion. 

Reservoarens detaljplaneområde samt en skiss på vart anslutningsvägen kan 

komma att hamna syns i figur 36. 
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Figur 37  -  Korsande anslutningsväg till kommande vattenreservoar  

4.5 SKYDDSÅTGÄRDER OCH FÖRSIKTIGHETSMÅTT SOM REDOVISAS PÅ 
PLANKARTA OCH FASTSTÄLLS 
På plankartorna finns ett antal skyddsåtgärder och försiktighetsmått (SK-åtgärder) 

vilka kommer att redovisas på plankartan och fastställas. Dessa är unika för varje 

vägprojekt och kan variera i antal. 

 

4.5.1 ÖVRIGA SKYDDSÅTGÄRDER 

 

För att bevara naturvärden i området för vägplanen bör ved från avverkade träd, i 

den mån det är möjligt, behållas och placeras ut som faunadepåer i lämpliga delar 

av de kvarvarande skogsbestånden. Där träd i allén tas bort bör även nyplantering 

övervägas för att bibehålla alléstrukturen samt dess ekologiska och 

landskapsmässiga funktion. Placering av faunadepåer och genomförande av 

nyplantering förutsätter dock samråd och avtal med berörda markägare. 

 

För strandskydd och generellt biotopskydd får Hammarö kommun hantera frågan 

via vägplanen och behöver då inte söka om separata dispenser. En förutsättning för 

hanteringen är att rimlig anpassning till miljövärden har gjorts och att frågan har 

samrått med länsstyrelsen. Således hanteras strandskydd och generellt biotopskydd 

inom ramen för vägplanens fastställelse. 
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Delar av områden runt Vänern omfattas av utökat strandskydd, dvs. ett skydd som 

omfattar ett område om 300 meter från sjön. Inom strandskyddat område planeras 

en busshållplats vid Utteråsen. 

 

Längs med aktuell sträcka finns sex generella biotopskydd i form av öppna diken i 

jordbruksmark samt en dubbelradig björkallé. Dessa kommer att påverkas av 

vägplanen. 

 

Utmed aktuell sträcka erbjuds bullerskyddsåtgärder för de fastigheter som påverkas 

av bullernivåer över riktvärdena. Bullerskyddsåtgärderna görs i form av 

bullerskärmar och dessa betecknas med SK1 i plankartan. Fastigheter där 

bullerskyddsåtgärder i form av fasad- eller fönsteråtgärder ska utredas betecknas 

SK2. 

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PLANEN 

5.1 KOMMUNAL PLANERING 

5.1.1 ÖVERSIKTSPLAN 

Vägplanen är i enlighet med Hammarös översiktsplan då den anger bland annat en 

inriktning för utveckling av väg 561 och väg 566. Genom att utveckla en gång- och 

cykelväg utmed väg 561 och väg 566. Väg 561 pekas även ut som ett stråk för 

utbyggnad och förbättring av kollektivtrafik. Således bidrar denna vägplan positivt 

till att uppnå kommunens vision/strategi. 

5.1.2 DETALJPLANER 

Inom område med detaljplan får inte väg byggas i strid mot de aktuella 

bestämmelserna eller planerna. Enligt väglagen 14§ (SFS 1971:948) får mindre 

avvikelser göras om syftet eller bestämmelserna med planen inte motverkas. 

Vägplanen gör intrång på åtta detaljplaner. Två detaljplaner bedöms strida mot 

detaljplanens bestämmelser men intrånget bedöms vara som en mindre avvikelse. 

Övriga detaljplaner som vägplanen gör intrång på bedöms som överensstämma 

med detaljplanens syfte och bestämmelser. Vägplanen inverkar på följande 

detaljplaner:  

 

1. Detaljplan Del av Halleruds 1:67, Ny förskola (Laga kraft 2016-07-19) 

Detaljplanens syfte är att möjliggöra för skolverksamhet i området med 

möjlighet för en utbyggnad i upp till nio avdelningar. Förskolans koppling till 
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omgivande natur anses vara viktig för dess attraktivitet. Vägområdet som ligger 

inom planområdet (detaljplans nordvästra del) avser ny gång- och cykelväg som 

ansluter till befintligt nät. Området som vägplanen tar anspråk på är en smal 

remsa som utgörs av kvartersmark Skola inom egenskapsområdet korsmark 

(mark som endast får komplementbyggnader placeras). Vägåtgärden strider 

mot detaljplanens bestämmelser då den tar anspråk på mark som är avsedd för 

kvartersmark skola. Vägåtgärden anses inte motverka detaljplanens syfte och 

att vägplanens inverkan bör ses som mindre avvikelse.  

2. Detaljplan för Rud 4:181 m.fl. och ändring av detaljplan (Laga kraft 2000-

05-26 respektive 2014-11-04)  

Detaljplanens syfte är att möjliggöra uppförande av fritidshus och syftet med 

ändringen är att justera avseende bestämmelsen e2, vilken föreslås utgå och 

ersättas med e1. E1 justeras så att bestämmelsen medger att största 

sammanlagda bruttoarea per fastighet är 250 kvm. Bestämmelsen e3 utgår. 

Vägområdet som ligger inom planområdet (detaljplans nordöstra del) avser ny 

gång- och cykelväg. Området som vägplanen tar anspråk på är en mindre yta 

som utgörs av naturmark. Vägplanen bedöms vara förenlig med detaljplanens 

syfte och bestämmelser. 

3. Detaljplan för del av östra Bärstad och ändring av detaljplan (Laga kraft 

2009-09-03 respektive 2014-02-18)  

Detaljplanens syfte är att möjliggöra för nya småhus med tillhörande gatunät. 

Syftet med ändringen till detaljplan för del av östra Bärstad västra delen är att 

medge en ökad byggrätt samt justera för parkeringsplatser vid den norra 

vändplanen. Vägområdet som ligger inom planområdet (detaljplans södra del) 

avser ny gång- och cykelväg. Vägplanen angränsar längs detaljplanens södra del 

där området utgörs av huvudgata. Vägplanen bedöms vara förenlig med 

detaljplanens syfte och bestämmelser. 

4. Detaljplan Del av Gråberg 1:4 - Ny skola (Laga kraft 2012-11-22) 

Detaljplanens syfte är att möjliggöra etablering av en F-6 skola för ca 500 elever 

samt en idrottshall inom Östra Bärstad. Vägområdet som ligger inom 

planområdet (detaljplans södra del) avser ny busshållplats. Området som 

vägplanen tar anspråk/angränsar på är en yta som utgörs av gata. Vägplanen 

bedöms vara förenlig med detaljplanens syfte och bestämmelser. 

5. Detaljplan för Östanås 1:3 m.fl. (Laga kraft 2009-10-13)  

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra avstyckning av tomter för att uppföra 

enbostadshus. Vägområdet som ligger inom planområdet (detaljplans norra del) 

avser ny gång- och cykelväg samt kortare sträcka av ny bilväg. Området som 

vägplanen tar anspråk på är en remsa som till större delen utgörs av naturmark, 
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men även planlagd som teknisk anläggning (telestation), och lokalgata. 

Vägåtgärden strider mot detaljplanens bestämmelser då den tar anspråk på 

mark som är avsedd för teknisk anläggning. Inom naturmark är det förenligt att 

anlägga en gång- och cykelväg och för lokalgata är förenligt att anordna gång- 

och cykelväg samt bilväg. 

6. Detaljplan för del av Rud, Skansviken (Laga kraft 1996-12-27) 

Detaljplanens syfte är att erhålla bebyggelsereglerande bestämmelser som 

svarar upp mot de boendes krav och kommunens målsättning inom norra delen 

av Rudsområdet. Vägområdet som ligger inom planområdet (detaljplans västra 

del) avser en förflyttning av bilväg. Området som vägplanen tar anspråk på är 

ett litet område som utgörs av gata. Vägplanen bedöms vara förenlig med 

detaljplanens syfte och bestämmelser. 

7. Stadsplan för Bärstad, Sydvästra delen (Laga kraft 1982-03-30) 

Detaljplanens syfte är att möjliggöra för bostäder samt för handelsändamål och 

ett skyddsrumsändamål. Vägområdet som ligger inom planområdet (detaljplans 

södra del) avser ny gång- och cykelväg. Området som vägplanen tar anspråk på 

är en small remsa som utgörs av naturmark. Vägplanen bedöms vara förenlig 

med detaljplanens syfte och bestämmelser då det är möjligt att anordna en 

gång- och cykelväg på naturmark. 

8. Stadsplan för Södra Lövnäs, del av Hallerudsleden (Laga kraft 1979-10-26) 

Detaljplanens syfte är att möjliggöra för småhusbebyggelse, idrottsområde, 

parkområden handelsändamål, småindustri samt förskola. Flera områden inom 

stadsplanen har ersatt av senare lagda detaljplaner men dessa ligger norr om 

Lövnäsleden och kommer ej att beröras. Vägområdet som ligger inom 

planområdet (detaljplans södra del) avser ny gång- och cykelväg. Vägplanen 

angränsar längs detaljplanens södra del där området utgörs av huvudgata. 

Vägplanen bedöms vara förenlig med detaljplanens syfte och bestämmelser. 

9. Detaljpan för Hallersrund 1:6 m fl. 

 

Dialog med kommunen pågår rörande samordning med den pågående detaljplanen 

i Hägensberg som möjliggör bostadsbebyggelse. Vägplanen gör uppehåll i 

planområdet där detaljplanen möjliggör en ny gång- och cykelväg som ska ansluta 

till aktuell vägplan. 

5.2 MILJÖ OCH HÄLSA 
Det här avsnittet redovisar de förväntade miljöeffekterna av planförslaget, med 

särskilt fokus på de miljö- och hälsoaspekter som anses relevanta för både 

byggnation och drift av väg samt gång- och cykelväg. Bedömningen utgår från tre 
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steg; Påverkan, effekt och konsekvens. En konsekvensbedömning genomförs för att 

tydliggöra effekternas påverkan på olika intressen och motiveras i texten. 

Bedömningen tar hänsyn till intressenas känslighet, omfattningen av påverkan och 

de förväntade konsekvenserna. Både positiva och negativa konsekvenser beaktas i 

denna bedömning. Dessutom beaktas föreslagna åtgärder för att mildra eller 

undvika negativa effekter. Miljökonsekvenserna bedöms utifrån olika nivåer, från 

försumbar till stor negativ påverkan. Nollalternativ, se avsnitt 2.3 används särskilt 

för de aspekter där sådana jämförelser är nödvändiga enligt praxis, exempelvis 

buller och luftkvalitet, eller där avgränsningen i miljöbeskrivningen visat att en 

framtida utveckling behöver beaktas. För övriga miljöaspekter görs 

konsekvensbedömningen utifrån befintliga och förväntade förhållanden med 

projektet. Eftersom framtiden alltid innehåller en viss grad av osäkerhet beaktas 

detta i bedömningen. Underlaget bygger på tillgänglig kunskap från planprocessen 

och samrådet som genomfördes 2021. 

 

5.2.1 LANDSKAPSBILD 
Den planerade gång- och cykelvägen samt vägförbättringsåtgärderna är till största 

del lokaliserad i direkt anslutning till befintlig väg vilket begränsar markintrånget 

och påverkan på landskapsbilden. Landskapets topografi innebär att djupa 

skärningar eller upphöjda bankar inte behöver anläggas. Vägplanen medför 

däremot att en ladubyggnad behöver rivas, att alléträd avverkas samt intrång i 

skogsmark. Intrånget innebär även att befintliga vägslänter grävs om. Bedömning av 

påverkan på ladubyggnaden hanteras i avsnitt 5.2.5. Intrången genom breddning av 

väg och anläggandet av ny GC-väg ger en begränsad visuell förändring i landskapet. 

Landskapets övergripande form och läsbarhet förblir i huvudsak oförändrad. 

Konsekvenserna på landskapsbilden och markanvändningen bedöms bli liten 

negativ. 

5.2.2 RIKSINTRESSEN 

Området ingår i sin helhet som riksintresse för rörligt friluftsliv. Planen bedöms inte 

strida mot riksintressets intentioner. Planen bedöms snarare kunna ha en positiv 

påverkan eftersom gång- och cykelvägen ökar tillgängligheten till Vänern och 

områdets friluftsvärden. Vägplanen bedöms därmed inte utgör påtaglig skada på 

riksintresset.  

5.2.3 SKYDDADE OMRÅDEN 
 

Generellt biotopskydd 
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Vägplanen berör områden som omfattas av generellt biotopskydd. Intrång genom 

anläggande av ny gång- och cykelväg samt vägförbättringsåtgärderna kommer 

påverka fyra diken och en allé som omfattas av det generella biotopskyddet. I den 

östra delen av vägplanen mellan Östanås och Lindenäs ska vägen breddas,  vilket 

medför effekter såsom överskuggning av diken. Vid ny vägsträckning på väg 566 

strax söder om längdmätning ca 0/360 samt väg 561 vid ny vägsträckning 

längdmätning ca 2/955 kommer förläggning av en större trumma krävas. Även vid 

övriga biotopskyddade diken kan trumförlängning bli aktuell, vidare utredning krävs 

vid detaljprojektering. Trummor för genomledning av vattendrag dimensioneras så 

att de inte utgör vandringshinder för akvatiska arter eller djur som använder 

vattendraget som vandringstråk. Trumförläggning kan medföra grumlig under 

byggskedet. För att undvika negativa konsekvenser bör vägtrummor förläggas under 

låga vattenflöden. Vid behov ska grumlingsreducerande åtgärder genomföras under 

byggskedet.   

 

Vid väg 561, längdmätning 4/200 innebär vägplanens genomförande ett intrång i 

cirka 3-4 bjökträd i allén. Detta medför en biotopförlust för arter som är knutna till 

träden. Skydds- och kompensationsåtgärder för avverkade träd kommer att 

genomföras för att begränsa och kompensera intrånget. Som skyddsåtgärd föreslås 

att träd i allén som inte berörs stängslas in under byggskede för att undvika att 

arbetsmaskiner gör skada på träd som ska bevaras. Som kompensationsåtgärder 

föreslås att de avverkade träden tas tillvara och läggs ut som faunadepåer för att 

bibehålla livsmiljöer för vedlevande arter, samt att nyplantering av träd genomförs. 

 

Sammantaget blir effekterna för de generella biotopskydden begränsade och 

konsekvenserna bedöms med föreslagna skydds- och kompensationsåtgärder som 

liten negativ.  

 

Strandskydd 

Vägplanen utgör ett angeläget allmänt intresse som ger långsiktiga 

samhällsfördelar. Anläggning av gång- och cykelväg, kurvuträtningar och 

vägbreddning utmed aktuell vägsträcka medför en förbättrad tillgänglighet för 

allmänheten och en ökad trafiksäkerhet. Strandskyddets syften bedöms inte 

äventyras eftersom åtgärden sker i ett redan påverkat område och främjar hållbara 

transporter. 
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5.2.4 NATURMILJÖ 

Vägplanen kommer beröra fyra områden av visst naturvärde (naturvärdesklass 4) 

enligt genomförd naturvärdesinventering. Vägplanen berör en tredjedel av ett 

lövskogsområde med mycket död ved och rikt fågelliv (naturvärdesobjekt a) se Figur 

10. Intrång i och avverkning av skog i områden med rikt fågelliv bedöms ha negativa 

effekter på fågellivet. Som en skyddsåtgärd för fåglar kommer tidsrestriktioner att 

införas vid avverkning av träd och buskar för att undvika påverkan under 

häckningstiden mellan 15 april – 31 juli. Om tidsrestriktionerna följs bedöms den 

ekologiska funktionen för fåglarna upprätthållas. Därmed bedöms förbuden i 4§ 

artskyddsförordningen inte vara aktuella och någon dispens krävs inte.  

 

Den nya vägen kommer anläggas över vall/ängsmark där förekomst av bland annat 

johannesört, ängsskallra, vitmåra och luktgräsfjäril noterats vid inventering 

(naturvärdesobjekt b). Ungefär hälften av området kommer tas i anspråk. Vägen 

berör även en mindre del av ett område med betesmark, där förekomst av 

höstskallra och bockrot påträffats (naturvärdesobjekt d). Intrång i områdena 

bedöms ha vissa negativa effekter för påträffande naturvärden. 

Kompensationsåtgärder genom att bevara markvegetation och jordmån för att 

återanvända inom samma område bör genomföras för att minska negativ påverkan 

under byggskedet.   

 

Vägplanen kommer även beröra ett område med fuktig mark som består av rikligt 

med stående död klen tall (naturvärdesobjekt c). Ungefär hälften av området 

berörs. Området är kvarlämnat i naturvårdssyfte efter en tidigare avverkning där de 

döda tallarna utgör viktiga värdeelement. En effekt av vägplanens genomförande är 

att dessa torrtallar kommer avverkas. För att minimera de negativa effekterna av 

eventuell avverkning kan de fällda träden sparas och senare användas som 

faunadepåer inom området. Död ved är en begränsad resurs i landskapet och 

gynnsam för många svamparter, lavar, mossor och insekter.  

 

Skyddade arter 

Mattlummer 

Genomförandet av vägplanen medför ett intrång cirka 4 meter från befintliga 

bestånd av kärlväxten mattlummer. Intrånget bedöms inte ha någon inverkan på 

artens nationella status. Skyddet för lummerarter innebär att de inte får plockas för 

kommersiella ändamål, vilket inte är relevant i detta projekt. Innan 

anläggningsarbeten påbörjas kommer befintligt bestånd av mattlummer att skyddas 
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genom att stängslas in. Med föreslagna skyddsåtgärder bedöms arten inte påverkas 

negativt.  

 

Fladdermöss 

Vid inventeringen av alléträden noterades inga sprickor, håligheter eller andra 

strukturer som kan utgöra potentiella boplatser för fladdermöss. Inte heller vid 

inventeringen av ladugården påträffades spillning eller tecken på potentiella 

livsmiljöer för fladdermöss. Vägplanen bedöms inte innebär några negativa 

konsekvenser för fladdermöss.  

 

Invasiva arter 

Den enligt EU utpekade invasiva arten jättebalsamin bör hanteras enligt gällande 

rekommendationer. De invasiva arterna blomsterlupin och vresros bör också 

hanteras så att de inte sprids i samband med anläggningsarbetet. Det finns inga 

lagstadgade bestämmelser om att spridning av blomsterlupin och vresros ska 

begränsas, men arterna utvärderas att tas upp i en nationell förteckning av invasiva 

arter som kommer omfattas med förbud. Naturvårdsverket rekommenderar därför 

åtgärder som begränsar spridning av arterna. Risk för spridning av rötter och frön 

föreligger vid grävning i eller flytt av jordmassor. Alla massor med invasiva arter i 

projektet bör därför hanteras på ett sätt som förhindrar spridning, vilket skulle ha 

en positiv effekt genom att deras spridning begränsas. 

 

Sammantaget bedöms effekterna för naturmiljön att bli liten negativ. Intrång i 

naturvärdesobjekten är relativt begränsade och genom att vidta de förslagna 

skydds- och kompensationsåtgärderna bedöms de negativa effekterna som 

projektet innebär för naturvärdesobjekten att kunna begränsas. De sammantagna 

konsekvenserna av vägplanen bedöms därmed som liten negativa.  

5.2.5 KULTURMILJÖ 

Vägplanen berör inga kända fornlämningar. Eventuellt kan det behöva utföras 

arkeologisk utredning där vägen går i ny obanad mark mellan Larberg och Östanås 

och genom fastigheten Östanås 1:2. Länsstyrelsen fattar beslut om detta krävs. Om 

nya misstänkta fornlämningar skulle påträffas vid schaktarbete, kommer arbetet 

omedelbart att stoppas och länsstyrelsen kontaktas i enlighet med 2 kap 10 § 

kulturmiljölagen.  

 

De planerade vägåtgärderna ligger i eller i nära anslutning till områden eller enskilda 

kulturmiljöobjekt med betydelse för kulturmiljön utpekade av Hammarö kommun. 
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Två  kulturmiljöområden berörs, Larbergs gård (M6) och Rud (M11A). Områdena 

utgörs av ett jordbrukslandskap med bebyggelse kopplad till odlingslandskapet. 

Dess värden bedöms inte påverkas negativt av vägåtgärderna eftersom den 

planeras att förläggas intill befintlig väg på dessa sträckor. Bevarandeintressen 

bedöms inte påverkas negativt eftersom vägåtgärderna planeras intill befintlig väg 

och den visuella påverkan blir därmed obefintlig.  

 

Ladan och vägskälet vid Östanås 

Den stora karaktärsfulla ladan vid Östanås kommer enligt planförslaget att behöva 

rivas  i och med den nya vägsträckningen. I dagsläget svänger vägen mellan två 

bostadsfastigheter som ligger nära vägen. Detta är problematiskt ur trafiksäkerhets-

synpunkt eftersom sikten är skymd men också för att en breddning av vägen för GC-

väg skulle innebära att vägen kommer ännu närmare husen som står intill vägen. 

Det nya förslaget på vägsträckning är mer trafiksäkert och innebär att vägen inte 

kommer att ligga i närheten av husen. Däremot kommer förslaget att påverka 

kulturmiljön.  

 

Rent historiskt är det vanligt att vägar slingrar sig mellan fastigheter och är mer 

anpassade efter landskapets förutsättningar. Byn Östanås har sannolikt uppstått vid 

vägskälet. Byns tre äldre jordbruksfastigheter har alla stora ladugårdar, och dessa 

lador är en viktig del av områdets karaktär. Ladorna och övriga uthus har ett stort 

miljöskapande värde och är viktiga för hur landskapet uppfattas.  

 

En del har förändrats på fastigheten Östanås 1:2 som ladan tillhör, men mycket är 

sig likt, mangårdsbyggnaden, övriga uthus och ladan som genom sin placering ”mitt 

i byn” fungerar som ett tydligt landmärke. Gården har trots förändringarna mycket 

av sin ursprungliga karaktär och struktur och ladan är mycket välbevarad. 

 

Ladan är typisk för platsen och sin tid. Utöver sitt värde som landmärke och 

miljöskapare besitter den ett historiskt värde som en välbevarad representant för 

bygden som minner om livet och tiden för drygt 100 år sedan.  

 

Att räta ut den befintliga vägen och riva ladan påverkar både vägens och byn 

kulturhistoriska värde negativt, då läsbarheten och den historiska kontinuiteten 

påverkas negativt liksom upplevelsen av det äldre landskapet. Två 

betydelsebärande inslag i byn försvinner och med dem en del av den historiska 

kontinuiteten och byns historiska struktur. Sammantaget bedöms vägplanen få liten 

till måttlig konsekvens för kulturmiljön då det främst är ladan vid Östanås som 
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påverkas genom rivning. Ladan utgör ett landmärke och har ett stort miljöskapande 

värde, men finns dock inte utpekad i Hammarö kulturmiljöprogram.   

5.2.6 MÄNNISKORS HÄLSA 

5.2.6.1 Buller 

Totalt har åtta fastigheter identifierats som bullerberörda med att överskrida 

riktvärden vid fasad, se Tabell 3. Med föreslagen väg erhåller vissa fastigheter en 

förbättring av bullernivåer jämfört med nollalternativet då avståndet mellan bostad 

och väg ökar. Vid området Östanås sker en markant minskning av bullret eftersom 

vägen leds om. Larberg 1:8 och Larberg 1:6 beräknas vara de mest utsatta avseende 

ekvivalent ljudnivå längs sträckan. Bullerskyddsåtgärder i form av bullerskärmar 

föreslås för att minska bullernivåerna, se Tabell 3, vilket bidrar till en förbättring 

jämfört med nollalternativet där inga skyddsåtgärder införs. Dock beräknas 

ljudnivån vid Larberg 1:6 att öka 4dBa jämfört med nollalternativet och överskrider 

ritkvärdet vid fasad med cirka 5 dBA. Med risk för detta krävs vidare utredning i det 

kommande arbetet, se 9.1.3. 

 

Tabell 3. Fastigheter som är bullerberörda och överskrider riktvärdena  vid fasad  
och med dess  föreslagna  åtgärder.  

Fastighet Föreslagen åtgärd 

LARBERG 1:8 Bullerskärm med beräknad höjd på 2 

meter och längd på 50 meter  

LARBERG 1:14 Bullerskärm med beräknad höjd på 2 

meter och längd på 45 meter 

LARBERG 1:6 Bullerskärm med beräknad höjd på 2 

meter och längd på 51 meter 

LARBERG 1:9 Bullerskärm med beräknad höjd på 1,5 

meter och höjd på 41 meter 

LARBERG 1:3 Bullerskärm med beräknad höjd på 1,5 

meter och längd på 58 meter. 

RUD 4:214 Bullerskärm med beräknad höjd på 1,5 

meter och längd på 84 meter 

RUD 4:205 Delar skärm med ovanstående fastighet 

RUD 4:218 Bullerskärm med beräknad höjd på 1,5 

meter och längd på 47 meter. 
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5.2.6.2 Luftkvalitet 

Avgasvärdena kan öka något i samband med den tilltänkta trafikökningen för 

vägarna. I nollalternativet, där inga åtgärder genomförs, förväntas området ändå 

utvecklas genom fortsatt exploatering och inflyttning. Detta innebär att 

trafikflödena bedöms öka även utan planförslaget, vilket ger upphov till en viss 

ökning av avgasutsläpp i båda scenarierna. Enligt översiktsplanen förekommer inga 

kända områden inom kommunen där miljökvalitetsnormer för luft överskrids 

(Hammarö kommun, 2018). Varken den förväntade trafikökningen i nollalternativet 

eller den med planförslaget bedöms innebära risk för att riktvärdena för MKN-luft 

överskrids. Mot denna bakgrund bedöms konsekvensen av vägplanen vara 

försumbar, då luftkvaliteten i princip motsvarar den utveckling som förväntas ske 

även i nollalternativet. 

5.2.7 VATTEN 
Ytvatten 

Nya trummor förläggs vid ny vägsträckning på väg 566 mellan längdmätning ca 

0/180 - 0/400 samt väg 561 längdmätning 2/955. Där finns det idag ett större dike 

och den nya vägsträckningen kommer att medföra förläggning av en större trumma 

under vägen. På väg 561 vid längdmätning 1/800 (gångbanans längdmätning) finns 

idag ett större dike med en befintlig trumma. Trumman kommer behöva förlängas i 

och med den kurvuträtning som föreslås. Vid väg 566 längdmätning 0/805 finns 

möjligtvis en trumma under väg som kan komma att förlängas. Åtgärderna bedöms 

inte ha någon negativ påverkan på dikenas funktion i driftskedet och berörda 

dikningsföretags funktion. Innan länshållningsvattnet släpps ut i dagvattensystemet 

eller recipienten under byggskedet, bör en analys genomföras för att säkerställa att 

vattenkvaliteten inte äventyras. Trummor för genomledning av vattendrag 

dimensioneras så att de inte utgör vandringshinder för akvatiska arter eller djur som 

använder vattendraget som vandringstråk. Trumförläggning bör utförs om möjligt 

vid lågvatten och vid behov kommer grumlingsreducerande åtgärder vidtas. 

Sammanfattningsvis, förutsatt att dessa åtgärder vidtas, bedöms ytvattnet inte 

påverkas negativt och konsekvensen bedöms därmed som liten.  

 

Grundvatten 

Baserat på utförda mätningar bedöms grundvattennivåerna inom området generellt 

ligga på en hög nivå, med uppmätta djup som varierar mellan marknivå och cirka 1,3 

meter under markytan. I en av undersökningspunkterna (Hult) uppträder även 

grundvattennivån över markytan. 
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Med utgångspunkt i dessa förutsättningar kommer risken för schakt under byggtid 

under grundvattennivå att utredas vidare i det fortsatta arbetet, se även avsnitt 5.6. 

5.2.8 NATURRESURSER 
Intrånget innebär att cirka 5,5 hektar skogsmark och 1 hektar jordbruksmark tas i 

anspråk. Den nya vägsträckningen planeras att dras genom skogsmark, vilket leder 

till en viss fragmentering av dessa områden. Effekten av intrånget bedöms vara 

begränsad, då den berörda jordbruksmarken fortsatt kan brukas utan större 

påverkan och intrånget i skogsmark till stor del koncentreras till ett mindre område. 

Genom att gång- och cykelvägen i största möjliga mån placeras intill befintliga vägar 

minimeras påverkan på produktiv jord- och skogsmark. Konsekvensen för 

naturresurser bedöms sammanfattningsvis som liten negativ 

5.2.9 FÖRORENADE OMRÅDEN 
Utifrån genomförda undersökningar berör vägplanen inga områden där halter av 

PAH eller halter som överstiger riktvärden för aktuell markanvändning (NV-MKM) 

förekommer. Det krävs inga efterbehandlingsinsatser i samband med 

anläggningsarbetet. Massorna bedöms kunna återanvändas och de massor som 

bortförs ska hanteras som icke-farligt avfall (IFA). Då det inte förekommer 

förorenade områden inom vägsträckan bedöms konsekvenserna bli försumbara.  

5.3 BYGGTEKNISKA FÖRUTSÄTTNINGAR 

5.3.1 GEOLOGI OCH GEOTEKNIK 

Det föreligger sättningsrisker eller stabilitetsproblem på två platser längs sträckan. 

Vid Hallerudsleden behöver förstärkningsåtgärder vidtas för sättningar då gång- och 

cykelvägen går över torvområden. Det rekommenderas att förbelasta marken i syfte 

att ta ut dessa sättningar innan anläggning. Det är en relativt billig metod men den 

kräver lång liggtid. Geonät används för att resterande sättningar efter förbelastning 

ska utvecklas jämnt, PM Geoteknik, Ramboll 2012.  

 

Vid Hult kan det behövas förstärkningsåtgärder beroende på vilken utformning som 

utförts på gång- och cykelvägen. Om det utformas utan diken behövs inga 

förstärkningsåtgärder. Dock om diken utformas visar den översiktliga 

stabilitetskontrollen att diken skulle försämra stabiliteten så att erforderlig 

säkerhetsfaktor ej uppnås. Om avvattning med diken på sidorna av GC-vägen krävs 

behöver stabiliteten utredas ytterligare alternativt så kan dränering anläggas. Det 

senare inverkar inte på stabiliteten. 
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Konsekvenserna bedöms att bli minimala och på de platser som föreligger ras-

/skredrisk kommer skyddsåtgärder vidtas. 

5.4 TRAFIK 
Gång- och cykeltrafikanter får en tydlig förbättring med förslaget. Med en separerad 

gång- och cykelväg skapas en tryggare och säkrare trafikmiljö för de oskyddade 

trafikanterna. Bärstadsskolan, med plats för 500 elever från förskoleklass till 

årskurs 6, ligger längs väg 561 och påverkas positivt. En gång- och cykelväg skapar 

goda förutsättningar för säkra skolvägar till och från skolan. 

 

En gång- och cykelväg påverkar även trafiksäkerheten för samtliga trafikanter. 

Risken för allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter inblandade kommer att 

minska, då gång- och cykeltrafikanter efter utbyggnad slipper vistas i blandtrafik. 

Ökad trafiksäkerhet förutsätter även att konfliktpunkter utformas med säkerhet i 

åtanke så att olycksrisken minskar. 

 

En ny gång- och cykelväg bidrar även till ökade fritidsresor till vattenområden. 

Tillgängligheten till Vänern ökar med en ny koppling ut till sjön. En gång- och 

cykelväg längs väg 561 och väg 566 har även potentialen att öka turismen något i 

området då det underlättar dagsutflykter med cykel. 

 

Den befintliga kollektivtrafiklinjen kommer att fortsätta trafikera till Rud längs väg 

561. Inga förändringar i turtäthet och linjedragning planeras i dagsläget. Däremot 

utökas hållplatserna med en bussficka vid Bästadsskolan på båda sidorna av väg 

561. Höjd standard på vissa busshållplatser innebär en ökad trafiksäkerhet men 

även bättre framkomlighet för bilister då de inte behöver invänta bussen eller köra 

om. En ny vägdragning kan minska restiderna inom kommunen och på det sättet 

även öka kollektivtrafikresandet något. 

 

En omdragning av väg 561 kan även förbättra restider för bilisterna. Minskade 

restider innebär att förutsättningarna att flytta över biltrafikanter till hållbara 

transportmedel försämras. En ny väg med höjd standard ökar dock trafiksäkerheten 

längs vägen. Justeringar i kurvorna vid Utteråsen, Stenbacken och Skansviken 

medför förbättrade siktsträckor och mindre risk för trafikolyckor. Med en breddning 

på väg 566 blir det enklare att samspela med mötande trafik. Fastigheter kommer 

fortsätta att ha anslutningar direkt mot väg 561 och väg 566, vilket innebär att 

förbättringar av  trafiksäkerheten i det avseendet blir minimala.  
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Goda kommunikationer till Rud och Lindenäs skapar goda förutsättningar till 

utveckling och förtätning av dessa samhällen. Genom förbättrade kommunikationer 

skapas ett attraktivare läge för nyexploatering och skapar därmed goda 

förutsättningar till en långsiktig utveckling av områdena. 

5.4.1 TRAFIK UNDER BYGGTID 

 Byggandet av friliggande gång- och cykelväg påverkar inte trafikanter då det i 

nuläget inte finns någon gång- och cykelväg. Där gång- och cykelväg ligger tätt mot 

befintlig väg ska minst ett körfält hållas öppet och vägen byggas i etapper med 

signalreglerad envägstrafik vid behov. Då ny vägdragning av Lövnäsleden byggs ska 

den befintliga bilvägen hållas öppen som tidigare, och när anslutningar till befintlig 

väg ska byggas ska ett körfält hållas öppen och signalregleras. Byggnationen bedöms 

kunna ske inom gammalt och nytt vägområde förutom vid Utteråsen. 

 

Vid tre sträckor föreslås entreprenören få tillgång till etableringsytor på 1300, 3000 

respektive 4500 m2, (T2 på plankarta), där entreprenören kan ha upplag, maskiner, 

personalutrymmen och annat som behövs för projektets genomförande.  

 

Vid Utteråsen ska vägen byggas om i plan och profil, vilket gör att trafiken här får 

ledas om under byggtid. Därför föreslås en 6 m bred tillfällig grusväg på sträckan där 

senare gång- och cykelvägen ska dras. Under byggtiden för vägen vid Utteråsen ska 

trafiken ledas om till den tillfälliga grusvägen. Tillfällig nyttjanderätt tas här för att 

möjliggöra omledningsvägen. Tillfällig nyttjanderätt har även tagits vid den 

befintliga vägen vid Utteråsen för att möjliggöra plats för åtkomst till fastigheterna 

längs vägen under byggtid. Ett utsnitt av plankartan vid Utteråsen kan ses i figur 37. 
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Figur 38  -  Tillfällig nyttjanderätt för omledning av trafik vid ombyggnation av väg 

vid Utteråsen  

 

5.5 INDIREKTA OCH SAMVERKANDE EFFEKTER OCH KONSEKVENSER 
Arbete pågår med en vägplan för en ny sträckning av väg Tynäsvägen i kommunens 

nordöstra del. Den föreslagna vägen sträcker sig från anslutningen vid 

Bärstadsskolan och vidare norrut. Längs den aktuella sträckan pågår även tre 

detaljplaner. I Hägensberg tas en detaljplan fram som möjliggör ny 

bostadsbebyggelse i form av cirka 32 friliggande enbostadshus. En ny anslutning till 

Bärstads förskolan kommer att anläggas, vilket innebär att den nuvarande infarten 

stängs och ersätts av en trafiksäkrare lösning. Öster om vägplaneområdet pågår ett 

detaljplanearbete för ytterligare bostadsbyggnation. Denna plan är för närvarande 

vilande i avvaktan på att vägplanen ska vinna laga kraft.  

Aktuell vägplan involverar olika typer av ledningar, vilket kan kräva omläggningar, 

skyddsåtgärder eller flytt. Dess exakta lägen kommer att mätas in där de korsar eller 

ligger inom planerat vägområde. 

 

5.6 PÅVERKAN UNDER BYGGNADSTID 
Påverkan på miljön under byggtiden är till största del tillfällig. Eftersom 

byggnationen huvudsakligen sker i närhet till befintligt vägområde begränsas den 

samlade miljöpåverkan. Under byggskedet kan störningar uppstå i form av buller 

från avverkning och anläggningsarbete samt spridning av vägdamm. 

Framkomligheten för oskyddade trafikanter och fordon kan också påverkas negativt 

under en begränsad tid. 

  

Arbete i vatten 

Under byggskedet kommer arbete i vatten att förekomma vid förläggning av nya 

och förlängning av befintliga trummor. Vid dessa arbeten finns risk för tillfällig 

grumling i dikena. För att begränsa spridningen av grumligt vatten bör 

grumlingsreducerande åtgärder vid behov vidtas. På grund av suspenderat material 

bör länshållningsvatten analyseras innan utsläpp till dagvattensystem eller 

recipient.  

 

Då grundvattennivåerna i området är ytliga med uppmätta nivåer som på flera 

platser ligger från marknivå ned till cirka 1,3 meter under markytan, och i en punkt 

även över marknivå, finns risk att schaktarbeten når ned till nivåer där grundvatten 

kan tränga in i schakten. Detta kan medföra att länsvatten behöver pumpas bort 
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eller avledas för att bibehålla torra arbetsytor. Bortledning av grundvatten är en 

tillståndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljöbalken, och ytterligare 

utredning krävs inom ramen för fortsatt projektering, se vidare om fortsatt arbete i 

9.1.1. 

 

Naturmiljö 

Avverkning av skog kan störa häckande fåglar och ska begränsas till delar av året då 

fåglar inte häckar eller föder upp ungar. Död ved kan med fördel flyttas till 

intilliggande skogsområden för att bevara naturvärden i dessa biotoper. 

Etableringsytor medför tillfälliga markintrång för arbetsytor och upplag, vilket kan 

orsaka skada på både jordbruks- och skogsmark. Denna påverkan bedöms dock som 

delvis övergående eftersom vegetationen återetableras naturligt över tid. 

  

Markföroreningar och masshantering 

En markmiljöundersökning har genomförts som visar att uppmätta 

föroreningshalter i jordprover inte överstiger riktvärden för aktuell markanvändning 

(NV-MKM). Saneringsbehov bedöms därför inte finnas. Eftersom undersökningen 

varit av översiktlig karaktär kan dock förorenade massor som inte upptäckts 

förekomma. Om massor med avvikande lukt eller utseende påträffas under byggtid 

ska sakkunnig och tillsynsmyndighet kontaktas. 

  

Arbetsområden för tillfällig nyttjanderätt 

Placering av etableringsytor för arbetsfordon och andra upplag ska väljas så att 

risken för utsläpp till växt- och djurliv eller vattendrag minimeras. Etableringsytorna 

ska utformas så att ingen avrinning kan nå diken eller vatten vid ett eventuellt 

kemikalieläckage. Samtliga arbetsfordon ska vara utrustade med 

saneringsutrustning. Om fordon behöver placeras nära diken ska ytan vara inhägnad 

och förses med sekundärt skydd som förhindrar läckage. 

6. SAMLAD BEDÖMNING 

Genom utbyggnaden av en separat gång- och cykelväg på sträckan förbättras 

framkomligheten, tillgängligheten och trafiksäkerheten för gående och cyklister. 

Byggnationen av GC-vägen samt den nya vägsträckningen medför intrång i 

omgivande marker, vilket påverkar jordbruks- och skogsmark samt natur- och 

kulturmiljöer inom de områden som tas i anspråk av vägen och dess slänter. Den 

nya vägsträckningen innebär även att en ladubyggnad behöver rivs.  
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Åtgärdens lokalisering är placerad i eller intill redan påverkat område längs befintlig 

väg, vilket har begränsat onödigt markintrång. Den valda sträckningen gör också att 

landskapsbilden inte påverkas i någon större omfattning, eftersom gång- och 

cykelvägen förläggs nära den befintliga vägen och utan behov av djupa skärningar 

eller höga bankar. Då gång- och cykelvägen ökar tillgängligheten till Vänern och 

områdets friluftsvärden bedöms planen ge positiva konsekvenser för friluftslivet.  

 

Områden som omfattas av generellt biotopskydd och områden med visst naturvärde enligt 

naturvärdesinventeringen kommer att påverkas av vägplanen. Ett bestånd av mattlummer finns i 

närheten av området för vägplanen och kommer att skyddas genom inhägnad under byggskedet. Även 

andra skydds- och kompensationsåtgärder, såsom återplantering av träd för intrång i biotopskyddad 

allé föreslås vidtas för att mildra negativa effekter på naturvärden. Intrånget är dock begränsat 

och sker främst i anslutning till de befintliga vägarna 561 och 566. 

 

Påverkan på ytvattnet bedöms som liten, och nödvändiga skydds- och 

kontrollåtgärder kommer att vidtas under byggskedet för att minimera grumling och 

påverkan på omgivande vatten. Påverkan på grundvatten kommer att utredas 

vidare i det fortsatta arbetet. 

  

Sammanfattningsvis, med hänsyn till åtgärdens begränsade omfattning, 

anpassningen till befintlig infrastruktur samt de skydds- och kompensationsåtgärder 

som vidtas, bedöms konsekvenserna av planförslaget som liten negativ. 

6.1 TRANSPORTPOLITISKA MÅL 
De transportpolitiska målen består av ett övergripande mål, ett funktionsmål och 

ett hänsynsmål. 

¶ Transportpolitikens övergripande mål syftar till att säkerställa en 

samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning 

nationellt.  

¶ Transportpolitikens funktionsmål syftar till att skapa tillgänglighet i 

transportsystemet genom utformning, funktion och användning. 

Transportsystemet ska vara tillgängligt och anpassat efter män och kvinnors 

olika transportbehov samtidigt som målet ska bidra till en utvecklingskraft 

nationellt.  

¶ Transportpolitiska hänsynsmålet syftar att bidra till säkerhet, miljö och ökad 

hälsa. Detta innebär att transportsystemet ska anpassas så att ingen ska 

dödas eller skadas allvarligt. Samtidigt ska målet bidra till att det 
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övergripande generationsmålet för miljö och miljökvalitetsmålen nås samt 

bidra till ökad hälsa. 

Projektets ändamål och projektmål omfattar förbättrad trafiksäkerhet för både 

motortrafik och oskyddade trafikanter, samt förbättrade möjligheter för oskyddade 

trafikanter och kollektivtrafik, samtidigt verka för att minimera påverkan på natur-, 

kulturmiljöer och fastigheter. Dessa mål uppfylls genom att en ny gång- och 

cykelväg anläggs, fler tillgänglighetsanpassade busshållplatser byggs, kurvor rättas 

upp och vägbanan breddas. Målen är i linje med de transportpolitiska målen.  

 

Vägplanens föreslagna åtgärder är även förenlig med transportpolitikens 

övergripande mål då de föreslagna åtgärderna bidrar till bättre förutsättningar för 

människor att transportera sig vilket är gynnsamt för en långsiktigt hållbar 

transportförsörjning. 

 

Funktionsmålet 

Funktionsmålen i form av tillgänglighet, framkomlighet och jämställdhet förbättras i 

vägförslaget jämfört med det befintliga vägsystemet. Detta sker genom att 

Lindenäsvägen breddas, vissa platser vägförbättras längs Rudsvägen och planerade 

nya sträckor förbättrar linjeföringen och sikten. Tillgänglighetsanpassningar av 

busshållplatser för personer med funktionsnedsättning förbättras, vilket bidrar till 

uppfyllandet av funktionsmålet genom att transportsystemet blir mer inkluderande. 

Därtill ökar tillgängligheten för oskyddade trafikanter genom att en ny gång- och 

cykelförbindelse anläggs separat från Ruds- och Lindenäsvägen. 

 

Hänsynsmålet  

Hänsynsmålen avseende säkerhet, miljö och hälsa bedöms förbättras då det nya 

vägförslaget medför en förbättrad trafiksäkerhet för både fordonstrafik och 

oskyddade trafikanter. Genom breddning av Ruds- och Lindenäsvägen samt 

förbättrad linjeföring minskas risken för vissa typer av olyckor, såsom mötesolyckor. 

Dessutom kommer en ny gång- och cykelförbindelse att minska risken för 

mötesolyckor mellan oskyddade trafikanter och motortrafikanter. De sträckor där 

buller ökar och inte uppfyller riktvärdena kommer att åtgärdas genom 

bullerskyddsåtgärder. Miljöaspekten beaktas genom att områdets förutsättningar 

har inkluderats i projekteringen. Vägplanen anpassas efter de miljöförutsättningar 

som finns i området och syftar till att i högsta möjliga mån skydda dess värdefulla 

områden och objekt. Ny utformning görs i de närliggande områden som i första 

hand ligger i anslutning till befintlig väg för att minimera markintrång och ingrepp i 

natur- och kulturmiljön. 
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6.2 NATIONELLA MILJÖKVALITETSMÅL  
Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, 16 miljökvalitetsmål 

samt 17 etappmål inom områdena avfall, biologisk mångfald, farliga ämnen och 

klimat. Sveriges miljömål är det nationella genomförandet av den ekologiska 

dimensionen av de globala hållbarhetsmålen. Det övergripande generationsmålet 

utgör ett inriktningsmål och är vägledande för allt miljöarbete i Sverige.  

De miljömål som berörs av projektet ses i Tabell 4 med en bedömningsbeskrivning.  

 

Tabell 4. Berörda miljömål med bedömning. 

Miljömål Bedömning 

Begränsad klimatpåverkan En gång- och cykelväg ökar 

möjligheterna till en överflyttning av 

delar av transporterna från 

fordonstrafik till hållbara färdmedel 

såsom gång-, cykel, och kollektivtrafik. 

En potentiell minskning av 

fordonstrafiken bidrar till att uppfylla 

målet. 

Frisk luft Se bedömningen ovan. 

Levande sjöar och vattendrag  Kan påverkas negativt genom att 

strandzoner/livsmiljöer till vattendrag 

kan påverkas. Åtgärder kommer vidtas 

under projektets gång och säkerställer 

att påverkan på naturmiljön blir så liten 

som möjligt. 

Grundvatten av god kvalitet I det fortsatta arbetet ska utredning 

genomföras för att säkerställa att 

projektet inte bidrar till negativ 

påverkan på måluppfyllelsen. 

Levande skogar Anläggande av ny väg samt gång- och 

cykelväg innebär att ett visst intrång 

sker på skogsmarker vilket resulterar i 

förlust av livsmiljöer. Vägplanen 

bedöms ha en viss negativ påverkan på 

måluppfyllelsen. 

Ett rikt odlingslandskap Anläggande av ny väg samt gång- och 

cykelväg innebär att ett begränsat 
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intrång av jordbruksmark tas i anspråk. 

Vägplanen bedöms ha en viss negativ 

påverkan på måluppfyllelsen. 

God bebyggd miljö Projektet förväntas bidra till miljömålet 

genom att den nya gång- och 

cykelvägen främjar hållbara färdmedel 

som gång, cykel och kollektivtrafik. En 

separat gång- och cykelväg förbättrar 

säkerheten och underlättar daglig 

pendling till arbete och skola. 

 

Ett rikt växt- och djurliv Anläggande av ny väg samt gång- och 

cykelväg innebär att ett visst intrång 

sker i växt- och djurlivs livsmiljöer samt i 

objekt med generellt biotopskydd. 

Vägplanen bedöms ha en viss negativ 

påverkan på måluppfyllelsen. Åtgärder 

kommer vidtas under projektets gång 

och säkerställer att påverkan på 

naturmiljön blir så liten som möjligt. 

7. ÖVERENSSTÄMMELSE MED MILJÖBALKENS ALLMÄMNNA 
HÄNSYNSREGLER, MILJÖKVALITETSNORMER OCH 
BESTÄMMELSER OM HUSHÅLLNING MED MARK OCH 
VATTENOMRÅDEN  

7.1 MILJÖBALKENS ALLMÄNNA HÄNSYNSREGLER 
 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler syftar till att förebygga negativa effekter av 

verksamheter och att öka miljöhänsyn. Hänsynsreglerna återfinns i miljöbalkens 

andra kapitel och utgör en grundläggande del av prövningen av tillåtlighet, tillstånd, 

godkännanden och dispenser. 

 

Enligt hänsynsreglerna är den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet 

skyldig att vidta de skyddsåtgärder och den försiktighet som behövs för att 

förebygga, hindra eller motverka skada eller olägenhet för människors hälsa eller 
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miljön. Detta innebär att reglerna ska tillämpas vid alla åtgärder som kan påverka 

miljön, såvida påverkan inte är av försumbar betydelse i förhållande till miljöbalkens 

mål. Projektets överensstämmelse med de allmänna hänsynsreglerna redovisas i 

Tabell 5. 

 

Tabell 5. Projektets tillämpning av miljöbalkens allmänna hänsynsregler  

Hänsynsreglerna i 2 kap. miljöbalken Tillämpning 

Bevisbörderegeln (1§) 

Innebär att den som bedriver en 

verksamhet eller genomför en åtgärd 

ska bevisa att hänsynsreglerna efterlevs. 

Vid framtagande av vägplan och 

miljöbeskrivning görs en kontinuerlig 

sammanvägning av olika aspekter och 

miljöhänsyn, där hänsynsregler 

integreras i arbetet. Miljösäkring 

används för att säkerställa hantering och 

uppföljning av projektets miljöfrågor. 

 

Kunskapskravet (2§) 

Innebär att den som bedriver en 

verksamhet eller genomför en åtgärd 

måste ha tillräcklig kunskap om hur 

människors hälsa och miljön påverkas 

samt hur de kan skyddas. 

Projektets kunskapskrav uppfylls genom 

att sakkunniga inhämtar nödvändig 

kunskap om relevanta miljöförhållanden 

under vägplaneprocessen. Detta görs 

genom fältbesök, samråd, inventeringar 

och utredningar. Den insamlade 

kunskapen används för att bedöma 

projektets konsekvenser och skydda 

människors hälsa och miljö, och 

integreras i utformningen av 

planförslaget. 

Försiktighetsprincipen (3§) 

Innebär en skyldighet att vidta åtgärder 

för att förhindra störning när det finns 

en risk för negativ påverkan på 

människors hälsa och miljön. 

Försiktighetsprincipen har tillämpats vid 

vägutformningen genom att föreslå 

nödvändiga åtgärder och justeringar för 

att minimera eller undvika negativ 

påverkan. Åtgärder föreslås och 

anpassningar av vägutformningen görs 

om så bedöms nödvändigt för att 

begränsa eller förhindra negativ 

påverkan. Dessa skyddsåtgärder och 

försiktighetsmått redovisas i gällande 

dokument. Både under och efter 
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byggskedet följs miljökraven upp som 

ställts på entreprenörerna genom 

miljösäkring. 

Produktvalsprincipen (4§) 

Innebär att använda produkter som kan 

vara skadliga för människor eller miljön 

om dessa kan ersättas med andra 

mindre skadliga produkter. 

Vid upphandling av entreprenad kommer 

generella miljökrav att ställas gällande 

material och varor genom miljösäkring.  

Hushållnings- och kretsloppsprinciperna 

(5§) 

Innebär att effektivt använda råvaror 

och energi för att minimera avfall och 

förbrukning. 

Kommunen strävar efter att hushålla 

med markresurserna genom att i största 

möjliga utsträckning återanvänds massor 

så långt det är möjligt, och därmed 

reducerar behovet av att tillföra 

jungfruliga massor. 

Lokaliseringsprincipen (6§) 

Innebär att verksamhetens plats ska 

väljas där den kan bedrivas med minsta 

olägenhet och intrång för människor 

och miljö. 

Vägens lokalisering och utformning har 

valts för att minimera intrång och 

påverkan på människors hälsa och 

miljön. För mer detaljerad information 

om vägens lokalisering, se även avsnitt 4. 

 

Rimlighetsavvägning (7§) 

Innebär att hänsynsreglerna ska 

tillämpas efter en avvägning mellan 

nytta och kostnader och kraven ska vara 

rimliga och miljömässigt motiverade.  

 

I plan- och miljöbeskrivningen föreslås 

försiktighetsmått och skyddsåtgärder 

som anses rimliga i förhållande till 

projektets kostnader, miljö- och 

samhällsnytta.  

Skadeansvaret (8§) 

Den som orsakar skada eller olägenhet 

för miljön ansvarar för att åtgärda den i 

skälig omfattning. Ansvaret gäller tills 

skadan eller olägenheten har upphört. I 

vissa fall kan det i stället uppkomma en 

skyldighet att ersätta skadan 

Uppstår skador eller olägenheter till följd 

av projektet ska kommunen avhjälpa 

eller ersätta dessa. 

 

7.2 MILJÖKVALITETSNORMER  
Miljökvalitetsnormer (MKN) regleras i miljöbalkens femte kapitel och är ett juridiskt 

bindande styrmedel. De definierar vilken miljökvalitet som människan och miljön 
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kan tåla och baseras på vetenskapliga resultat. För tillfället gäller 

miljökvalitetsnormer för områden som vattenkvalitet, luftkvalitet och buller, samt 

vissa utpekade fisk- och musselvatten. 

 

Vattenkvalitet 

Vattenförvaltningsförordningen (2004:660) gäller förvaltningen av kvaliteten på 

vattenmiljön enligt 5 kap. miljöbalken. Verksamheter tillåts endast om de inte 

äventyrar uppfyllandet av miljökvalitetsnormer. I Sverige är alla ytvatten och 

utpekade grundvatten indelade och klassificerade utifrån dess nuvarande status där 

miljökvalitetsnormer beskriver vilken ekologisk och kemisk status 

vattenförekomsten ska uppnå inom en given tidsram. 

 

Vattenförekomsten Vänern – Hammarsjön (WA63296442) har en otillfredsställande 

ekologisk status där de avgörande ekologiska kvalitetsfaktorerna för klassificeringen 

inneburit fisk, konnektivitet samt hydrologisk regim. Den kemiska statusen är ej god 

och kvalitetskravet för kemisk ytvattenstatus har mindre stränga krav för kvicksilver 

och kvicksilverföreningar samt bromerad difenyleter. Vägdiken och andra diken i 

avrinningsområdet kommer att bidra till fördröjning och rening av dagvatten innan 

det når recipienten. Utformningen av avvattningssystemet är tänkt att i så stor 

utsträckning som möjligt anslutas till det befintliga vägavvattningssystemet, vilket 

till stor del består av öppna diken. För vägavsnitt med kantstensbunden gång- och 

cykelväg leds ytvattnet via rännstensbrunnar till angränsande diken. Där ny väg med 

friliggande GC-väg anläggs, avvattnas överbyggnaden genom grunda diken i 

kombination med vägdränering. 

 

För att undvika ökad belastning på recipienterna leds dagvattnet via 

fördröjningsmagasin som begränsar utflödet, så att det inte överstiger nuvarande 

nivåer. Under byggskedet bör dessutom en analys av länshållningsvattnet 

genomföras innan det släpps ut i dagvattensystemet eller direkt till recipienten, för 

att säkerställa att vattenkvaliteten inte försämras. Vägplanen bedöms inte påverka 

möjligheten att uppnå miljökvalitetsnormerna (MKN) för vattenförekomsten. 

 

Luftkvalitet 

Miljökvalitetsnormer för utomhusluft infördes 2010 genom förordning (2001:527) 

om miljökvalitetsnormer för utomhusluft vilket innefattar miljökvalitetsnormer för 

kvävedioxid/kväveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10/PM2,5), marknära ozon, 

bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. Inför projektet har 

inga luftkvalitetsberäkningar gjorts. Enligt nationell modellering av luftkvalitet från 
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2023 som SMHI tagit fram visar årsmedelvärdet (µg/m³) av NO₂ mellan 1 – 

1.71.7 µg/m³.  PM10 samt PM2,5 visar på halter mellan 4 – 6.5 µg/m³. Samtliga 

värden är långt under gränsvärden för miljökvalitetsnormerna för luft. 

Genomförande av vägplanen bedöms inte påverka luftkvaliteten i sådan omfattning 

att miljökvalitetsnormerna riskeras att överskridas.  

 

Buller 

Miljökvalitetsnormen för buller infördes år 2004 genom förordning (2004:675) om 

omgivningsbuller. Vid planering och planläggning enligt väglagen så gäller 

miljökvalitetsnormer för omgivningsbuller från större vägar, järnvägar och 

flygplatser i hela Sverige (4-6 §§ i förordningen 2004:675). Väg 561 samt 566 

understiger riktvärden gällande dessa och därmed är miljökvalitetsnormen inte 

aktuell för detta projekt. För mindre och medelstora kommuner (under 100 000 

invånare) ska strävan vara att begränsa buller vilket styr genom de allmänna 

hänsynsreglerna i miljöbalken och reglerna om egenkontroll, tillsyn och prövning. 

7.3 HUSHÅLLNING MED MARK- OCH VATTENOMRÅDEN 
I miljöbalkens inledande kapitel (3 och 4) fastställs bestämmelser för hushållning 

med mark och vatten med syfte om att skydda människors hälsa och miljön. 

Markanvändningen ska anpassas efter de specifika förutsättningarna för varje 

geografisk plats och för att skydda områden av nationellt intresse från påtaglig 

skada. Intrång i riksintresseområdet Vänern med öar och strandområden bedöms 

inte påverka uttrycket för riksintresset och dess bärande värde. 

Vid förändrad markanvändning krävs en noggrann avvägning mellan olika intressen 

för att skapa en balans mellan bevarande och utveckling. Vägplanen för det aktuella 

området har utformats för att minimera påverkan på de befintliga naturresurserna 

men innebär att en liten del av skogs- och jordbruksmark tas i anspråk. Gång- och 

cykelvägen innebär en mindre fragmentering, främst i skogsmark. Att fortsatt kunna 

nyttja jordbruks- och skogsmark bedöms inte påverkas negativ. Genom avvägning 

mellan behovet av infrastruktur och bevarandet av värdefulla naturresurser strävar 

man efter en långsiktig hållbar användning av mark- och vattenområden. Gång- och 

cykelvägen samt vägförbättringsåtgärderna innebär att cirka 5,5 hektar skogsmark 

och cirka 1 hektar jordbruksmark kommer tas i anspråk.  

8. MARKANSPRÅK OCH PÅGÅENDE MARKANVÄNDNING 

På plankartorna framgår gräns för vägområde, samt gräns mellan nuvarande och 

tillkommande vägområde. Det är det tillkommande vägområdet som anges i 
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vägplanen, det vill säga det som ligger utanför det befintliga vägområdet för allmän 

väg.  

 

Vägrätt uppkommer genom att väghållaren tar mark eller annat utrymme i anspråk 

för väg med stöd av en upprättad och fastställd vägplan. Vägrätten ger väghållaren 

rätt att nyttja mark eller annat utrymme som behövs för vägen. Väghållaren får rätt 

att i fastighetsägarens ställe bestämma över marken eller utrymmets användning 

under den tid vägrätten består. Vidare får myndigheten tillgodogöra sig jord- och 

bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ut marken eller utrymmet. 

Vägrätten upphör när vägen dras in.  

 

Byggandet av vägen kan starta när väghållaren fått vägrätt, även om man inte har 

träffat någon ekonomisk uppgörelse för intrång och annan skada. Värdetidpunkten 

för intrånget är den dag då marken togs i anspråk. Den slutliga ersättningen räknas 

upp från dagen för ianspråktagandet med ränta och index tills ersättningen betalas. 

Eventuella tvister avgörs i domstol. 

8.1 VÄGOMRÅDE FÖR ALLMÄN VÄG MED VÄGRÄTT 
Vägområde för allmän väg i vägplanen omfattar, förutom själva vägen, utrymme för 

väganordningar såsom skyltar och räcken, vägdiken, omgrävning av befintliga diken, 

slänter och släntavrundning. Även det område som krävs för drift och underhåll av 

väganordningar ingår i vägområdet. Därutöver ingår en kantremsa på båda sidor om 

vägen eller på den sida där en gång- och cykelväg planeras. Kantsremsan är 2 meter 

från vägdikets släntkrön eller släntfot vid skogsmark och 0,5 meter vid åkermark. 

Vid tomtmark tas ingen kantremsa. Kantremsan avser utrymme för att möjliggöra 

för drift och underhåll av anläggningen. 

 

Område för ny vägrätt som tas i anspråk omfattar cirka 81 000 m². Utökat 

vägområde med vägrätt visas i plankartan med beteckningen V. 

8.2 VÄGOMRÅDE FÖR ALLMÄN VÄG MED INSKRÄNKT VÄGRÄTT 
Inskränkt vägrätt innebär att väghållaren (Hammarö kommun) inte får full rätt att 

bestämma över användningen av marken eller utrymmet. Fastighetsägaren har rätt 

att använda marken inom den inskränkta vägrätten på det sätt fastighetsägaren 

finner lämpligt förutsatt att väghållaren har tillgång till marken, kan utföra 

underhållsarbeten för exempelvis faunastängsel, och att framkomligheten för 

väghållaren inte begränsas.  
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Inskränkt vägrätt är ej aktuellt för detta projekt. 

8.3 TILLFÄLLIGT MARKANSPRÅK – TILLFÄLLIG NYTTJANDERÄTT UNDER 
BYGGTIDEN 
Mark som tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt betecknas med T1 och T2 i 

plankartan. Totalt omfattas områden med tillfällig nyttjanderätt som tas i anspråk 

omkring 9000 m². Beteckningen T1 anger tillfällig nyttjanderätt för arbetsområde 

under byggtiden dock längst t.o.m. tre månader efter godkänd slutbesiktning. 

Beteckningen T2 anger tillfällig nyttjanderätt för etablering under byggtiden dock 

längst t.o.m. tre månader efter godkänd slutbesiktning.  

 

Områden med T1 syftar till det tillfälliga markanspråket för arbetsområde och 

byggande av ny väg, byggvägar och tillfällig uppläggning av avbaningsmassor. 

Områden för T2 syftar till det tillfälliga markanspråket för etableringsytor där 

entreprenören kan hantera kontor, material och underhåll samt tillfälliga upplag där 

material kan hanteras under byggtiden. Etableringsytorna kommer att placeras vid 

den långa gång- och cykelvägens längdmätning 0/400, 2/400 och 2/800.  Motivet till 

tre månader efter slutbesiktning är att det kan finnas mindre justeringar som kräver 

åtkomst. Det innebär att efter färdigställt bygge har entreprenören tid att återställa 

ytor för tillfällig nyttjanderätt. Marken kommer att återställas innan den återlämnas 

till fastighetsägaren. 

8.4 MARKANSPRÅK FÖR ENSKILD VÄG 
Enskilda vägar som finns redovisade i vägplanen är endast illustrationer. 

Fastställelsen av vägplanen ger ingen vägrätt för sådana områden. Åtkomsten av 

marken måste istället säkras genom en lantmäteriförrättning eller genom 

civilrättsligt avtal. 

8.5 INDRAGNING AV VÄG FRÅN ALLMÄNT UNDERHÅLL 
På två platser behöver projektet genomföra en så kallad indragning av väg från 

allmänt underhåll. Det gäller på två kortare sträckor på Rudsvägen (befintlig sträcka) 

vid Stenbacken där nya vägsträckor sker för att förbättra linjeföringen, se plankarta 

T-30-1-005 och T-30-1-006. I praktiken innebär det att delar av befintlig väg 

(Rudsvägen) kommer rivas där marken kommer att återgå till berörd 

fastighetsägare. 

8.6 STÄNGNING AV ANSLUTNINGAR/KORSNINGAR 
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Vid Bärstaskolan, löngs väg 561 finns idag en hållplats i söder som nyttjas som 

servisväg. Denna kommer att stängas för att möjliggöra en fickhållplats. 

8.7 LEDNINGSÄGARE 
Vägplanen berör ledningar av olika ledningslag vilket medför att 

ledningsomläggningar, skyddsåtgärder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma 

att behöva utföras. Vägåtgärder som påverkar ledningar kommer att regleras i avtal 

med berörd ledningsägare. Det kommer bland annat att behöva flyttas en befintlig 

transformatorstation vid Larberg, där den nya vägsträckningen planeras att gå. Se 

PM Samordning Ledningar för ytterligare information.  

 

  



  
  

 

74 av 80 

 

 

 

Vägplan Rudsvägen och Lindenäsvägen 

1320036236  
 

1320038232 

 1320036236  
 

 

9. FORTSATT ARBETE 

9.1 TILLSTÅND, ANMÄLAN OCH DISPENSER 
Innan byggnadsstart kan det krävas olika tillstånd och dispenser enligt miljöbalken 

samt andra tillämpliga lagar, beroende på vägplanens innehåll och utformning. Vissa 

åtgärder och verksamheter som omfattas av vägplanen kan dock vara undantagna 

från prövning enligt miljöbalken. Det gäller exempelvis dispenser från det generella 

biotopskyddet, dispenser från strandskyddet samt anmälan om samråd för åtgärder 

som kan ha en väsentlig påverkan på naturmiljön enligt 12 kap. 6 § miljöbalken. 

Detta förutsätter att samråd har genomförts med Länsstyrelsen och att miljövärden 

har beaktats vid utformningen av planförslaget. Inom detta projekt så berörs fyra 

biotopskyddade diken och en allé som hanteras inom vägplaneprocessen.  

 

Vid markarbeten, om fornlämningar skulle påträffas, ska arbetet enligt 2 kap. 10 § 

kulturmiljölagen (1988:950) omedelbart avbrytas och länsstyrelsen informeras. Om 

förorenade massor upptäcks under byggskedet, ska dessa hanteras och anmälas 

enligt 9 och 10 kapitlen i miljöbalken. 

 

Nedan redovisas de tillstånd och dispenser som kan bli aktuella för projektet. 

9.1.1 VATTENVERKSAMHET 
Bestämmelser för vattenverksamhet återfinns i 11 kap. miljöbalken (1998:808). Den 

som avser att bedriva vattenverksamhet måste i de flesta fall ansöka om tillstånd 

eller lämna in en anmälan. Undantag gäller dock om det tydligt framgår att 

vattenverksamheten inte påverkar vattenförhållandena på ett sätt som skadar 

allmänna eller enskilda intressen, i enligt med undantagsbestämmelsen i 11 kap. 12 

§ miljöbalken. Erforderliga anmälningar kommer att göras. För att minimera negativ 

påverkan på vattenförhållandena kommer skyddsåtgärder följas. Generellt innebär 

detta att arbeten med maskiner och upplag undviks inom vattenområden. 

Skyddsåtgärder vidtas som kan orsaka grumling och sådana arbeten utförs om 

möjligt vid lågvatten. Eftersom det finns potentiellt förorenade områden i närheten 

bör länshållningsvatten provtas och analyseras innan utsläpp sker till 

dagvattensystem eller recipient. Då grundvattennivåerna i området är ytliga 

kommer grundvattenförhållandena att utredas vidare, särskilt avseende risken för 

att schaktarbeten når nivåer där grundvatten behöver bortledas. Bortledning av 

grundvatten är en tillståndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljöbalken. 
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9.1.2 HANTERING AV INVASIVA FRÄMMANDE ARTER 
Invasiva främmande arter kan orsaka stor skada på miljön. Hammarö kommun 

arbetar för att minska riskerna genom att förebygga spridning med fokus på de 

arter som finns beskrivet på EU-listan, vilket efter inventering av aktuell sträcka är 

jättebalsamin. Berörda ytor ska hanteras efter Naturvårdsverkets riktlinjer. Risk för 

spridning av rötter och frön föreligger vid grävning i eller flytt av jordmassor. Alla 

massor med invasiva arter i projektet bör därför hanteras på ett sätt som förhindrar 

spridning enligt Naturvårdsverkets rekommendationer (Naturvårdsverket, 2025). 

Massor med invasiva arter som återanvänds inom projektet bör användas på 

samma plats de kommer ifrån. Massorna bör täckas med rena massor i ett så tjockt 

lager att rötter inte kan växa igenom och frön inte ges möjlighet att gro. 

 

9.1.3 BULLERSKYDD 
I det fortsatta arbetet kommer åtgärder för uteplatser med överskridna riktvärden 

att utredas. För berörda fastigheter behöver det säkerställas att uteplats kan 

placeras på en bullerskyddad sida av bostaden där riktvärdet inte överskrids, eller 

att behovet av bullerskärm vid uteplatsen utreds för att säkerställa att riktvärden 

inte överskrids. 

9.2 UPPFÖLJNING 
Miljöuppföljning omfattar både regelbundna kontroller och mer ingående analyser 

av miljöpåverkan. Utöver de fastställda skyddsåtgärderna föreslår plan- och 

miljöbeskrivningen ytterligare åtgärder och försiktighetsmått för både bygg- och 

driftskedet. Vid framtagande av bygghandlingar och detaljprojekteringen kommer 

det krävas ett fortsatt miljöarbete. Åtgärder kommer att utredas vidare och 

dokumenteras vid projektets avslut. 

 

Enligt miljöbalkens bestämmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §) är 

verksamhetsutövaren skyldig att kontinuerligt planera och övervaka verksamheten 

för att förebygga negativa effekter på hälsa och miljö. Egenkontrollen innebär även 

att verksamhetsutövaren ska hålla sig informerad om verksamhetens miljöpåverkan 

genom undersökningar eller andra metoder. 

 

Övergripande krav bör ställas på entreprenören avseende miljökompetens, 

riskhantering, buller och vibrationer, skydd av naturmiljö, hantering av material och 

kemikalier, fordon och arbetsmaskiner, avfallshantering samt redovisning och 

uppföljning.  
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10. GENOMFÖRANDE OCH FINANSIERING 

10.1 FORMELL HANTERING 
Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå 

fastställelseprövning. Under tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning 

kan berörda sakägare och övriga lämna synpunkter på planen. De synpunkter som 

kommer in sammanställs och kommenteras i ett granskningsutlåtande som 

upprättas när granskningstiden är slut.  

 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Hammarö kommun ändrar vägplanen. 

De sakägare som berörs kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna 

synpunkter på ändringen. Är ändringen omfattande kan underlaget återigen behöva 

göras tillgängligt för granskning.  

 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över 

planen. Därefter begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat 

synpunkter på vägplanen ges möjlighet att ta del av de handlingar som har 

tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlåtandet.  

 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om 

den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 

överklagas prövas överklagandet av regeringen.  

 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17–18 §§ 

väglagen och 15–27 § vägförordningen.  

 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, 

profilritningar om det behövs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan 

innehålla villkor som måste följas när vägen byggs. Denna planbeskrivning utgör ett 

underlag till planens plankartor.  

 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. 

Detta innebär bland annat att vägbyggaren, det vill säga Hammarö kommun i detta 

projekt, har rätt, men också skyldighet, att lösa in mark som behövs permanent för 

vägen. Mark som behövs permanent framgår av fastighetsförteckningen och 

plankartan. I fastighetsförteckningen framgår också markens storlek (areal) och 

vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare.  

 



  
  

 

77 av 80 

 

 

 

Vägplan Rudsvägen och Lindenäsvägen 

1320036236  
 

1320038232 

 1320036236  
 

 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar:  

¶ Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med 

fastställelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.  

¶ Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. 

För den mark eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda 

fastighetsägare ersättning.  

¶ Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast.  

 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av 

anläggningen. På plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som 

berörs, vad den ska användas till, under hur lång tid den ska användas, hur stora 

arealer som berörs samt vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Hammarö kommun har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort vägsplanen har 

vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när 

tillträde är beräknat att ske.  

 

Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Hammarö kommun 

uppföra byggnader eller på annat sätt försvåra för kommunen att använda den 

mark som behövs för anläggningen.  

 

Hammarö kommun har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

10.2 GENOMFÖRANDE 
Hammarö kommun är ansvarig för såväl planeringen som genomförandet och 

handläggandet av marklösenfrågor, detaljprojektering och byggande. När vägplanen 

är fastställd och vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och byggnationsfasen 

startas. Som ett första steg i byggnationsfasen tas ett förfrågningsunderlag för 

upphandling av entreprenör fram. Därefter kan byggnationen påbörjas. Den 

formella handläggningen av vägplanen planeras vara avslutad under hösten/vintern 

2027. Vid detta skede (samråd) och kommande skeden, granskning och 

fastställande, kommer vägplanen hållas tillgänglig för allmänheten, berörda 

fastighetsägare och intressenter. Dessa bereds med möjlighet att lämna synpunkter 

på vägförslaget och dessa synpunkter sammanställs samt eventuella revideringar 

görs. När planen har vunnit laga kraft planerar Hammarö kommun att påbörja 

utbyggnaden under 2028. Byggtiden förväntas vara cirka 12 - 18 månader.  

 

För genomförande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansökan 

om lantmäteriförrättning att göras vid lantmäterimyndigheten. 
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10.3 FINANSIERING 
Beräknade totalkostnader för byggnation av projektet, inklusive föreslagna åtgärder 

och byggherrekostnader, bedöms till cirka 60 miljoner kronor. Kostnaden inkluderar 

inte flytt av transformatorstationen.  
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