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SAMMANFATTNING

Det aktuella dokumentet utgér samradshandling till vagplanen for vag 561
(Rudsvagen) och vag 566 (Lindenasvagen). Denna samradshandling utgor en del av
planlaggningsprocessen, som slutligen leder till en vagplan. Det finns idag ingen
gang- och cykelvag langs dessa vagar och med anledningen av den planerade
utbyggnaden pa 6stra Hammaré kommer trafiken att 6ka pa vag 561 och vag 566.
For att mojliggora for fler manniskor att resa hallbart syftar denna vagplan till att
mojliggora en gang- och cykelvadg langs vag 561 och vag 566. Andra atgarder for att
Oka trafiksakerheten &r justeringar och breddningar pa olika platser for
motortrafikanter pa vag 561 och vag 566. Dessutom 6nskar kommunen att hoja
standarden pa nagra hallplatser langs utredningsomradet. Syftet med vagplanen ar
att:

1 Forbattra mojligheterna for gang-, cykel- och kollektivtrafik 1angs Rudsvagen

och Lindenéasvagen

9 Oka trafiksdkerheten f6r motortrafikanter och oskyddade trafikanter

Inom utredningsomradet har féljande varden hittats:

I Fyra naturvardesomraden med visst naturvarde (naturvardesklass 4)

I Sex omraden med generellt biotopskydd, varav en tradallé och resterande
Oppna diken i jordbrukslandskapet

I Skyddade arten mattlummer

 Invasiva arterna jattebalsamin, blomsterlupin och vresros férekommer langs
planerad stracka

I Utokat strandskydd

I Tre utpekade kulturmiljbomraden och tre enskilda kulturmiljéobjekt

Naturvardena hamnar i konflikt med vagbyggnationen av vag 561 och vag 566, dock
kommer vardena/omradena att paverkas i ringa omfattning. Flera omrdden som
omfattas av generellt biotopskydd kommer paverkas av vidgplanen men genom
skydds- och kompensationsatgarder kan detta mildras. Ett bestand av mattlummer
Lycopodium clavatum, finns inom 4 meter fran vagplanen och kommer att skyddas
vid byggskedet. Invasiva arter foreslds att hanteras enligt Naturvardsverkets
rekommendationer. Det dr mojligt att vidta skyddsatgdrder for att begransa
paverkan pa naturvardesobjekt genom att spara markvegetation och jordman for
att dteranvdnda inom samma omrade i byggskedet. De kulturhistoriska vardena och
landskapsbilden bedéms inte paverkas till nagon storre grad av projektet. For
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rekreation och friluftsliv kan det uppsta positiva effekter eftersom gang- och
cykelvagen okar tillgangligheten till Vanern och omradets friluftsvarden.

Lansstyrelsen i Varmland fattade beslut den 23 september 2022 om att projektet
inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Det innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning behdver upprattas. Darmed kommer miljéaspekterna
att beskrivas i detta dokument. Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap.
Miljébalken.

Ett tidigt samradsmote holls i kommunhuset den 5 december 2019. Férsta
versionen av samradsunderlaget var ute pa samrad under perioden 25 november till
20 december 2019. Andra versionen av samradsunderlaget var ute pa samrad under
tiden 2 juni till 24 juni 2021. Inkomna synpunkter fran allmdnheten och sarskilt
berérda har sammanstillts i en samradsredogérelse. Inkomna synpunkter under
samradsunderlagsskedet har beaktats samt inarbetas i denna samradshandling.
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1. BESKRIVNING AV PROJEKTET

1.1 BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL
Detta dokument ar en plan- och miljobeskrivning tillhérande vagplan med status

samradshandlingmed status samradshandling for vag 561 (Rudsvagen) och vag 566

(Lindenasvagen). Projektet
och vag 566 samt aven

utmynnar i en ny gang- och cykelvag langs med vag 561
atgarder i befintlig vaganlaggning som till exempel

breddning av vag, vagforbattringar, hallplatsutformning med mera. Den féreslagna

gang- och cykelvagen stracker sig fran Hallersrudsvagen till samhallet Rud och

Lindenas, se Figur 1. | vagplanen planeras det dven for en ny strackning for bade

fordon-, gang- och cykeltrafik pa vag 561 mellan Larberg och Geterud.

e Hallersrud

vaji

Hovlanda

T

T Hammarsuaae
O Tye
Hammaro
Fe - Barstad :
Lovnas +* _Haget
Graberg Vag 566
Végf@rbéttrilng 0

~'Torp /
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as Lindenas
Véagbreddning

*_»Geterud e,

*+Ostan

Vag forskjuts
Stenbacken ?: o o
.Kilene . ‘
Toverud? Rud

Larkerud

oKare

Karlstad

-
Skogpall

Kilenegarden -
f Atgarder
Véagomrade (mestadels ny gang-
2 och cykelvag)
Dal{ =— Ny vagstrackning
O Ny/ombyggnad av busshallplats
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genomfartstrafik

»
o 250 500 1000 m A
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Pa Lindenas och Rud planeras en bebyggelseutveckling for bostader. Till féljd av den
planerade utbyggnaden vantas trafiken 6ka pa vag 561 och 566 . Befintlig vag ar inte
anpassad for att hantera de tillkommande trafikmdngderna. Saledes behoéver
trafiksdkerheten pa viagen 6ka men aven erbjuda battre mojligheter att resa med
andra fardmedel an bil. For att mojliggora for fler manniskor att resa hallbart vill
Hammaré kommun anldgga en ny gang- och cykelvdg langs den aktuella
strackningen. Dessutom vill kommunen héja standarden for busshallplatser langs
utredningsomradet. | samband med anldggande av en ny gang- och cykelvag
planeras vagen fa en delvis ny strackning med syfte att 6ka trafiksdkerheten for
samtliga transportmedel.

Andamalet med vigplanen ir:
1 Forbattra mojligheterna for gang-, cykel- och kollektivtrafik langs vag 561
(Rudsvagen) och vag 566 (Lindenasvagen).

9 Oka trafiksdkerheten fér motortrafikanter och oskyddade trafikanter.

Projektmalen for detta projekt ar:

- Skapa en trafiksdker miljo for oskyddade trafikanter.

- Skapa forutsattningar for att 6ka gang- och cykeltrafiken mellan Hammaré
tatort och Rud/Lindenas.

- Forbattra linjeforingen vid skarpa kurvor och bredda pa smala vagstrackor.

- Skapa sd fa konfliktpunkter som moijligt mellan motortrafikanter och
oskyddade trafikanter.

- Tillgdnglighetsanpassa busshallplatser.

- Verka for att minimera intrang pa natur- och kulturmiljon.

- Verka for att minimera intrang pa fastigheter.

PLANLAGGNINGSPROCESSEN
Ett vagprojekt planeras enligt en planlaggningsprocess som styrs av vaglagen

(1971:954) och som slutligen leder fram till en vagplan. Planlaggningsprocessens

olika delar definieras i Trafikverkets rapport Planlaggning av vagar och jarnvagar,

version 1.0 Under processens gang har vigplanen olika status, fran
samrddsunderlag i bdrjan av processen till faststillelsehandling i slutet. Aven
kommunala vagplaner, som det ar fragan om har, foljer samma process och dven
dessa vagplaner faststalls av Trafikverket.

Syftet med planlaggningsprocessens forfarande ar att byggande av végar ska fa en
god anknytning till 6vrig samhaéllsplanering och till miljélagstiftningen. Samrad ar
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darfor viktigt under hela planlaggningen. | boérjan av processen tas ett
samradsunderlag fram som beskriver projektet Overgripande. Samrad sker med
berorda fastighetsagare och intressenter samt med de myndigheter som kan antas
bli berérda (i detta fall Lansstyrelsen, Trafikverket och Varmlandstrafik).
Samradsunderlaget ligger dven till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medféra en betydande miljopaverkan.

Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstdlls i en
samradsredogorelse. Efter detta skede tas en granskningshandling fram dar
synpunkterna som inkommer under granskningsskedet sammanstalls i ett
granskningsutlatande. Lansstyrelsen tillstyrker vagplanen efter att ha tagit del av
granskningsutlatandet. Darefter genomgar planen faststallelseprévning. Nar planen
ar faststalld foljer en overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Hammaré kommun satta spaden i jorden. Planldaggningsprocessen
illustreras i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

. foér lansstyrelsens beslut om Fratn:(agn'l ES. oY pl?nffﬂrslag . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan inkl miljobeskrivning :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan (tillstyrkande)
SAMRAD

Figur2. Planlaggningsprocessen for projekt utan alternativa vagdragningar dér lansstyrelsen beslutat
att ingen betydande miljopaverkan rader till foljd av projektet. Detta projekt ar nu i fasen

samradshandling. (Kalla: Trafikverket).

TIDIGARE UTREDNINGAR

1.3.1 FYRSTEGANALYS
Trafikverket tog fram en fyrstegsanalys ar 2010. | utredningen delades

atgardsforslagen in i tva olika kategorier, forsta med fokus pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik och det andra med fokus pa bil- och lastbilstrafik. Det foreslogs att
gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras forst men att samtliga atgarder
behoéver genomforas for att uppna onskvard effekt. | utredningen foreslogs foljande
atgarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik:

1 Ny gang- och cykelvag

I Forbattra busshallplatser
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I Sankt hastighet
9 Mobility management atgarder
T Utokad kollektivtrafik
For bil- och lastbilstrafik foreslogs:
T Siktrojning
 Breddning i kurvor
1 Korsningsatgarder pa vag 561/566
1

Motesplatser

1.3.2  UTREDNING AV NY CYKELVAG MELLAN BARSTAD OCH RUD
2016 utfordes en utredning av SBK Varmland dar de undersokte olika strackningar

av en ny gang- och cykelvdg mellan Barstad och Rud. Hansyn till trygghet, sdkerhet,
tillgdnglighet och vikten av langsiktighet samt att minimera markintrang var nagra
aspekter som beaktades i utredningen. | rapporten togs fem forslag fram varav fyra
forkastades utifran namnda hansynstilltaganden (SKB, 2016).

1.3.3 SAMRADSUNDERLAG OCH LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE
MILJIOPAVERKAN
Vagplanens samradsunderlag var ute pa samrad vid tva tillfallen. Forsta versionen

av samradsunderlaget var ute pa samrad under perioden 25 november till 20
december 2019. Andra versionen av samradsunderlaget var ute pd samrad under
tiden 2 juni till 24 juni 2021. Lansstyrelsen i Varmland fattade beslut den 23
september 2022 om att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Det innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning behdver
upprattas. Darmed kommer miljéaspekterna att beskrivas i detta dokument.
Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap. Miljobalken. Efter att vagplanen
har varit ute pa samrad har det skett férandringar i den bland annat har det valt
bort en GC-tunnel vid Hallerudsleden.

DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN
Det 6vergripande transportpolitiska maletir att sikerstilla en samhillsekonomiskt

effektiv och hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Utéver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska vara jamstallt och medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Hansynsmaletyftar till att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att
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det Overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa.

MILJOBESKRIVNING

Lansstyrelsen beslutade 2022-09-23 att projektet inte medfor en betydande
miljdpaverkan och darmed behdvs ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB). |
stallet redovisas projektets tankbara paverkan pa manniskors hélsa och miljo i en
miljobeskrivning, som ingar som en del i denna planbeskrivning.

LASANVISNINGAR
Projektets konsekvenser for manniskors halsa och miljé redovisas i foljande kapitel

och avsnitt i planbeskrivningen:

Kap 3 — Foérutsattningar
Kap 5 — Effekter och konsekvenser
Kap 6 — Samlad bedémning

= =4 —a A

Kap 7 — Overensstimmelse med miljdbalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestdammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

AVGRANSNING
Enligt vagforordningen (3 kap. 11 §) ska en miljébeskrivning inkludera information

om miljoforhallandena i det omrade som kan paverkas av den planerade vagen. Den
ska dven redogora for de forandringar i miljokvalitet som projektet kan orsaka samt
konsekvenserna av dessa forandringar for bade manniskors hédlsa och miljo. |
projektet anses foljande miljoaspekter vara sarskilt viktiga att redogéra for i
miljobeskrivningen:

Landskapsbild
Riksintressen
Skyddade omraden
Naturmiljo
Kulturmiljo
Manniskors halsa
Vatten

=4 =4 4 -4 —a -—Aa _—a -2

Naturresurser
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{ Fororenade omraden

2.2.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING
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Vagplaneomradet avgransas i vaster av Hallersrudsvagen och féljer vag 561 bort till

busshallplatsen vid Rud samt Lindenasvagen fran korsningen mot vag 561 fram till

Lindenas gard, se Figur 3. Den totala strackan for projektet ar 4,9 kilometer. Av

strackan utgors 4 kilometer av vag 561 och resterande stracka (0,9 kilometer) utgors

av vag 566.
T  Hammarsuaoe
O Tye
Hammaro
Ts 7 Barstad 3
Loévnas sy ) "Haget
Graberg Vag 566:

g « Larberg _

— OStahas Lindenas

%" Hallersrud
af -,'..' Torp blenbackf‘f}i; -
. o .Kilene .t 7
T . Toverud/ Rud
Hovlanda Larkerud \e
Skare T TAEE K"O”[‘ghrd(‘n
Skafttharr Frinu
,, Karlstad oy " Angen
}‘ | Dalen : > g y
- = RS ;
~ hall A .
‘ kog = Oversiktskarta
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Tyeangen

-+ Geterud

Figur3. Avgransningv vagplaneomrédetse svart kvadrat
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NOLLALTENATIV
For att belysa skillnaderna har utbyggnadsforslagets effekter och konsekvenser

jamforts med ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen
om projektet inte genomfors. Det innebér att den aktuella vagstrackan behaller sin
nuvarande utformning, standard och funktion. Inga av de atgarder som foreslas i
projektet genomfors, vilket innebar att dagens forhallanden for gang-, cykel- och
motortrafik kvarstar. Detta innebdr ocksa att inga atgarder vidtas for
trafikforbattring. Busshallplatserna forblir i sin nuvarande utformning utan
tillganglighetsanpassning, och inga intrang sker i naturmiljo eller fastigheter.

Trafikmdngderna antas o©ka enligt prognoser for framtiden, vilket innebar att
belastningen pa den befintliga vagen okar over tid. | och med att vigens standard
och funktion inte férandras i nollalternativet forvantas dven bullernivaerna oka i
takt med 6kade trafikfloden, da inga bullerskyddsatgarder genomfors.

FORUTSATTNINGAR

VAGENS FUNKTION OCH STANDARD
Kommunen ar vaghallare for Rudsvdgen och Lindendsvagen medan Trafikverket ar

vaghallare for Hallerudsleden. Funktionen for vagarna ar att fungera som en
vagforbindelse till 6vriga delar av Hammaré och Karlstad dar arbetsplatser, skolor
och service finns. Vagstandarden foér vagarna ar lag, vagarna har en mycket
slingrande linjeféring med manga kurvor med snav vertikal och/eller hortisontal
geonomtri. Vagbredden mellan Hallersrudsleden och strax efter Bastadsskolan
ligger mellan 8-9 meter och har hogre vagstandard. Efter Bastadsskolan och fram
till Ostands ar vagbredden mellan 5,5-6 meter, for att sedan minska till 5-5,5 meter
mot Rud. Pa vig 566 &r vigbredden mellan 4-4,5 meter. Kombinerat med
linjeféringen upplevs det trangt nar man far moétande trafik och det ar svart att
planera korningen.

Pa vag 561 har trafikméatningar utforts vid flera tillfallen mellan aren 2017 och 2022,
beroende pa var langs strackan matningarna genomforts, se Tabell 1. Dagens
trafikmatningar visar att arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vig 561 mellan
Tynasvagen och Hallonvag uppgar till cirka 2 500 fordon per dygn, och darefter fram
till vag 566 cirka 1 900 fordon per dygn. Pa resterande del av strackan, mellan vag
566 och Rud, trafikeras vagen av cirka 820 till 1300 fordon per dygn. Den senaste
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trafikmatningen pa vag 566 genomfordes ar 2017 och visade ett trafikflode pa cirka
340 fordon per dygn. Med hansyn till Hommaré kommuns utbyggnadsplaner for
omradet forvantas trafikflodet 6ka, bade vad géller personbils- och godstrafik. |
Tabell 1 redovisas bade de uppmatta trafikflodena foér respektive delstrdacka under
perioden 2017-2022 samt prognoser for trafikokningen fram till ar 2040.

Tabelll. Dagensuppmaétta (mellanar 201%2022) tafikflddensamtprognos for ar 2040.

Delstracka ‘ Dagens 2040
vag | Ar Totalt Tung Totalt Tung
Tyndsvagen-
. 561 | 2022 2500 4% 5000 5%
Hallonvagen
Hallonvagen-
< 566 561 | 2022 1900 5% 3400 5%
vag
V&g 566-
T q 561 | 2017 1300 4% 1900 5%
overu
Toverud-Rud | 561 | 2021 1015 4,9% 1500 5%
Rud (vid
. . 561 | 2022 820 6% 1300 5%
andhallpalts)
Lindenasvage
566 | 2017 340 2,5% 1400 3%
n

Kommunen har under 2020 sankt hastighetsgransen pa vag 561 och
hastighetsgrinsen varierar mellan 40 och 60 km/h. Vdg 566 har en hastighetsgrans
pa 40 km/h.

Enskilda fastigheter ansluter oftast direkt till vagen langs stora delar av strackan. Vid
Stenbacken, Skansviken och Rud finns enstaka uppsamlingsvagar for enskilda
fastigheter. Detta gor att trafiksdkerheten antas vara lagre i denna del av den
aktuella strackan.

3.1.1 OLYCKOR
Mellan 2009 och 2019 rapporterades det till STRADA (STRADA, uttag: 2019-11-08) in

totalt 15 trafikolyckor langs aktuell strdcka, varav 2 olyckor har skett pa vag 566.
Svarighetsgraden av olyckorna har varit en allvarlig, tva mattliga och tolv lindriga
fall. De trafikolyckor som har skett langs aktuell striacka har framst varit
singelolyckor men &ven motes-/pakorningsolyckor samt korsningsolyckor vid
Hallerudsleden. Olyckor involverade med oskyddade trafikanter har under
tidsperioden varit fyra singelolyckor och en krock mellan tva cyklister.
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3.1.2  GANG- & CYKELTRAFIK
Idag finns ingen gang- eller cykelvag langs den aktuella strackningen, vilket medfér

att oskyddade trafikanter maste ga och cykla pad vagrenen. D3 gang- och
cykeltrafiken hanvisas till vagbanan skapas en otrygg och osdker trafikmiljo for
oskyddade trafikanter pa grund av att hastigheterna dr hoga langs strackan samt at
tsikten ar dalig och vagggrenan smal.Det finns en gang- och cykelvdg mellan
Kilenegarden och Holken som ligger inom sddra delen av Rud.

3.1.3 KOLLEKTIVTRAFIK
Linje 911 trafikerar mellan Skoghall centrum och Rud. Strackan har en

timmesturtathet under vardagar mellan klockan 06 och 21. Hallplatser langs
utredningsomradet &r Barstadsskolan, Utterdsen, Ostands, Toverud, och
andhallplatsen Rud. Linje 911 ingdr i Hammaro kommuns linjetrafik och trafikerar
pa dessa hallplatser. Ingen busshallplats ar tillgdnglighetsanpassad.

Lindenasvagen saknar i dagslaget kollektivtrafik.

3.1.4 JAMSTALLDHET
Ett jamstallt transportsystem syftar till att hitta en utformning som bade &r

anpassad for man, kvinnor, barn, adldre och funktionsvarierade. For att skapa ett
jamstallt transportsystem ar det viktigt att uppnd en god tillgdnglighet till
malpunkter, gang- och cykelstrak, kollektivtrafik och att skapa trygga trafikmiljGer.
Generellt ar kvinnor mer bendgna att i hogre utstrackning nyttja kollektivtrafik
jamfort med man da man i stérre utstrackning gor sina resor med bil. Ur detta
perspektiv gar det att se brister som avsaknad av och osdkra passager for
oskyddade trafikanter och otillracklig belysning vilket goér att individer kan uppleva
miljon som otrygg. Utéver detta ar busshallplatserna av lag standard.

KOMMUNAL PLANERING

3.2.1  OVERSIKTSPLAN
Varje kommun har en 6versiktsplan som beskriver hur kommunen vill utvecklas och

som samtidigt ar vagledande for beslut i bygg- och tillstandsarenden. Den géllande
oversiktsplanen fér Hammaroé kommun antogs av kommunfullmaktige 25 juni 2018
och lagger stort fokus pa tillganglighet och en trygg livsmiljo. Graberg/Hult, som
ligger i Ruds nordvastra del, pekas ut som ett utvecklingsomrade och anldggandet
av en gang- och cykelvag fran Rud till Barstad vidare till Hallersrud bendmns som en
nodvandighet for att utvecklingen ska kunna fortga.
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En fordjupad oversiktsplan foér Rud vann laga kraft den 24 juli 2014. Syftet med
programmet ar att sdkerstdlla att utvecklingen sker i enlighet med kommunens
framtidssyn. En forutsattning for den fortsatta utvecklingen av Rud, enligt
programmet, ar att trafiksakerheten hojs langs vag 561.

3.2.2  DETALJPLANER
Vasterutsett utifran planomradet ar de norra delarna av vdg 561 detaljplanelagda.

De planer som gar till vagkant pa vastra sidan av Lovnasleden antas inte beréras av
vagplanen och darmed inte beskrivs narmare. Delar av strackningen for vagplanen
kommer att berora ett antal detaljplaner. De géllande detaljplaner som berdors ar (se
Figur 4):

Detaljplan Del av Halleruds 1:67, Ny forskola (Laga kraft 2016-07-19)
2. Detaljplan for Rud 4:181 m.fl. och &ndring av detaljplan (Laga kraft 2000-05-
26 respektive 2014-11-04)
3. Detaljplan for del av 6stra Barstad och dndring av detaljplan (Laga kraft
2009-09-03 respektive 2014-02-18)
Detaljplan Del av Graberg 1:4 - Ny skola (Laga kraft 2012-11-22)
Detaljplan fér Ostanas 1:3 m.fl. (Laga kraft 2009-10-13)
Detaljplan for del av Rud, Skansviken (Laga kraft 1996-12-27)
Stadsplan for Barstad, Sydvéastra delen (Laga kraft 1982-03-30)
Stadsplan for Sodra Lovnas, del av Hallerudsleden (Laga kraft 1979-10-26)
Detaljpan for Hallersrund 1:6 m fl.

L N, A
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Figur 4. Detaljplanerade omraden langs véagplaneomradet. Det rodmarkerade
omraden anger de pagaende detaljplanerna (Kalla Hammar6é kommun).

| detaljplanen foér del av Hallersruds 1:67 har det anlagts en gang- och cykelvag i
samband med byggnationen av férskolan och vagplanen kommer darfor att gora ett
uppehall i delar av omrade da behovet inte finns.

Det finns tva pagaende detaljplaner langs aktuellt stracka. | Higensberg pagar ett
detaljplanearbete som moijliggdr bostadsbebyggelse. Planen syftar primart till att
mojliggdra for cirka 32 friliggande enbostadshus. Inom detaljplanen ska skogen
tillvara tas och omradet kommer angbras via en cirkulationsplats. Fran
cirkulationsplatsen kommer en ny anslutning till Barstad forskola anordnas. Den
gamla infarten kommer att stdngas till férman fér en ny trafiksdkrare infart. Inom
omradet finns ocksda gamla Hagensberg skola som har ett stort samhalls- och
socialhistoriskt varde. Skolan kommer i detaljplanen att skyddas med
varsamhetsbestammelser och forlaggas med ett rivningsforbud. Planen var ute pa
samrad under maj-juni 2024. Inom den pagaende detaljplanen pagar samordning
mellan aktuell vagplan och pagaende detaljplan. Vagplanen kommer att gora ett
uppehall inom planerat planomrade da gang- och cykelvdgen moijliggbrs i
detaljplanen.
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| Rud arbetar Hammaré kommun med en detaljplan for byggnation av bostader for
Skansviken Vastra. Denna detaljplan ligger intill vagplaneomradets 6stra sida och ar
nu vilande i vantan pa att denna vagplan vinner laga kraft.

MILJO OCH HALSA

3.3.1 LANDSKAPSBILD
Hammaré kommun &r en skargardskommun som praglas av stora ytor med

exponerat berg och tunna jordlager och dess narhet till sjon Vanern. Omradet for
vagplanen ar beldget pa 6ns Ostra delar och omfattar vagarna 561 samt 566.
Landskapet kring vag 561 i den véastra delen av omradet utgoérs framst av skogsmark.
Norr om vag 561 i omradet Lovnas forekommer tdt bebyggelse som omringas
utmed vagen av l6vskog dominerad av bjork. Vid Lindenas finns ett mosaikartat
landskap av 6ppen aker- och betesmark med inslag av mindre skogspartier, se Figur
5.

Figur 5. Landskapet kring Lindenas, Foto taget fran vag 566

| de sodra delarna av omradet for vagplanen, vid vag 561 domineras landskapet av
tallskog med tata I6vforyngringar fran tidigare avverkningar. Jordarterna vid vag 561
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bestar framst av sandig moran och urberg. Vigen passerar genom ett torrare
omrade med berg i dagen innan den nar ett aker- och betespréaglat landskap och
bebyggelse vid Rud, se Figur 6.

Figur 6. Landskapet vid Rud. Foto taget fran vag 561.

| omradets oOstra delar vid vag 566 praglas vagens vastra delarna av ett tamligen
O6ppet landskap med dker- och betesmark. Langs vagen finns dven en del bebyggelse
med tomtmark. Jordarter som postglacial silt och lera dominerar i omradet med
inslag av urberg. Vid vagens Ostra delar bestar landskapet av hallmarksskog och vid
vagens grans ligger en sammanhallen bebyggelse som vetter mot Vanern.

3.3.2 RIKSINTRESSEN
Hela Hammar6 omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt miljobalken 4 kap

1-2 §§ (Lansstyrelsen Varmland, 2025). Utéver detta ar hela Vanern runt Hammaré
registrerad som riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6§. Norr om Hammaro tatort
och i Satterviken finns omraden av riksintresse fér naturvard. Figur 7 illustrerar
samtliga riksintressen inom och utanfér omradet for vagplanen.
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NG R

Riksintressen
e Planerat vagomrade N Riksintresse Friluftsliv MB 3 kap 6§
Riksintresse Rorligt friluftsliv MB 4 kap 2§ Riksintresse Friluftliv MB 3 kap 6§

[ ] Riksintresse yrkesfiske sjoar MB 3 kap 5§ Riksintresse Kulturmiljovard M8 3 kap 6
[ Riksintresse Naturvard M8 3 kap 6§

Figur 7. Riksintressen inom och utanfér  utredningsomradet.
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3.3.3 SKYDDADE OMRADEN

Generellt biotopskydd

Inom omradet for vagplanen finns en dubbelradig allé som i huvudsak bestar av
bjork, samt fyra 6ppna diken i jordbrukslandskapet som omfattas av det generella
biotopskyddet, se Figur 10. Alléer och smavatten och vatmarker i jordbruksmark,
sasom Oppna diken, dammar och naturliga backfaror som ar hogst tva meter breda,
omfattas av det generella biotopskyddet (Naturvardsverket, 2014). Dessa omraden
ar darfor skyddade i hela landet enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddet innebar att
ingen verksamhet eller dtgard som kan skada naturmiljon far genomféras inom ett
biotopskyddat omrade. Om sarskilda skal finns kan lansstyrelsen ge dispens fran
forbudet. Enligt 7 kap. 11a § miljobalken kravs dock ingen separat dispens vid
vagbyggnation enligt en faststalld vagplan. Paverkan pa biotopskyddet hanteras i
stallet under vagplanprocessen.

Strandskydd

Omradet gransar till och tacker delvis ett omrade som omfattas av ett utokat
strandskydd for Vanern se, Figur 8. Regeringen beslutade den 15 maj om
propositionen "Lattnader i strandskyddet — ett forsta steg 2024/25:102".
Propositionen medfér flera férandringar i reglerna for strandskydd. De nya reglerna
tradde i kraft den 1 juli 2025. Sammanfattningsvis innebar lagandringarna att
strandskyddet avskaffas vid sma sjéar och vattendrag mindre an 2 meter samt att
det klargors att strandskyddet inte galler for anlagda vatten. Det uttkade
strandskyddet for Vanern kvarstar. Enligt faststdlld vagplan ar dispens fran
strandskydd undantaget krav pa provning enligt miljobalken 7 kap. 16 §.
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Figur 8. Den bla cirkeln visar var vagplanberér omrade medutokat strandskydd(Lansstyrelsen
Varmland, 2021)

3.3.4 NATURMILUO
Vagstrackan passerar genom ett landskap som framst praglas av blandskog med en

dominans av |6vtrad. Pa vissa delar [6per vagen dven genom tallskog dar forekomst
av torrtallar sparats fran tidigare avverkning. Genom vagstrackan finns dven partier
med jordbruk- och betesmark.

2020-09-04 genomfdrdes en naturvdrdesinventering av Henric Ernstson Konsult
som en del av arbetet med vagplanen for GC-vagen mellan Lévnds, Rud och
Lindesnas (Henric Ernstson konsult, 2020). Inventeringens syfte var att identifiera
livsmiljoer med naturvarden, bedoma deras naturvarde samt att kartlagga skyddade
eller hotade arter inom omradet. Inventeringen har utforts enligt den standard som
faststallts for naturvardesinventering, SS 199000:2014. Metoden gar ut pa att
geografiska omraden klassificeras utifran forekomst av arter och biotopernas
kvalitet, se Figur 9. Inventeringen kompletterades 2023-10-16 infor ytterligare
planering for stracka med vagbreddning. Tva riktade inventeringar togs aven fram
for att utreda fragan om eventuella livsmiljoer for fladdermus da en allé och en
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ladugard berors av de i vagplanen féreslagna atgarderna (Henric Ernstson konsult,
2023).

Hégt
artvarde

Patagligt
artvarde
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Bedomningsgrund biotop
Figur 9. lllustration frdn SS 199000:2014 for att visuellt tydliggéra hur arter och

biotope r bidrar till en bedémd naturvardesklass.

Naturvarden

| naturvadrdesinventeringen (Henric Ernstson konsult, 2020) har totalt 4 omraden
med klass 4, visst naturvardepatraffats med omradesnamn a-d. Inom omrade a (se
Figur 10) utgors naturvdrdena av en artrik l6vdunge med inslag av klen dod ved.
Omradet hyser dven ett rikt fagelliv, arterna storre hackspett, gardsmyg och
rodhake har patraffats. | omradet forekommer dven tradhattemossa. Inom omrade
b utgdrs naturvirdena av en vall/dangsmark och i omradet forekommer dven arter
sasom johannesort, angsskallra, vitmara, krakvicker, angsvadd och luktgrasfjaril.

Inom omrade c bestar naturvardena av fuktig mark med rikligt staende dod klen tall
och skvattram och andra fuktgynnande arter. | omrade d utgérs naturvirdena av
arter sasom hoskallra, bockrot och annan vegetation kopplad till dngsmark i
beteshagarna. Det patraffades dven andra vardeelement sasom ek, tall och torrtall.
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Utover de ovan namnda omradena med visst naurvirden (a-d) finns fler
vardeelement utmed vagplanens delstrackor, exempelvis torrtallar som sparats fran
tidigare avverkning, se NVI:n (Henric Ernstson konsult, 2023). Sedan inventeringen
har det tillkommit en vag (cirka 50 meter) norr om vag 561 i direkt anslutning till
planerad busshallplats och breddning av végen, se . Enligt artportalen finns inga
registrerade artfynd inom omradena (Artportalen, 2026).

v

Mattlummer

Plankarta 6ver hela vagomradet med utpekade
arter samt

markerade

—cig Naturvardeskiass
s Ganeret boksskysd W Hogsta resvirce

Figur10. Oversiktskarta éver alla utpekade naturvérden, biotopskydd samt skyddade Etpakade

naturvardesobjektav visst naturvarde @, markerat i gultjoch skyddade arten mattlummer samt

biotopskydd (markerated siffrona 15) langs planerad stracka.

Skyddade arter

Mattlummer

Det finns ett parti mattlummer, Lycopodium clavatumminom végplanens omrade
(Henric  Ernstson  konsult, 2023). Mattlummer &ar skyddad enligt
artskyddsférordningen och arten ar fridlyst i hela landet enligt 9§. For alla
lummerarter sker generellt en negativ nedatgaende trend inom EU dar
bevarandestatusen fér livsmiljoer och framtidsutsikter beddms vara
otillfredsstédllande (Naturvardsverket, 2019). Ur ett nationellt perspektiv ar
mattlummer en livskraftig art som vaxer i hela landet och har en gynnsam
bevarandestatus. Mattlummer brukar forekomma flackvis i naturen. Artportalen
visar att mellan 2010 och 2020 har mattlummer dven rapporterats pa en plats pa
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Hammards sydspets samt pa 15 platser i Karlstads innerstad samt séder och
nordvast om Karlstads stadskarna (Artportalen, 2021).

Fladdermoss

Eftersom bade en allé och en ladugard paverkas av vagplanen har inventeringen
dven inriktats pa fladdermdss (Henric Ernstson konsult, 2023). Fladdermdss &r
skyddade enligt EU:s art- och habitatdirektivet samt genom den internationella
overenskommelsen EUROBATS. Vilket innebar att de far inte fangas, dodas, flyttas
eller fa sina boplatser forstorda (Naturvardsverket, 2023). Inventeringen visar att de
allétrad som berdrs inte hyser nagra livsmiljoer for fladdermdss och saknar sprickor,
haligheter eller andra strukturer som kan utgdra boplatser. Ingen spillning eller
annan indikation pa fladdermusférekomst noterades heller vid den riktade
inventeringen av ladugarden.

Invasiva arter

Vid naturvardesinventeringen patraffades langs planerad strack arten jattebalsamin,
som finns i EU:s lista Over invasiva arter, och andra invasiva arter sasom
blomsterlupin och vresros. Jattebalsamin patraffades séder om korsningen intill
Geterud och vresros patraffades vid Rud, se Figur 11. Blomsterlupin finns utspridd
utmed ndstan hela strackan men framst i diken vid Lévnasleden.
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Invasiva arter = Vigomride
O Jattebalasamin

@ Vresros

Figurll. Kartbild dver invasiva arter

3.3.5 KULTURMILIO
Det finns inga kdnda kulturhistoriska lamningar i direkt anslutning till den planerade

vagstrackan, se Figur 12. Narmaste lamningarna ligger vaster om Hult, drygt
100 meter ifran viagomradet, och bestar av stensattningar med den antikvariska
bedémningen fornlamning (Fornsok, 2025).
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Figur 12. Forn - och kulturlamningar i omradet kring vagplaneomrédet.

Hammaré kommun har i sin Oversiktsplan pekat ut omraden av betydelse for

kulturmiljon. | kommunens kulturmiljéprogram (antaget av kommunfullmaktige
2017-10-30) beskrivs dessa omraden och andra enskilda kulturmiljoobjekt. Den

planerade gang- och cykelvagen ligger i eller i nara anslutning till tre utpekade
kulturomraden, Graberg (M5), Larbergs gard (M6), se Figur 13, och Rud (M11A), se
Figur 16 samt tva enskilda kulturmiljoobjekt EO12 och EO4.
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Hammaro Kulturmiljoer

Kulturmiljo
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Figur 13. Utpekade kulturomraden Graberg (M5) och  Larbergs gard ( M6) samt
enskilt kulturmiljoobjekt, E 012, Utterasen -Larberg 1:3. Bild hamtad fran Hammaro
kulturmiljoprogram

Graberg (M5) ligger cirka 50 meter norr om vag 561 och utgor en av de fa egentliga
bybildningarna i Hammaré kommun (Hammard kommun, 2017). Har finns ett 6ppet
odlingslandskap med aldre jordbruksgardar utmed en liten byvag. Mellan Graberg
(M5) och vagen finns ett enskilt kulturmiljoobjekt EO12, Utterasen- Larberg 1:3, se
Figur 13. Objektet utgbrs av en villa i nationalromantisk stil, uppférd av Wenzel
Bjorkhagen pa 1910-talet. Huset kallas i folkmun for Pepparkakshuset och ligger pa
en hojd intill vagen, se Figur 14. Varken det utpekade kulturomradet eller
kulturmiljoobjektet kommer att paverkas av arbetena da bada ar beldgna norr om
vagen och den planerade gang- och cykelvdgen gar séder om vagen.
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Larbergs gard (M6) ar belaget direkt norr om vag 561, se Figur 13, och utgor en av de
storgardarna som tidigare dominerade norra Hammaré (Hammaré kommun, 2017).
Bostadshuset (mangardsbyggnaden) ligger pa en hojd och ar byggt i herrgardsstil i 1
% plan. Garden har en storre lagard i tva vaningar med ladugard och stall. Gardens
jordbruksmark ligger sdder och vaster om mangardsbyggnaden och ladugard och

utgors av utdikad adkermark, se Figur 15. Omradet kommer att berdras av ny
fickhallplats for kollektivtrafiken.

Figur 15. Oppet odlingslandskap med rbargs gard i bakgrunden (M6), bild tagen frAn Hammaro
kulturmiljoprogram.

Rud (M11A) bestar av Norra Rud och Toverud, se Figur 16, och den planerade gang-
och cykelvagen gar langs befintlig vdg genom omradet. Rud (M11A) utgors av
jordbrukslandskap med bebyggelse och andra lamningar som ar kopplade till den
sammanhdangande odlingsmarken (Hammaré kommun, 2017).
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Figur 16.0Omrade Rud (M11A). Bild hamtad fran Hammar6 kulturmiljoprogram.

Vid Lindends finns det enskilda kulturmiljbobjektet EO4, Lindends 1:1-
Komministerbostéllet. Byggnaden ar en timrad manbyggnad som &r uppford pa
1860-talet, se Figur 17. Byggnaden ar belagen sdder om vagen och kommer inte att
berdras av den planerade gang- och cykelviagen da den kommer att dras pa norra

sidan om vagen.

Figur 17. Objekt EO4 Komministerbostéllet, bilder tagna frdn Hammar6 kulturmiljoprogram.

Ostanas vagskal och ladan

| Ostands mots viagarna 561 och 566 och tva bostadsfastigheter ligger nara vigen.
Bebyggelsehistoriskt kdnnetecknas Hammaro av agrara ensamgardar, manga med
medeltida eller till och med forhistoriska anor och med fa egentliga bybildningar.
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Vagstrackningen vid Ostands ar gammal, en del av det &lderdomliga agrara
landskapet med gardar placerade nara vagen. Viagen slingrar sig fram genom
landskapet och underordnar sig bebyggelse och &gor. Delar av nuvarande
vagdragning finns pa laga skifteskartan fran 1863 och pa Haradsekonomiska kartan
fran 1883-95, se Figur 18, men dr med storsta sannolikhet dldre dn sa. Gardslagena i
Ostanas ar &lderdomliga och de tre gérdarna finns med p& kartor fr&n mitten av
1800-talet. Ostands kan sigas vara en relativt 16st sammansatt bybildning som
sannolikt uppstatt vid viagkorsningen. Byggnaderna har moderniserats men Ostanas
har kvar mycket av den aldre strukturen med ekonomibyggnader, uthus,
mangardsbyggnader och 6ppna marker.
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Figur 18. Utsnitt ur Haradsekonomiska kartan fran 1883 -95 (J112 -71-23).
Boendehus markerade med rdda prickar medan ekonomibyggnader ar markerade
med svarta prickar.

P& garden Ostands 1:15 etablerades kring sekelskiftet 1900 byns forsta affar i
gardens mangardsbyggnad (Hammard hembygdsforening, 2025). Den ersatts 1916
av det idag befintliga bostadshuset som uppfoérdes pa samma plats och en del av
detta anvandes som butik.

P& gdrden Ostands 1:2 finns dven en stor lada som &r fr&n 1910 (Hammard
hembygdsforening, 2025). P4 generalstabskartan fran 1910 finns ingen lada med
men den dyker upp pa generalstabskartan fran 1935, Figur 19. Ladans nuvarande
plats och utformning ar fullt synlig pa den ekonomiska kartan fran 1964, se Figur 20.
En liknande lada finns vid Larberg ca 250 m vasterut langs viag 566 och ar utpekad i
Hammaré kommuns kulturmiljoprogram (Hammaré kommun, 2017). De stora
ladorna finns pa fler platser i trakten har byggts nagon gang under tidigt 1900-tal.
Ladan pa g&rden Ostands 1:2 ar placerad ldngs med vag 561 dstra sida och utgér ett
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landmarke dar den ligger val synlig vid vagskalet. Den utgor ett viktigt inslag i miljén
d& den utgdr en del av Ostands dldre byggnadsstruktur. Den dr dock inte utpekad i

Hammaroé kommuns kulturmiljéprogram.

Figur 19. Utsnitt ur Generalstabskartan fran 1935 (J243 -71-3). Ladan &r markerad
med en svart prick medan boningshusen ar vita fyrkanter.

Figur 20. Utsnitt ur den ekonomiska kartan fran 1964 (J133 -10D6e64). Ladan
syns i svart medan boningshusen &r vita.

Ladugarden i ett och halv plan ar uppférd av tegel och tra, den ar langstrackt och
sannolikt tilloyggd i ett par omgangar, se Figur 21. Partier av fasaden ar av rott tegel,
i Ovrigt av rod stdende trapanel. sadeltak av korrugerad rod plat. Fonstren ar
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smasprojsade — flera kan vara original. Malade roda eller vita. Portar av staende
brunmalad trépanel. Flera fonster och portar ar vilvda. Utlastning med ranne/ramp
fran hoskullen. Ladan som &r beldgen direkt 6ster om vagen och ar cirka 55 meter
lang och 11 meter bred, férutom vid utbyggnaden pa dess sédra del da den mater
cirka 18 meter i bredd.

e

,"7_, S S

Figur 21. Ladugarden pa Ostands 1:2 utgor ett landmérke i vagskalet mellan vag
561 och 566. Bild: Ramboll

| dagslaget svanger vagen vid vagskalet mellan vag 561 och 566, pa platsen ligger
tvd  bostadsfastigheter ndra  véagen. Detta ar  problematiskt  ur
trafiksdkerhetssynpunkt eftersom sikten ar skymd men ocksa for att en breddning
av vagen for GC-vag skulle innebdra att vagen kommer annu narmare husen som
star intill vagen. Darfor foreslas i planen en ny dragning av vagen som innebar att
ladan pa Ostands 1:2 behdver rivas. Konsekvenserna av detta redovisas i kap. 5.2.5

3.3.6  MANNISKORS HALSA
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3.3.6.1 Buller
Buller fran vagtrafik paverkas framst av trafikmadngd, andelen tung trafik och

fordonens hastighet. Aven marktyp och topografi mellan vdg och mottagare har
betydelse for hur bullret sprids. Bullernivaer redovisas vanligtvis som ekvivalent
ljudniva, som &r ett medelvarde 6ver dygnet, och maximal ljudniva, som anger det
hogsta uppmatta vardet under ett kort tidsintervall.

Riksdagen har faststallt riktvarden for trafikbuller som bor tillampas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Dessa riktvarden listas i Tabell 2.

Tabell 2. Riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva (dBA)

Ljudniva Riktvarde (dBA)
Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBA
Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
Ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad 55 dBA
Maximal ljudnivd vid uteplats i | 70 dBA
anslutning till bostad

| och med att projektet innebar en vasentlig ombyggnad ar malsittningen att
bullerutsatta bostader ska ges forutsattningar att uppna riktvardet om 55 dBA vid
fasad, dar detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Langs den aktuella
vagstrackan finns flera bostdder som redan idag ar utsatta for trafikbuller. En
bullerutredning har darfor genomforts for att identifiera vilka fastigheter som
overskrider géllande riktvarden. For de fastigheter dar 6verskridanden konstateras
foreslas bulleratgarder for att minska ljudnivaerna (WSP, 2024).

3.3.6.2 Luftkvalitet
Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft avser normer och tilldtna halter fér bland

annat kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly och partiklar. Ifall det finns risk for
att vardena oOverskrids ska atgarder vidtas. Enligt oversiktsplanen (Hammard
kommun, 2018) férekommer inga kidnda omraden inom kommunen dar
miljokvalitetsnormer for luft overskrids. Enligt den nationella modelleringen av
luftkvalitet fran 2023, framtagen av SMHI, uppgar arsmedelhalterna av kvavedioxid
(NO; ) i det aktuella omradet for vagplanen till cirka 1 — 1.71 pg/m3. Halterna av
partiklar (PM10 samt PM2,5) ligger i intervallet 4 — 6.5 pg/m3.
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3.3.7 VATTEN
Ytvatten

Den aktuella striackan &r beldgen inom tva avrinningsomraden for ytvatten
(WA74374113 samt WA19463408). Narmaste grundvattenforekomst enligt VISS ar
sand- och grusférekomsten Karlstad (WA15179413), beldgen cirka 4,5 km norr om
den planerade vagen (Ramboll, 2025).

Den nya gang- och cykelvdgen korsar ett antal diken. Diken vid langdmaétning 3/970
och 4/280 ar knutna till ett avvattningsforetag. Nedan listats berorda
avvattningsforetag:

I Ruds dikningsféretag ar 1952

I Dikningsforetaget avvattnar odlingslandskapet med 6ppna diken

I Ruds invallningsforetag ar 1967
Dikningsforetaget oOverlappas delvis av Ruds dikningsféretag ar 1952.

Recipienten for berdorda dikena &r Vanern-Hammarsjo (WA63296442).
Vattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och &r beldgna cirka 500
meter ifran den planerade vagen. Den &r klassad till otillfredsstillande ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status (VISS, 2025). Kvalitetskravet ar god ekologisk
status till 2039.

Grundvatten

Matning av grundvattenniva har utforts i installerade grundvattenror i samband
med installation, samt vid tva ytterligare tillfallen under maj 2021. Grundvattenroér
med filterspets har installerats i fyra undersékningspunkter och funktionstestades
vid installationstillfallet, se Figur 22. Avlasningar av grundvattennivaer genomfordes
under perioden april-maj 2021. Fri vattenyta, som en indikation pa
grundvattenniva, har dven observerats i samband med skruvprovtagning (Ramboll,
2021).

Resultaten visar foljande intervall for uppmatta grundvattennivaer (djup under
markyta):
1 Hallerudsleden: 0,8-1,3 m under markyta
9 Hult: —0,8 till =1,0 m (dvs. grundvattenniva éver markyta, vid eller 6ver
rorets overkant)
1 Geterud: 0,0-0,3 m under markyta
¢ Ostands:0,3-0,7m under markyta
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Dessa variationer visar pa lokala skillnader i grundvattenytans lige mellan

undersokningspunkterna under matperioden.

Figur 22. Oversiktskarta med undersékta omraden avseende grundvattennivaer
markerade med rdéd ring (Ramboll 2021).

3.3.8 BRUNNAR
I anslutning till utredningsomradet finns privatagda brunnar. Se Figur 23 nedan.
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Figur 24. Karta Over privatagda brunnar runtom omradet. Grona trianglar: energibrunnar, grona cirklar,
blda cirklar, rosa cirklar: okdnd anvandning, gréna vattendroppar, blaa vattendroppar: vattenbrunnar
olika djup, rosa vattendroppe: vattenbrunn osakert lage.

3.3.9 NATURRESURSER
Enligt 3 kap. 4 § miljébalken &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse.

Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller andra
anlaggningar om det ar nddvandigt for att tillgodose vasentliga samhallsintressen,
och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmadn synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som ar viktig
for skogsnaringen ska skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt
skogsbruk. Langst vagstrackan dr markanvandningen i huvudsak skogsmark men det

forekommer dven en del jordbruksmark.

3.3.10 FORORENADE OMRADEN
Det finns inga fororenade omraden i direkt anslutning till omradet for vagplanen.

Daremot finns det ungefir 800 meter nordvdst om den planerade gang- och
cykelvagen ett omrade som lansstyrelsen identifierat och inventerat ett potentiellt
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fororenat omrade, en skrothantering med riskklass 3 (mattlig risk) enligt MIFO-
metodiken.

Det forekommer &ven fem icke-klassificerade men identifierade riskobjekt i
omradet. Tva av dessa ligger i Rosenlund ca 550 meter nordvast om tankt gang- och
cykelvag och hor till branschklass bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akeri. Det
tredje riskobjektet tillhér kategorin ”Ovrigt” i branschklass 3 och ligger cirka 350
meter sydvast om planerade korsningen i plan vid Hallersrudsleden. Har ligger dven
ett som hor till branschklass bilvardsanlaggning, bilverkstad samt dkeri. Det femte
riskobjektet utgors av en skjutbana och ligger cirka 600 meter vaster om vag 561, se
Figur 25.

. . 0 150 300 600 m N
Potentiellt fororenade omraden — A

Bilvardsanlaggning, ® Skrothantering och
@ bilverkstad samt &keri, skrothandel, riskklass: 3
icke-klassificerat

e Planerat végomrade

Ovrigt BKL 3, icke-
o Ovig icke

® Skjutbana, icke- klassificerat

klassificerat

Figur 25. Potentiellt férorena de omradde i narheten till planerat vagomrade.
Bakgrundskarta: Basemap
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For att kartlagga fororeningssituationen i massorna dar GC-vagen placeras intill
vagen, utférdes 2023 en provtagning i vagdikena. | de delar av strackningen dar den
planerade GC-vdgen kommer att ta ny mark i ansprak, eller dar schaktning sker
djupare an enbart for anlaggning av GC-vdagen, togs prover med hjilp av en
borrbandvagn med skruv. En mer detaljerad beskrivning av arbetsutforandet
redovisas i PM markmiljo (Ramboll, 2025).

For bedémning av jordanalysresultat anvdnds Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kanslig markanvandning (NV-MKM). Detta grundar sig pa den
planerade markanvandningen. Mindre kanslig markanvandning (MKM) innebar att
markens kvalitet begransar val av markanvandning till exempelvis kontor, industrier
eller vagar. De som paverkas antas vara arbetande personer samt barn och &ldre
som tillfalligt vistas pa platsen. Markens kvalitet ger férutsattningar for mindre
kdnslig anvandning, som tillfallig vaxtlighet och djurliv. Grundvattenférekomsten
(WA15179413), finns pad ett avstand av cirka 200 meter fran fororeningen.
Jordproverna analyserades och visar inga halter av PAH eller halter som 6verstiger
riktvdrden for aktuell markanvandning (NV-MKM). Inga fororeningshalter
overstigande ovriga bedomningsgrunder (NV-MRR, NV-KM, FA) har uppmatts i de
analyserade proverna.

GEOLOGI OCH GEOTEKNIK
En geoteknisk undersokning har utforts 2021 langs med Rudsvagen (PM geoteknik

Ramboll 2021). Ldngs Rudsvagen utgdrs den ytliga jorden i huvudsak av sandig
moran, berg i dagen och sand. Pa vissa stdllen finns dven torv, postglacialt silt och
glacial lera. Jorddjupet utmed hela Rudsvagen varierar mellan 0-10 meter till berg.
Pa Lindendsvagen utgdrs den ytliga jorden i borjan och i slutet av berg och
hdaremellan av sand, silt samt en kort stracka av lera. | den vastra och centrala delen
av strackan ar jorddjupet till berg omkring 0—3 meter och i 6stra delen generellt
mindre an 3 meter.

Vid Hallerudsleden foreslas en korsning i plan med gang- och cykelvag
(hastighetssdkrad passage). Omradet domineras av granitisk gnejs och siltiga jordar
och i ndra anslutning till omradet finns omrade med torv. Torven indikerar att
grundvattennivaerna i jordlagren sannolikt ar mycket ytlig.

BYGGNADSVERK
Det finns tva konstruktioner ldngs Lovnasleden och Rudsvégen i ndrheten av den

planerade gang- och cykelvdgen. En av dem ar en planskild passage fér gang- och
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cykeltrafik under Lovnasleden mellan Norra Hallerudsvagen och Hallersrudsvagen,
som forbinder Ostra Rosenlundsviagen med Tranvigen (till Annebergs férskola) och
Hallerudsvagen.

Det finns dven en planskild passage for gang- och cykeltrafik under Rudsvagen vid
Barstadsskolan, som férbinder Tranbarsvagen (Barstadsskolan) med Barstads
forskola.

Planerad gang- och cykelvag ligger pa sadant avstand fran byggnadsverken att dessa
inte paverkas.

AVVATTNING
Befintlig vagavvattning for vag 561 och 566 sker via slanter till vagdike och till

omgivande mark genom 6ppna diken. Vagdagvatten infiltrerar och oversilar oftast
vagslanter och dikesbottnar innan det leds ut till diken eller omgivande mark.
Infiltrationskapacitet hos omgivande mark varierar ldngs strackan beroende pa
jordart och grundvattenytans lage samt arstidsvaxlingar.

Lang med strackan finns 12 korsande vagtrummor. Trummorna kommer att
anpassas till den nya vagbredden eller byttas till nya trummor beroende pa skick.
Berdrda markavvattningsforetag inom utredningsomradet beskrivs i avsnitt 3.3.7.
Utformning av avvattningssystemet och férandringar i samband med ombyggnad av
vag och ny GC-vag beskrivs vidare i avsnitt 4.4.4

LEDNINGAR OCH BELYSNING
Det finns belysning bitvis ldngs den aktuella strackan. Vid Barstads foérskola finns

belysning pa gang- och cykelvdgen samt ldangs Lovnasleden (vdg 561) mellan
Tranbdrsvagen och Hallonvdagen. Det finns dven belysning langs vag 561 vid
Larberg/Ostands samt p& senare delen av vig 566. Vid dndhallplatsen Rud finns
ocksa belysning. Hammard kommun ar ledningsagare for belysningen.

Inom utredningsomradet forekommer flera olika ledningsslag, inklusive el-, fiber-
och teleledningar. Ett paket med VA-ledningar korsar Vag 561 och planerad GC-
vagen pa tva olika stéllen.

Pa de stallen dar befintliga ledningar korsar eller ligger inom viagomradet for den
planerade strackningen behover deras exakta lagen utredas. Ledningsomlaggningar
och skyddsdtgiarder kommer behéva utféras. Ovriga ledningsdgare lings den
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aktuella strackan &ar Skanova, Ellevio, Hammaré Energi och Stadsnéatsbolaget.
Eventuella ledningsarbeten och ledningsomldaggningar kommer att genomféras i
samrad med respektive ledningsagare.

DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED
MOTIV

VAL AV LOKALISERING

4.1.1  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Lokaliseringen av gang- och cykelvdgen i omradet studerades bade i
fyrstegsanalysen (2010) och utredning av ny cykelvdg mellan Barstad och Rud
(2016).

Rudsvagen fram till Utterdsen. Vid Utterasen foreslogs GC-vdagen ga sdoder om

Fyrstegsanalysen foreslogs en ny GC-vag fran Tynasvdgen norr om

Rudsvigen fram till Rud, didr GC-vigen avviker fran befintlig vig vid Ostands och
Rud. For Lindenasvagen foreslogs GC-vagen ga norr om Lindenésvégen se Figur 26.
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Figur 26. Kartan visar de fysiska atgarder som Fyrstegsanalysen foreslog.

| utredningen av ny cykelvdg som togs fram av SBK studerades fem alternativ. |
utredningen togs det hansyn till trygghet, sdkerhet, tillganglighet och vikten av
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langsiktighet samt att minimera markintrang var nagra aspekter som beaktades. Ett
huvudalternativ med tre olika varianter for gang- och cykelvagen undersoktes, med
ett huvudsakligt forslag (bla alternativ) som ansag vara det alternativebast uppfylla
sakerhets- och tillganglighetskriterier. Gron och rosa alternativ var méjliga alternativ
om bla alternativ av olika skal inte var framkomligt, se

Bla stracka ar huvudsakliga altemativet (1)

Strackningama gron (alternativ 2) och lila (altemativ 3) ar méjliga
alternativ om altemativ 1 av olika skal inte ar framkomligt

Orange prick ar hallplatser som, om de inte redan idag ar placera-
de sa att de ligger i ansluining till ny cykelvag, bor flyttas

Figur 27. Forslag pa strackning av gang - och cykelvag dar bla ar huvudalternativ.
Gron och rosa alternativ ar méjliga alternativ om bla alternativ.  av olika skal inte &r
framkomligt. Orange  a prickar ar hallplatsalternativ. (Kalla: SBK 2016)

Utifran tidigare utredningar ar foreslagen strackning av gang- och cykelvagen i stora
drag i enlighet med utredningarna och i synnerhet med SBK utredning langs vag
561. | fugur 17 redovisas forslaget i blatt.

4.1.2  MOTORTRAFIK
| fyrstegsanalysen foreslogs breddningar pa flera platser langs den befintliga viagen

(Rudsvagen), sarskilt i kurvor, medan tre moétesplatser foreslogs for Lindendsvagen.
| SBK utredning féreslogs en variant att vid Ostands,i samband med en ny strickning
soderut for gang- och cykelvag dven anordna for en ny bilvag parallellt. Anledningen
ar for att forbattra trafiksdkerheten och tryggheten for samtliga trafikanter da det
ar dalig sikt och smal vag vid korsningen mellan vag 561 och 566.
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En ny strickning fér vidg 566 i Ostands har studerats pd& grund av de
trafiksdkerhetsbrister som den befintliga vagen har, da den &r smal och kurvig och
ett flertal byggnader ligger nara vagen. Motivet for att 6vervaga en ny vagstrackning
ar framst att flytta genomfartstrafiken samt att forbattra kurvradien och befintlig
korsning mellan vdg 561 och 566. Den nya strackningen skulle sadledes ge battre
siktforhallanden och oOkad trafiksdkerhet. Ett ytterligare motiv &r att minska
intranget pa bostadsfastigheter, da den befintliga vagen gar nara flera byggnader.
Alternativen att bredda den befintliga vagen eller att separera gang- och cykeltrafik
har forkastats, vilket beskrivs narmare i avsnitt 4.2. De framsta orsakerna till att
dessa alternativ forkastades ar att vagen ar for smal och att trafiksakerhetsbristerna
kommer att kvarsta. | stéllet har en ny strackning undersokts, dar vagen passerar
genom en befintlig lada for att forbattra linjeféringen, vagbredden och
siktforhallandena, samt delvis separera trafikslagen genom lagre trafikfloden pa den
befintliga vagen. Detta skulle forbattra trafiksdkerheten for alla trafikslag. Den nya
vagstrackningen har skett i samrad med den berorda fastighetsdgaren for ladan.

FORKASTADE ALTERNATIV

4.2.1 SAMRADSUNDERLAG VERSION 2
| den andra versionen av samradsunderlaget (2021) diskuterades en alternativ

lokalisering av Rudsvagen, som har studerats oversiktligt under samma ar. Den
alternativa vagstrackan som undersoktes drogs langre sdderut om Rudsvagen, ned
mot den norra delen av motionssparet. Vdgen separerades vid Brohult/Larberg och
fortsatte darefter mot Ostands/Lindends samt mot Rud. Alternativet forkastades
och beskrivs mer ingaende i avsnitt 4.2. Servicenamnden beslutade den 2021-12-15
SVN § 155 att fortsatta arbetet med det ursprungliga forslaget som beskrivs i avsnitt
4.4,
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it Teckenforklaring

Alternativ végférslag
Biltrafik

Samtliga trafikslag
GC-trafik

Figur 28. Alternativ strackning av Rudsvagen.

4.2.2 VAG 561 (RUDSVAGEN)
Den alternativa lokaliseringen av Rudsvagen forkastades framst for att huvudsyftet

med den aktuella vagplanen &r att forbattra gang- och cykeltrafik samt
trafiksdkerheten langs vag 561 och 566. Avseende biltrafiken ar vagplanens syfte i
huvudsak att forbattra trafiksdkerheten genom att forbattra linjeféringen pa de
delar av strdackan som ar sarskilt kritiska. Det alternativa vagforslaget uppfyller
syftet sdmre dn de planerade atgarderna som beskrivs i avsnitt 4.1.2, sarskilt med
avseende pa kostnads- och miljoaspekter samt tryggheten for oskyddade
trafikanter. Det ar dven mycket kollektivtrafik och hallplatsen blir inte dar folk bor.

Flera alternativa planskilda passager over eller under Hallerudsleden har studerats,
bade genom en GC-tunnel och en GC-bro, dar olika varianter har 6vervagts. De
framtagna huvudalternativen for GC-tunnel och GC-bro har férkastats av
ekonomiska skal.

En gang- och cykelkoppling mellan vag 561 vid Utterasen och den planerade gang-
och cykelvdgen soder om denna vag har forkastats pa grund av paverkan pa
befintliga fastigheter.
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4.2.3  VAG 566 (LINDENASVAGEN)
Alternativa forslag pa forbattring av vagstandard och trafiklosningar langs vag 566

vid Ostanas har forkastats, da vigen dr smal och kurvig samt att befintliga bostader
ligger ndra vagen. Att mojliggora en separat gang- och cykelvag skulle paverka de
befintliga fastigheterna, men skulle forbattra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. Dock kvarstar problematiken med siktférhallandena och den laga
vagstandarden for biltrafik. Att hdnvisa gang- och cykeltrafik till blandtrafik pa den
befintliga vagen samt att bredda den nagot skulle ge marginella forbattringar av
vagstandarden, men paverka de befintliga fastigheterna negativt och forandra
siktforhallandena inte alls.

Ett alternativ med en ny vagstrackning for vig 566 vid Ostands, som syftade till att
anpassa vagen for att bevara delar av den befintliga ladan, har forkastats.
Anledningen ar att stora delar av byggnaden skulle behova rivas oavsett, for att
undvika att byggnaden hamnar for nara vagen och paverkar siktférhallandena.

MOTIV TILL VAL AV SIDA AV VAG SAMT VAGFORBATTRINGAR

4.3.1 MOTIV TILL VAL AV SIDA AV VAG 566 OCH 561 FOR GANG- OCH CYKELVAG
Det finns ett antal motiv till att gang- och cykelvdgen utmed vag 561 (Rudsvagen)

forlaggs pa sédra sidan om vagen.

1. Genom att anlagga ny gang- och cykelvdg pa stdra sidan av vag 561 knyts
denna ihop med den befintliga gdng- och cykelvagen vid Hallerudsvagen,
vilket ocksa medfor att oskyddade trafikanter slipper korsa vdg 561. Detta
ar positivt utifran trafik- och framkomlighetsperspektiv for bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Mindre markintrang pa fastigheter och géllande detaljplaner.

Genom att anldgga delar av ny gang- och cykelvag avskilt fran bilvdagen
bland annat vid Utterasen okar trafiksdkerheten ytterligare da befintlig vag
vid omradet ar ganska smal och krokig samt har avsnitt med dalig sikt och
kron.

4. Att gang- och cykelvagen anlédggs intill vag 561 6kar ocksa upplevelsen och
kdnslan av trygghet.

Positiva foljdeffekter ar att vissa fastigheter som ligger sdder om och néara vag 561
vid infarten till Skansviken far ett ©6kat avstand fran bilvdgen pa grund av
anlaggningen av gang- och cykelvagen.
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Motiven till att anldagga gang- och cykelvidgen pa den norra sidan av vag 566
(Lindendsvagen) ar for att minska intranget pa fastigheter. Dessutom for att bidra
till en trygg och trafiksaker cykelvag som uppmuntrar till 6kad cykling.

4.3.2 MOTIV TILL BREDDNING OCH VAGFORBATTRINGAR FOR MOTORTRAFIK
Motiven for de foreslagna vagforbattringarna ldangs strackan ar att forbattra

trafiksdkerheten genom att skapa en rakare linjeféring och forbattra
siktforhallandena jamfért med dagens situation. Langslutningen vid Utterasen
overskrider kraven i VGU, da vagen idag har en langslutning pa cirka 12 %, medan
maxlutningen enligt VGU ar 8 %. Dessutom ar vagen relativt smal och ligger nara
bostadsfastigheter, vilket skapar osdkra trafiksituationer. ”"Motiven att atgarda
dessa strackor genom att bredda vagen och/eller férbattra linjeforingen ar for att
underlatta for motande trafikvdgen och/eller forbattra linjeféringen for att
underlatta motande trafik i kurvan samt siktférhallandena.

VAL AV UTFORMNING

Vid nybyggnation av vdg anvidnder sig Trafikverket av krav och rad i € £+ N3 | NJ 2 OK

gators utformning(VGU). For projektet géller versionen fran ar 2015 (VGU15).

Referenshastigheten (VR) for ombyggnationen av vag 561 (bilvdg) kommer att vara
densamma som idag. De striackor som har 40 km/h &r vid Utterasen, Larberg och
Rud, medan resterande strackor har 60 km/h. Referenshastigheten for ny strackning
forbi Larberg/Ostands kommer att vara 60km/h. For vig 566 kommer
referenshastigheten ocksa att vara densamma som idag, det vill sdga 40 km/h.

4.4.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK
Atgarderna som foreslas ar en gang- och cykelvdg som stracker sig strax vaster om

Hallerudsleden bort till Rud. Vid Larberg foreslas dven bilvdagen fa en ny strackning.
Ut mot Lindends foreslas ocksa en gang- och cykelvag tillsammans med att bilvdagen
breddas. Den totala strdackningen for projektet ar 4,9 kilometer. Av strackningen
utgors 4 kilometer av vdag 561 fran Hallersrudsvagen fram till Rud. De resterande 0,9
kilometer bestar av vag 566 fran Ostanas till Lindenas. Figur 29 visar en dversikt av
atgarder inom vagomradet.
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Figur29. Oversiktskarta 6veitgarder inomféreslagen strackning.

Gang- och cykelvdgen foreslas ligga pa sodra sidan om vag 561 och vid
Hallerudsleden foreslas en hastighetssakrad passage i plan. Hallerudsleden vaghalls
idag av Trafikverket och innan aktuell vagplan faststélls planeras Hallerudsleden
overga i kommunalt vaghallarskap. Dialog om véaghallarskap pagar. Gang- och
cykelvagen l6per sedan vidare 6sterut fran Hallerudsleden. Gang- och cykelvagen
ansluts till befintlig gang- och cykelvag vid Barstads férskola. Mellan befintlig gang-
och cykelvag och 6ster om korsningen med Hallonvagen och vag 561 gor vagplanen
ett uppehall. Denna del av strdacka, som idag inte finnsplaneras en ny gang- och
cykelvdg i den pagaende detaljplanen Hagensberg. Direkt 6ster om detaljplanen
fortsatter gang- och cykelvdagen och skiljs sedan fran kérbanan for att ga séderut
innan den ansluter till bilvdgen igen strax fore hallplatsen Utterasen. Drygt 200
meter vaster om dagens korsning vag 561 och 566 delas gang- och cykelvdgen upp,
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dér den ena gang- och cykelvagen fortsatter mot Lindenas pa vag 566 norra sida och
den andra fortsatter séderut mot Rud.

Ut till Lindends planeras en fortsattning av gang- och cykelvdgen (Ramboll, 2018).
Vid anslutning till vdg 566 byter gang- och cykelvdgen sida via en passage Over vag
561. Efter anslutningen fortsatter gang- och cykelvdgen pa den norra sidan av vag
566 och fortsatter tills den kommunala vagen 6vergar till enskilt huvudmannaskap.
Blamarkerade linjen i Figur 30 far gang- och cykeltrafikanter ga till fots eller cykla pa
befintlig vag (blandtrafik) medan motortrafikanterna dker pa den nya dragningen till
Lindenas (gronmarkerade linjen i Figur 30). Saledes kommer befintlig vag att stédngas
av for genomfartstrafik avseende motortrafik, vilket innebar att motortrafik maste
kora pa den nya vagen om de ska vidare mot Lindenas.

Teckenforklaring

(] Atervéndsvﬁg for motortrafik
— Befintlig vag (blandtrafik)

== Ny bilvag

== Ny géng- och cykelvag

Figur30. Foreslagna atgarder vid Ostandsh Lindenas

4.4.2  MOTOR-, GANG- OCH CYKELTRAFIK
Forutom att anldgga en ny gang- och cykelvag far dven bilvagen en ny dragning vid

Larberg som gar parallellt med gang- och cykelvagen for att sedan ansluta till den
nuvarande dragningen av Rudsvdgen, strax séder om korsningen mot Geterud
(gangbanans langdmatning ca 2/500 - 3/070). Gang- och cykelvagen fortsatter
sedan pa bilvagens s6dra/vastra sida fram till samhallet Rud. Gang- och cykelvédgens
typsektion visas i Figur 31.

Figur 31. Sektion for den nya gédng - och cykelvagen pa vag 561
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Figur 32. Sektion for den nyagadng - och cykelvagen vid vag 561.

Forutom den ovannamnda nya dragningen av bilvdagen foreslas vag 561 att breddas
pa nagra platser samt att vissa kurvor ratas ut. Vid Utterasen (se plankarta T-31-1-
003 och T-31-1-004 med bilvagens langdmatning 0/000 - 0/270) foreslas
kurvutrattning for motortrafik bade utifran horisontella och vertikala radier med
nagot utdkad vagbredd. Bland annat foreslas att langslutningen minskas fran 12 %
till cirka 7,4 % och att minsta planradien 6kas till 130 m | forslagets nya strackning
vid Larberg kommer vagbredden féreslas 6 meter som sedan ansluts till befintlig vag
(Figur 33). Vid den nya korsningen mellan vdg 561 och vig 566 (gangbanans
langdmatning ca 2/590) kommer befintlig transformatorstation behova flyttas,
detta sker i samrad med berord ledningsagare.

Figur 33.Vagsektion pa den nya stackningen pa vag 561.

BILVAG OCH GANG- OCH CYKELVAG AVSKILJD MED DIKE
VAG 561

‘ NYTT VAGOMRADE T
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Figur 34.Vagsektion pa den nya strackningen av vag 561.
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Vid kurvorna Stenbacken (gangbanans langdmatning ca 3/450 - 3/850) kommer
vagbredden att vara oforéandrad pa cirka 5,2-5,4 meter men kurvorna justeras och
ratas ut genom en ny strackning. Kurvan vid Skansviken (gangbanans langdmatning
ca 4/100 - 4/400) kommer vigen att forskjutas nagot Osterut for att fa plats med
gang- och cykelvag samt att bilvagen far nagot utokad vagbredd. Mellan kurvorna
och fram till Rud kommer véagen att vara oférandrad. Atgirderna for bilvagen vid
Stenbacken innebéar en 6kad trafiksdkerhet, da kurvorna far hogre svangradie och
ratare stracka, vilket medfor en langre siktstracka. Kurvan vid Skansviken medfér
okad trafiksakerhet da vagbredden 6kas nagot.

Vagbanan for foreslagen gang- och cykelvdg kommer att bli 3 meter langs med hela
straket, bade pa vag 561 och 566. Pa vag 561 kommer gang- och cykelvagen vara
friliggande mestadels av strackan, bortsett fran kurvutrattningen vid Skansviken. Pa
vag 566 kommer gang- och cykelvdgen vara kantstensbunden liangs med hela
straket.

Pa vag 566 vid den nya korsningen vid Larberg kommer bilvdgen att breddas till
5 meter fram till befintlig korsning vid Ostan&s. Darefter fortsitter vigen med en ny
strackning genom fastighet Ostands 1:2 (se plankarta T-31-1-007, gdngbanans
langdmatning ca 0/200 - 0/450) med en rakare linjeféring som sedan ansluter till
befintlig vag, saledes kommer ladugarden att rivas. Vg 566 kommer dven breddas
pa befintlig vag till 5 meter fram till Lindends, se Figur 35. Atgdrderna for bilvagen
innebar en 6kad trafiksdkerhet och mojliggér motande trafik.

Figur 35.Vagsektion pa den nya stackningen pa vag 561.
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Figur 36.Vagsektion langs vag 56 6.

4.4.3  REFUGER FOR SAKER PASSAGE
Dar gang- och cykelvdgen passerar Hallerudsleden ska en refug byggas for att

underlatta for gang- och cykeltrafikanter att passera vagen sa de enbart behdver
passera ett korfalt 4t gangen. Passagen ska dven goras till en forhojd passage for
Okad sakerhet. Dar vag 561 (Lévnasleden) och vag 566 (Lindendsvdgen) mots i en
korsning ska refug byggas for att gang- och cykeltrafikanter fran GC-vagen langs 566
enkelt och sdkert ska kunna ta sig over till GC-viagen langs vag 561. En refug byggs
dven for att man enkelt ska kunna ta sig till och fran busshallplatserna néra
korsningen.

Langre ut langs vag 561 anses refuger for passage vid busshallplats inte behdvas da
antalet bilar som passerar (ADT) bedéms vara lagt s& att siker passage dnda kan
ske. Vid gang och cykelvagens langdmatning 2/160 finns ocksa en passage som ej
anses behdva refug da antalet som ska till och fran denna busshallplats anses for
lagt. Vid Barstads forskola ska man ga till och fran busshallplatsen via befintlig gang-
och cykelvdg som gar under vag 561 via en viadukt. En refug har skulle uppmuntra
gaende att korsa bilvagen pa fel stalle, vilket gor att det ej anses lampligt.

4.4.4  KOLLEKTIVTRAFIK
Vid Béarstads forskola planeras utfarten att flyttas 6sterut som mojliggérs i pagaende

detaljplanearbete for Hagensberg. Det planeras foér att fa plats for en ny
busshallplats, Barstadsskolan, med en bussficka pa bada sidorna av Rudsvagen.
Busshéllplatserna Utterdsen, Ostands och Toverud férslas fa en hogre standard med
en bussficka pa vardera sida. Hallplatsernas lage kan flyttats nagot i forslaget.
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Hallplatsen Ostands kommer att flyttas till den nya vagstrickningen férbi Ostanas.
Forslaget med bussfickor innebar en o©kad trafiksdkerhet men &ven battre
framkomlighet for motortrafikanterna, da de inte behover invanta bussen eller gora
omkorning. For andhallplatsen Rud planeras en ny vandslinga strax norr om det
befintliga hallplatsldget. Samtliga hallplatser kommer att forses med plattformar,
vilket medfor en tillgdnglighetsanpassning av hallplatserna.

4.4.5 AVVATTNING
Utformningen av avvattningssystemet ar tankt att i sa stor utstrackning som det &r

moijligt anslutas till det redan befintliga vagavvattningssystemet, som till stor del
bestar av oppna diken. Vid de vagavsnitten med kantstensbunden gang- och
cykelvag leds ytvattnet via rannstensbrunnar ut i diket. Dar ny dragning av vag med
friliggande gang- och cykelvag utfors, avvattnas 6verbyggnaden med hjilp av ett
grunt dike med vagdranering. Nar vag och GC-vag passerar fastigheterna, Hammaro
Larberg 1:6, 1:9, 1:14 och Hammaro Geterud 1:42 avvattnas vagen och GC-vagen
med hjalp av svackdike med dranering. FoOr att inte belasta recipienterna mer an
idag leds dagvattnet via fordrojningsmagasin i dike som begransar flodet till
recipienten sa det inte blir stérre an i dagslaget.

4.4.6 BELYSNING
Belysningskraven pa gang- och cykelvdagen planeras att uppfylla belysningsklass P4

och belysningsstolparna kommer foérses med nya armaturer. Armaturerna monteras
pa sex meter hoga belysningsstolpar, som placeras 0,5 meter frdn vagkanten.
Stolparna kommer att vara galvaniserade och ett nytt ledningsndt kommer att

utfoéras. Vagbelysning bor anpassas for att sd langt som mojligt gora sa

liten paverkan pa naturen som mojligt.

4.4.7  KORSANDE ANSLUTNINGSVAG TILL KOMMANDE VATTENRESERVOAR
Vid gang- och cykelvagens langdmatning 0/700 kommer planeras en anslutningsvag

till en kommande vattenreservoar (ingar ej i denna samradshandling). Den befintliga
vagens hojd ar samma som den planerade gang- och cykelvdgens, vilket innebar att
infartsvagen och gang- och cykelvdgen kan korsa varandra i plan och sektion.
Reservoarens detaljplaneomrade samt en skiss pa vart anslutningsviagen kan
komma att hamna syns i figur 36.
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Figur 37 - Korsande anslutningsvag till kommande vattenreservoar

SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT SOM REDOVISAS PA
PLANKARTA OCH FASTSTALLS
Pa plankartorna finns ett antal skyddsatgarder och forsiktighetsmatt (SK-atgarder)

vilka kommer att redovisas pa plankartan och faststallas. Dessa ar unika for varje
vagprojekt och kan variera i antal.

4.5.1 OVRIGA SKYDDSATGARDER

For att bevara naturvarden i omradet for vagplanen bor ved fran avverkade trad, i
den man det ar mojligt, behallas och placeras ut som faunadepaer i lampliga delar
av de kvarvarande skogsbestanden. Dar trdd i allén tas bort bor dven nyplantering
Overvdagas for att bibehdlla alléstrukturen samt dess ekologiska och
landskapsmassiga funktion. Placering av faunadepder och genomfdrande av
nyplantering forutsatter dock samrad och avtal med berérda markagare.

For strandskydd och generellt biotopskydd far Hammaré kommun hantera fragan
via vagplanen och behoéver da inte soka om separata dispenser. En forutsattning for
hanteringen ar att rimlig anpassning till miljovarden har gjorts och att fragan har
samratt med lansstyrelsen. Saledes hanteras strandskydd och generellt biotopskydd
inom ramen for vagplanens faststallelse.
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Delar av omraden runt Vdanern omfattas av utokat strandskydd, dvs. ett skydd som
omfattar ett omrade om 300 meter fran sjon. Inom strandskyddat omrade planeras
en busshallplats vid Utterasen.

Langs med aktuell stracka finns sex generella biotopskydd i form av 6ppna diken i
jordbruksmark samt en dubbelradig bjorkallé. Dessa kommer att paverkas av
vagplanen.

Utmed aktuell stracka erbjuds bullerskyddsatgarder for de fastigheter som paverkas
av bullernivder 6ver riktvardena. Bullerskyddsatgarderna gors i form av
bullerskdrmar och dessa betecknas med SK1 i plankartan. Fastigheter dar
bullerskyddsatgarder i form av fasad- eller fonsteratgéarder ska utredas betecknas
SK2.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PLANEN

KOMMUNAL PLANERING

5.1.1  OVERSIKTSPLAN
Véagplanen ar i enlighet med Hammards Gversiktsplan da den anger bland annat en

inriktning for utveckling av vag 561 och vdg 566. Genom att utveckla en gang- och
cykelvdg utmed vag 561 och vag 566. Vig 561 pekas dven ut som ett strak for
utbyggnad och forbattring av kollektivtrafik. Saledes bidrar denna végplan positivt
till att uppna kommunens vision/strategi.

5.1.2  DETALJPLANER
Inom omrade med detaljplan far inte vdg byggas i strid mot de aktuella

bestimmelserna eller planerna. Enligt vaglagen 14§ (SFS 1971:948) far mindre
avvikelser goras om syftet eller bestimmelserna med planen inte motverkas.
Véagplanen gor intrang pa atta detaljplaner. Tva detaljplaner bedéms strida mot
detaljplanens bestimmelser men intranget bedéms vara som en mindre avvikelse.
Ovriga detaljplaner som viagplanen gér intrdng pd beddms som &verensstimma
med detaljplanens syfte och bestdammelser. Vagplanen inverkar pa foljande
detaljplaner:

1. Detaljplan Del av Halleruds 1:67, Ny forskola (Laga kraft 2016-07-19)
Detaljplanens syfte ar att mojliggéra for skolverksamhet i omradet med
moijlighet for en utbyggnad i upp till nio avdelningar. Forskolans koppling till
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omgivande natur anses vara viktig for dess attraktivitet. Vagomradet som ligger
inom planomradet (detaljplans nordvéastra del) avser ny gang- och cykelvag som
ansluter till befintligt ndt. Omradet som vagplanen tar ansprak pa ar en smal
remsa som utgdrs av kvartersmark Skola inom egenskapsomradet korsmark
(mark som endast far komplementbyggnader placeras). Vagatgarden strider
mot detaljplanens bestammelser da den tar ansprak pa mark som ar avsedd for
kvartersmark skola. Vagatgarden anses inte motverka detaljplanens syfte och
att vagplanens inverkan bor ses som mindre avvikelse.
2. Detaljplan for Rud 4:181 m.fl. och &ndring av detaljplan (Laga kraft 2000-
05-26 respektive 2014-11-04)
Detaljplanens syfte ar att mojliggdéra uppforande av fritidshus och syftet med
andringen &r att justera avseende bestammelsen e2, vilken foreslas utga och
ersattas med el. E1 justeras sa att bestimmelsen medger att storsta
sammanlagda bruttoarea per fastighet ar 250 kvm. Bestammelsen e3 utgar.
Vagomradet som ligger inom planomradet (detaljplans nordéstra del) avser ny
gang- och cykelvag. Omradet som vagplanen tar ansprdk pa ar en mindre yta
som utgors av naturmark. Vagplanen bedéms vara forenlig med detaljplanens
syfte och bestammelser.
3. Detaljplan for del av 6stra Barstad och andring av detaljplan (Laga kraft
2009-09-03 respektive 2014-02-18)
Detaljplanens syfte ar att mojliggéra for nya smahus med tillhérande gatunat.
Syftet med andringen till detaljplan for del av 6stra Barstad vastra delen ar att
medge en oOkad byggratt samt justera for parkeringsplatser vid den norra
vandplanen. Vagomradet som ligger inom planomradet (detaljplans sédra del)
avser ny gang- och cykelvag. Vagplanen angransar langs detaljplanens sodra del
dér omradet utgors av huvudgata. Vagplanen bedéms vara forenlig med
detaljplanens syfte och bestammelser.
4. Detaljplan Del av Graberg 1:4 - Ny skola (Laga kraft 2012-11-22)
Detaljplanens syfte ar att mojliggora etablering av en F-6 skola for ca 500 elever
samt en idrottshall inom Ostra Barstad. Viagomrddet som ligger inom
planomradet (detaljplans sddra del) avser ny busshallplats. Omradet som
vagplanen tar ansprak/angrinsar pa dr en yta som utgdrs av gata. Vagplanen
beddms vara forenlig med detaljplanens syfte och bestammelser.
5. Detaljplan for Ostanas 1:3 m.fl. (Laga kraft 2009-10-13)
Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra avstyckning av tomter for att uppfora
enbostadshus. Vagomradet som ligger inom planomradet (detaljplans norra del)
avser ny gang- och cykelvdg samt kortare strdcka av ny bilvdg. Omradet som
vagplanen tar ansprak pa ar en remsa som till storre delen utgors av naturmark,
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men aven planlagd som teknisk anlaggning (telestation), och lokalgata.
Véagatgarden strider mot detaljplanens bestammelser dad den tar ansprak pa
mark som ar avsedd for teknisk anlaggning. Inom naturmark ar det férenligt att
anldgga en gang- och cykelvag och for lokalgata ar forenligt att anordna gang-
och cykelvag samt bilvag.

6. Detaljplan for del av Rud, Skansviken (Laga kraft 1996-12-27)

Detaljplanens syfte ar att erhdlla bebyggelsereglerande bestimmelser som
svarar upp mot de boendes krav och kommunens malsattning inom norra delen
av Rudsomradet. Vagomradet som ligger inom planomradet (detaljplans vastra
del) avser en forflyttning av bilvdg. Omradet som vagplanen tar ansprak pa ar
ett litet omrade som utgdrs av gata. Vagplanen bedéms vara férenlig med
detaljplanens syfte och bestammelser.

7. Stadsplan for Barstad, Sydvéastra delen (Laga kraft 1982-03-30)
Detaljplanens syfte ar att mojliggora for bostader samt for handelsandamal och
ett skyddsrumsandamal. Vagomradet som ligger inom planomradet (detaljplans
sodra del) avser ny gang- och cykelvdg. Omradet som vagplanen tar ansprak pa
ar en small remsa som utgors av naturmark. Vagplanen bedéms vara forenlig
med detaljplanens syfte och bestammelser da det ar mojligt att anordna en
gang- och cykelvag pa naturmark.

8. Stadsplan for S6dra Lovnas, del av Hallerudsleden (Laga kraft 1979-10-26)
Detaljplanens syfte ar att mojliggora for smahusbebyggelse, idrottsomrade,
parkomraden handelsdndamal, smaindustri samt forskola. Flera omraden inom
stadsplanen har ersatt av senare lagda detaljplaner men dessa ligger norr om
Lovnasleden och kommer ej att berdras. Vdagomradet som ligger inom
planomradet (detaljplans sédra del) avser ny gang- och cykelvdg. Vagplanen
angransar langs detaljplanens sodra del dar omradet utgors av huvudgata.
Vagplanen beddms vara férenlig med detaljplanens syfte och bestammelser.

9. Detaljpan for Hallersrund 1:6 m fl.

Dialog med kommunen pagar rérande samordning med den pagaende detaljplanen
i Hagensberg som mojliggér bostadsbebyggelse. Vagplanen gér uppehall i
planomradet dar detaljplanen majliggér en ny gang- och cykelvdg som ska ansluta
till aktuell vagplan.

MILIO OCH HALSA
Det har avsnittet redovisar de forvantade miljoeffekterna av planforslaget, med

sarskilt fokus pa de milj6- och hélsoaspekter som anses relevanta for bade
byggnation och drift av vag samt gang- och cykelvdg. Bedomningen utgar fran tre
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steg; Paverkan, effekt och konsekvens. En konsekvensbedémning genomfors for att
tydliggora effekternas paverkan pa olika intressen och motiveras i texten.
Bedémningen tar hansyn till intressenas kanslighet, omfattningen av paverkan och
de férvantade konsekvenserna. Bade positiva och negativa konsekvenser beaktas i
denna beddmning. Dessutom beaktas foreslagna atgarder for att mildra eller
undvika negativa effekter. Miljokonsekvenserna bedéms utifran olika nivaer, fran
forsumbar till stor negativ paverkan. Nollalternativ, se avsnitt 2.3 anvands sarskilt
for de aspekter dar sadana jamforelser ar nodvandiga enligt praxis, exempelvis
buller och luftkvalitet, eller dar avgransningen i miljobeskrivningen visat att en
framtida utveckling behéver beaktas. For Ovriga miljoaspekter gors
konsekvensbedomningen utifran befintliga och férvantade forhallanden med
projektet. Eftersom framtiden alltid innehaller en viss grad av osdkerhet beaktas
detta i bedomningen. Underlaget bygger pa tillganglig kunskap fran planprocessen
och samradet som genomfordes 2021.

5.2.1 LANDSKAPSBILD
Den planerade gang- och cykelviagen samt vagforbattringsatgarderna ar till storsta

del lokaliserad i direkt anslutning till befintlig vag vilket begransar markintranget
och paverkan pa landskapsbilden. Landskapets topografi innebar att djupa
skarningar eller upphdjda bankar inte behover anldggas. Vagplanen medfor
ddremot att en ladubyggnad behover rivas, att allétrad avverkas samt intrang i
skogsmark. Intranget innebar dven att befintliga vagslanter gravs om. Bedémning av
paverkan pa ladubyggnaden hanteras i avsnitt 5.2.5. Intrangen genom breddning av
vag och anldaggandet av ny GC-vag ger en begransad visuell forandring i landskapet.
Landskapets overgripande form och lasbarhet forblir i huvudsak oférandrad.
Konsekvenserna pa landskapsbilden och markanvandningen beddms bli liten
negativ.

5.2.2  RIKSINTRESSEN
Omradet ingar i sin helhet som riksintresse for rorligt friluftsliv. Planen bedéms inte

strida mot riksintressets intentioner. Planen bedéms snarare kunna ha en positiv
paverkan eftersom gang- och cykelvdgen okar tillgdngligheten till Vdanern och
omradets friluftsvarden. Vagplanen bedéms darmed inte utgér pataglig skada pa
riksintresset.

5.2.3 SKYDDADE OMRADEN

Generellt otopskydd
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Véagplanen beror omraden som omfattas av generellt biotopskydd. Intrang genom
anldggande av ny gang- och cykelvdg samt vagforbattringsatgarderna kommer
paverka fyra diken och en allé som omfattas av det generella biotopskyddet. | den
dstra delen av vigplanen mellan Ostands och Lindends ska viagen breddas, vilket
medfor effekter sasom Overskuggning av diken. Vid ny vagstrackning pa vag 566
strax soder om langdmétning ca 0/360 samt vdg 561 vid ny vagstrackning
langdmaétning ca 2/955 kommer férlaggning av en stérre trumma kravas. Aven vid
ovriga biotopskyddade diken kan trumforlangning bli aktuell, vidare utredning kravs
vid detaljprojektering. Trummor for genomledning av vattendrag dimensioneras s
att de inte utgor vandringshinder for akvatiska arter eller djur som anvander
vattendraget som vandringstrak. Trumforlaggning kan medféra grumlig under
byggskedet. For att undvika negativa konsekvenser bor vagtrummor forlaggas under
laga vattenfloden. Vid behov ska grumlingsreducerande atgarder genomfoéras under
byggskedet.

Vid vag 561, langdmatning 4/200 innebér vagplanens genomforande ett intrang i
cirka 3-4 bjoktrad i allén. Detta medfor en biotopforlust for arter som ar knutna till
traden. Skydds- och kompensationsatgarder for avverkade trdd kommer att
genomforas for att begransa och kompensera intranget. Som skyddsatgard foreslas
att trad i allén som inte berors stangslas in under byggskede for att undvika att
arbetsmaskiner gor skada pa trad som ska bevaras. Som kompensationsatgarder
foreslas att de avverkade traden tas tillvara och laggs ut som faunadepaer for att
bibehalla livsmiljoer for vedlevande arter, samt att nyplantering av trad genomfors.

Sammantaget blir effekterna for de generella biotopskydden begransade och
konsekvenserna bedéms med foreslagna skydds- och kompensationsatgarder som
liten negativ.

Strandskydd

Vagplanen utgor ett angeldget allmant intresse som ger langsiktiga
samhallsfordelar. Anldggning av gang- och cykelvdg, kurvutrdtningar och
vagbreddning utmed aktuell vagstracka medfor en forbattrad tillganglighet for
allmanheten och en o©kad trafiksdkerhet. Strandskyddets syften beddms inte
dventyras eftersom atgarden sker i ett redan paverkat omrade och framjar hallbara
transporter.
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5.2.4 NATURMILIO
Vagplanen kommer berora fyra omraden av visst naturvarde (naturvardesklass 4)

enligt genomford naturvardesinventering. Vagplanen berdr en tredjedel av ett
I6vskogsomrade med mycket dod ved och rikt fagelliv (naturvardesobjekt a) se Figur
10. Intrang i och avverkning av skog i omraden med rikt fagelliv bedéms ha negativa
effekter pa fagellivet. Som en skyddsatgard for faglar kommer tidsrestriktioner att
inforas vid avverkning av trdd och buskar for att undvika paverkan under
hackningstiden mellan 15 april — 31 juli. Om tidsrestriktionerna foljs bedoms den
ekologiska funktionen for faglarna uppratthallas. Darmed bedéms forbuden i 4§
artskyddsférordningen inte vara aktuella och nagon dispens kravs inte.

Den nya vdgen kommer anldggas 6ver vall/angsmark dar férekomst av bland annat
johannesort, &ngsskallra, vitmara och luktgrasfjaril noterats vid inventering
(naturvéardesobjekt b). Ungefar halften av omradet kommer tas i ansprak. Vagen
berér daven en mindre del av ett omrade med betesmark, dar forekomst av
hostskallra och bockrot patraffats (naturvardesobjekt d). Intrdang i omradena
bedoms ha vissa negativa effekter for patraffande  naturvarden.
Kompensationsatgdrder genom att bevara markvegetation och jordman for att
ateranvanda inom samma omrade bor genomféras for att minska negativ paverkan
under byggskedet.

Vagplanen kommer dven berora ett omrade med fuktig mark som bestar av rikligt
med stdende dod klen tall (naturvardesobjekt c). Ungefdr halften av omradet
berors. Omradet ar kvarlamnat i naturvardssyfte efter en tidigare avverkning dar de
doda tallarna utgor viktiga vardeelement. En effekt av viagplanens genomforande ar
att dessa torrtallar kommer avverkas. For att minimera de negativa effekterna av
eventuell avverkning kan de fadllda trdden sparas och senare anvandas som
faunadepaer inom omradet. D6d ved &r en begransad resurs i landskapet och
gynnsam for manga svamparter, lavar, mossor och insekter.

Skyddade arter

Mattlummer

Genomforandet av vagplanen medfér ett intrang cirka 4 meter fran befintliga
bestand av karlvaxten mattlummer. Intranget bedéms inte ha nagon inverkan pa
artens nationella status. Skyddet for lummerarter innebér att de inte far plockas for
kommersiella &dndamal, vilket inte &r relevant i detta projekt. Innan
anlaggningsarbeten paborjas kommer befintligt bestand av mattlummer att skyddas
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genom att sténgslas in. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms arten inte paverkas
negativt.

Fladdermoss

Vid inventeringen av allétrdden noterades inga sprickor, haligheter eller andra
strukturer som kan utgora potentiella boplatser for fladdermdss. Inte heller vid
inventeringen av ladugarden patraffades spillning eller tecken pa potentiella
livsmiljoer for fladdermdss. Vagplanen beddms inte innebir nagra negativa
konsekvenser for fladdermass.

Invasiva arter

Den enligt EU utpekade invasiva arten jattebalsamin bor hanteras enligt gallande
rekommendationer. De invasiva arterna blomsterlupin och vresros bor ocksa
hanteras sa att de inte sprids i samband med anldggningsarbetet. Det finns inga
lagstadgade bestammelser om att spridning av blomsterlupin och vresros ska
begrdnsas, men arterna utvdrderas att tas upp i en nationell forteckning av invasiva
arter som kommer omfattas med férbud. Naturvardsverket rekommenderar darfor
atgérder som begransar spridning av arterna. Risk for spridning av rotter och fron
foreligger vid gravning i eller flytt av jordmassor. Alla massor med invasiva arter i
projektet bor darfor hanteras pa ett satt som forhindrar spridning, vilket skulle ha
en positiv effekt genom att deras spridning begransas.

Sammantaget bedéms effekterna for naturmiljon att bli liten negativ. Intrang i
naturvardesobjekten ar relativt begrdansade och genom att vidta de forslagna
skydds- och kompensationsatgarderna beddms de negativa effekterna som
projektet innebar for naturvardesobjekten att kunna begransas. De sammantagna
konsekvenserna av vagplanen bedéms darmed som liten negativa.

5.2.5 KULTURMILO
Vagplanen beror inga kdnda fornlamningar. Eventuellt kan det behdva utfoéras

arkeologisk utredning dar vdgen gar i ny obanad mark mellan Larberg och Ostan3s
och genom fastigheten Ostands 1:2. Lansstyrelsen fattar beslut om detta krdvs. Om
nya misstankta fornlamningar skulle patraffas vid schaktarbete, kommer arbetet
omedelbart att stoppas och lansstyrelsen kontaktas i enlighet med 2 kap 10 §
kulturmiljolagen.

De planerade vagatgarderna ligger i eller i néra anslutning till omraden eller enskilda
kulturmiljoobjekt med betydelse for kulturmiljon utpekade av Hammaroé kommun.
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Tva kulturmiljoomraden berors, Larbergs gard (M6) och Rud (M11A). Omradena
utgors av ett jordbrukslandskap med bebyggelse kopplad till odlingslandskapet.
Dess varden beddms inte paverkas negativt av vagatgarderna eftersom den
planeras att forlaggas intill befintlig vdg pa dessa strackor. Bevarandeintressen
beddms inte paverkas negativt eftersom vagatgarderna planeras intill befintlig vag
och den visuella paverkan blir dirmed obefintlig.

Ladanoch vagskalevid Ostars

Den stora karaktérsfulla ladan vid Ostands kommer enligt planférslaget att behéva
rivas i och med den nya vagstrackningen. | dagslaget svanger viagen mellan tva
bostadsfastigheter som ligger nara viagen. Detta ar problematiskt ur trafiksakerhets-
synpunkt eftersom sikten ar skymd men ocksa for att en breddning av vagen for GC-
vag skulle innebéra att vagen kommer dnnu narmare husen som star intill vagen.
Det nya forslaget pa vagstrackning ar mer trafiksdkert och innebar att vagen inte
kommer att ligga i narheten av husen. Diremot kommer forslaget att paverka
kulturmiljon.

Rent historiskt ar det vanligt att vagar slingrar sig mellan fastigheter och ar mer
anpassade efter landskapets forutsattningar. Byn Ostands har sannolikt uppstatt vid
vagskalet. Byns tre aldre jordbruksfastigheter har alla stora ladugardar, och dessa
lador &r en viktig del av omradets karaktar. Ladorna och 6vriga uthus har ett stort
miljoskapande varde och ar viktiga for hur landskapet uppfattas.

En del har fordndrats pa fastigheten Ostands 1:2 som ladan tillhér, men mycket ar
sig likt, mangardsbyggnaden, 6vriga uthus och ladan som genom sin placering “mitt
i byn” fungerar som ett tydligt landmarke. Garden har trots férdandringarna mycket
av sin ursprungliga karaktar och struktur och ladan ar mycket valbevarad.

Ladan ar typisk for platsen och sin tid. Utover sitt varde som landmarke och
miljoskapare besitter den ett historiskt vdarde som en valbevarad representant for
bygden som minner om livet och tiden for drygt 100 ar sedan.

Att rata ut den befintliga vdagen och riva ladan paverkar bade viagens och byn
kulturhistoriska varde negativt, da lasbarheten och den historiska kontinuiteten
paverkas negativt liksom upplevelsen av det &ldre landskapet. Tva
betydelsebadrande inslag i byn forsvinner och med dem en del av den historiska
kontinuiteten och byns historiska struktur. Sammantaget bedéms vagplanen fa liten
till mattlig konsekvens foér kulturmiljpn da det framst ar ladan vid Ostands som
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paverkas genom rivning. Ladan utgor ett landmarke och har ett stort miljoskapande
varde, men finns dock inte utpekad i Hammaro kulturmiljéprogram.

5.2.6  MANNISKORS HALSA

5.2.6.1 Buller
Totalt har atta fastigheter identifierats som bullerberérda med att Gverskrida

riktvarden vid fasad, se Tabell 3. Med féreslagen vag erhaller vissa fastigheter en
forbattring av bullernivaer jamfért med nollalternativet da avstandet mellan bostad
och vig dkar. Vid omradet Ostands sker en markant minskning av bullret eftersom
vagen leds om. Larberg 1:8 och Larberg 1:6 berdknas vara de mest utsatta avseende
ekvivalent ljudniva langs strackan. Bullerskyddsatgarder i form av bullerskarmar
foreslas for att minska bullernivaerna, se Tabell 3, vilket bidrar till en forbattring
jamfért med nollalternativet dar inga skyddsatgarder inférs. Dock beraknas
ljudnivan vid Larberg 1:6 att 6ka 4dBa jamfort med nollalternativet och 6verskrider
ritkvardet vid fasad med cirka 5 dBA. Med risk for detta kravs vidare utredning i det
kommande arbetet, se 9.1.3.

Tabell 3. Fastigheter som &r bullerberérda och dverskrider riktvardena vid fasad

och med dess foreslagna atgarder.

LARBERG 1:8 Bullerskarm med berdknad hojd pa 2
meter och langd pa 50 meter

LARBERG 1:14 Bullerskarm med berdknad hojd pa 2
meter och langd pa 45 meter

LARBERG 1:6 Bullerskdrm med berdknad hojd pa 2
meter och langd pa 51 meter

LARBERG 1:9 Bullerskdarm med berdknad hojd pa 1,5
meter och hojd pa 41 meter

LARBERG 1:3 Bullerskdarm med berdknad hojd pa 1,5
meter och langd pa 58 meter.

RUD 4:214 Bullerskdrm med berdknad hojd pa 1,5
meter och langd pa 84 meter

RUD 4:205 Delar skdarm med ovanstaende fastighet

RUD 4:218 Bullerskdarm med berdknad hojd pa 1,5
meter och langd pa 47 meter.
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5.2.6.2 Luftkvalitet
Avgasvardena kan o6ka nagot i samband med den tilltdnkta trafikokningen for

vagarna. | nollalternativet, dar inga atgarder genomfors, forvantas omradet anda
utvecklas genom fortsatt exploatering och inflyttning. Detta innebar att
trafikflodena bedoms 6ka dven utan planforslaget, vilket ger upphov till en viss
Okning av avgasutslapp i bada scenarierna. Enligt 6versiktsplanen forekommer inga
kdnda omraden inom kommunen dar miljokvalitetsnormer for Iuft oOverskrids
(Hammaro kommun, 2018). Varken den forvantade trafikdkningen i nollalternativet
eller den med planforslaget bedoms innebara risk for att riktvardena for MKN-luft
overskrids. Mot denna bakgrund beddms konsekvensen av vagplanen vara
forsumbar, da luftkvaliteten i princip motsvarar den utveckling som férvédntas ske
aven i nollalternativet.

5.2.7 VATTEN
Ytvatten

Nya trummor forlaggs vid ny vagstrackning pa vag 566 mellan ldngdmatning ca
0/180 - 0/400 samt vag 561 langdmatning 2/955. Dar finns det idag ett storre dike
och den nya vagstrackningen kommer att medfora forlaggning av en stérre trumma
under vagen. P3 vag 561 vid langdmatning 1/800 (gdngbanans langdmatning) finns
idag ett storre dike med en befintlig trumma. Trumman kommer behdva forlangas i
och med den kurvutrdtning som féreslas. Vid vag 566 langdmatning 0/805 finns
maéjligtvis en trumma under vig som kan komma att forlingas. Atgarderna bedéms
inte ha nagon negativ paverkan pa dikenas funktion i driftskedet och berérda
dikningsforetags funktion. Innan lanshallningsvattnet sldpps ut i dagvattensystemet
eller recipienten under byggskedet, boér en analys genomféras for att sakerstalla att
vattenkvaliteten inte &dventyras. Trummor fér genomledning av vattendrag
dimensioneras sa att de inte utgor vandringshinder for akvatiska arter eller djur som
anvander vattendraget som vandringstrak. Trumforlaggning bor utférs om mojligt
vid lagvatten och vid behov kommer grumlingsreducerande atgarder vidtas.
Sammanfattningsvis, forutsatt att dessa atgarder vidtas, beddéms ytvattnet inte
paverkas negativt och konsekvensen beddms diarmed som liten.

Grundvatten

Baserat pa utférda méatningar bedéms grundvattennivaerna inom omradet generellt
ligga pa en hog niva, med uppmatta djup som varierar mellan markniva och cirka 1,3
meter under markytan. | en av undersokningspunkterna (Hult) upptrader dven
grundvattennivan over markytan.
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Med utgangspunkt i dessa forutsattningar kommer risken for schakt under byggtid
under grundvattenniva att utredas vidare i det fortsatta arbetet, se dven avsnitt 5.6.

5.2.8 NATURRESURSER
Intranget innebar att cirka 5,5 hektar skogsmark och 1 hektar jordbruksmark tas i

ansprak. Den nya vagstrackningen planeras att dras genom skogsmark, vilket leder
till en viss fragmentering av dessa omraden. Effekten av intranget bedéms vara
begransad, da den berorda jordbruksmarken fortsatt kan brukas utan storre
paverkan och intranget i skogsmark till stor del koncentreras till ett mindre omrade.
Genom att gang- och cykelvagen i storsta mojliga man placeras intill befintliga vagar
minimeras paverkan pa produktiv jord- och skogsmark. Konsekvensen for
naturresurser bedoms sammanfattningsvis som liten negativ

5.2.9 FORORENADE OMRADEN
Utifran genomforda undersdkningar berdr vagplanen inga omraden dar halter av

PAH eller halter som 6verstiger riktvarden for aktuell markanvandning (NV-MKM)
forekommer. Det krdavs inga efterbehandlingsinsatser i samband med
anlaggningsarbetet. Massorna beddéms kunna ateranvandas och de massor som
bortfors ska hanteras som icke-farligt avfall (IFA). Da det inte forekommer
fororenade omraden inom vagstrackan bedoms konsekvenserna bli forsumbara.

BYGGTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

5.3.1 GEOLOGI OCH GEOTEKNIK
Det foreligger sattningsrisker eller stabilitetsproblem pa tva platser langs strackan.

Vid Hallerudsleden behdver forstarkningsatgarder vidtas for sattningar da gang- och
cykelvagen gar dver torvomraden. Det rekommenderas att forbelasta marken i syfte
att ta ut dessa sattningar innan anlaggning. Det ar en relativt billig metod men den
kraver lang liggtid. Geonat anvands for att resterande sattningar efter forbelastning
ska utvecklas jamnt, PM Geoteknik, Ramboll 2012.

Vid Hult kan det behdvas forstarkningsatgarder beroende pa vilken utformning som
utforts pa gang- och cykelvdgen. Om det utformas utan diken behdvs inga
forstarkningsatgarder. Dock om diken utformas visar den G&versiktliga
stabilitetskontrollen att diken skulle forsdmra stabiliteten sa att erforderlig
sdkerhetsfaktor ej uppnas. Om avvattning med diken pa sidorna av GC-vagen kravs
behover stabiliteten utredas ytterligare alternativt sa kan dranering anldggas. Det
senare inverkar inte pa stabiliteten.
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Konsekvenserna beddéms att bli minimala och pa de platser som foreligger ras-
/skredrisk kommer skyddsatgarder vidtas.

TRAFIK
Gang- och cykeltrafikanter far en tydlig forbattring med férslaget. Med en separerad

gang- och cykelvag skapas en tryggare och sdkrare trafikmiljo for de oskyddade
trafikanterna. Béarstadsskolan, med plats for 500 elever fran férskoleklass till
arskurs 6, ligger langs vag 561 och paverkas positivt. En gang- och cykelvag skapar
goda forutsattningar for sakra skolvagar till och fran skolan.

En gang- och cykelvdg paverkar dven trafiksakerheten for samtliga trafikanter.
Risken for allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter inblandade kommer att
minska, da gang- och cykeltrafikanter efter utbyggnad slipper vistas i blandtrafik.
Okad trafiksidkerhet férutsitter dven att konfliktpunkter utformas med sikerhet i
atanke sa att olycksrisken minskar.

En ny gang- och cykelvdg bidrar aven till 6kade fritidsresor till vattenomraden.
Tillgangligheten till Vanern 6kar med en ny koppling ut till sjon. En gang- och
cykelvag langs vag 561 och vag 566 har dven potentialen att 6ka turismen nagot i
omradet da det underlattar dagsutflykter med cykel.

Den befintliga kollektivtrafiklinjen kommer att fortsatta trafikera till Rud langs vag
561. Inga forandringar i turtdthet och linjedragning planeras i dagslaget. Daremot
utdkas hallplatserna med en bussficka vid Bastadsskolan pa bada sidorna av vag
561. Hojd standard pa vissa busshallplatser innebar en o6kad trafiksdakerhet men
dven battre framkomlighet for bilister da de inte behover invdanta bussen eller kéra
om. En ny vagdragning kan minska restiderna inom kommunen och pa det sattet
aven oka kollektivtrafikresandet nagot.

En omdragning av vag 561 kan dven forbattra restider for bilisterna. Minskade
restider innebar att forutsidttningarna att flytta 6ver biltrafikanter till hallbara
transportmedel forsamras. En ny vag med hojd standard 6kar dock trafiksdkerheten
langs vagen. Justeringar i kurvorna vid Utterasen, Stenbacken och Skansviken
medfor forbattrade siktstrackor och mindre risk for trafikolyckor. Med en breddning
pa vag 566 blir det enklare att samspela med moétande trafik. Fastigheter kommer
fortsatta att ha anslutningar direkt mot vdag 561 och vag 566, vilket innebar att
forbattringar av trafiksakerheten i det avseendet blir minimala.
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Goda kommunikationer till Rud och Lindenas skapar goda forutsattningar till
utveckling och fértatning av dessa samhallen. Genom forbattrade kommunikationer
skapas ett attraktivare ldage for nyexploatering och skapar darmed goda
forutsattningar till en langsiktig utveckling av omradena.

5.4.1 TRAFIK UNDER BYGGTID
Byggandet av friliggande gang- och cykelvdg paverkar inte trafikanter da det i

nulaget inte finns nagon gang- och cykelvag. Dar gadng- och cykelvag ligger tatt mot
befintlig vdag ska minst ett korfalt hallas 6ppet och vigen byggas i etapper med
signalreglerad envagstrafik vid behov. D& ny vagdragning av Lovnasleden byggs ska
den befintliga bilvdgen hallas 6ppen som tidigare, och nar anslutningar till befintlig
vag ska byggas ska ett korfalt hallas 6ppen och signalregleras. Byggnationen bedéms
kunna ske inom gammalt och nytt vigomrade férutom vid Utterasen.

Vid tre strackor foreslas entreprendren fa tillgang till etableringsytor pa 1300, 3000
respektive 4500 m2, (T2 pa plankarta), dar entreprendren kan ha upplag, maskiner,
personalutrymmen och annat som behdvs for projektets genomférande.

Vid Utterdsen ska vagen byggas om i plan och profil, vilket gor att trafiken har far
ledas om under byggtid. Darfor foreslas en 6 m bred tillfallig grusvag pa strackan dar
senare gang- och cykelvagen ska dras. Under byggtiden for vagen vid Utterdsen ska
trafiken ledas om till den tillfalliga grusvagen. Tillfallig nyttjanderatt tas har for att
mojliggéra omledningsvagen. Tillfallig nyttjanderatt har aven tagits vid den
befintliga vagen vid Utterasen for att mojliggora plats for atkomst till fastigheterna
langs vagen under byggtid. Ett utsnitt av plankartan vid Utterasen kan ses i figur 37.

DX 17 + X=6579400

5
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Figur 38 - Tillfallig nyttjanderatt for omledning av trafik vid ombyggnation av vag
vid Utterasen

INDIREKTA OCH SAMVERKANDE EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
Arbete pagar med en vagplan fér en ny strackning av vag Tyndsvagen i kommunens

nordostra del. Den foreslagna vagen stracker sig fran anslutningen vid
Béarstadsskolan och vidare norrut. Ldngs den aktuella strickan pagar dven tre
detaljplaner. | Hagensberg tas en detaljplan fram som mojliggdr ny
bostadsbebyggelse i form av cirka 32 friliggande enbostadshus. En ny anslutning till
Barstads forskolan kommer att anldggas, vilket innebar att den nuvarande infarten
stangs och ersitts av en trafiksdkrare |6sning. Oster om viagplaneomradet pagar ett
detaljplanearbete for ytterligare bostadsbyggnation. Denna plan ar for narvarande
vilande i avvaktan pa att vagplanen ska vinna laga kraft.

Aktuell vagplan involverar olika typer av ledningar, vilket kan krdava omlaggningar,
skyddsatgarder eller flytt. Dess exakta lagen kommer att méatas in dar de korsar eller
ligger inom planerat vagomrade.

PAVERKAN UNDER BYGGNADSTID
Paverkan pa miljon under byggtiden ar till storsta del tillfallig. Eftersom

byggnationen huvudsakligen sker i narhet till befintligt vagomrade begransas den
samlade miljopaverkan. Under byggskedet kan storningar uppsta i form av buller
fran avverkning och anldggningsarbete samt spridning av vagdamm.
Framkomligheten for oskyddade trafikanter och fordon kan ocksa paverkas negativt
under en begransad tid.

Arbete i vatten

Under byggskedet kommer arbete i vatten att forekomma vid forlaggning av nya
och forlangning av befintliga trummor. Vid dessa arbeten finns risk for tillfallig
grumling i dikena. For att begransa spridningen av grumligt vatten bor
grumlingsreducerande atgarder vid behov vidtas. Pa grund av suspenderat material
bor lanshallningsvatten analyseras innan utslapp till dagvattensystem eller
recipient.

Da grundvattennivaerna i omradet ar ytliga med uppmatta nivaer som pa flera
platser ligger fran markniva ned till cirka 1,3 meter under markytan, och i en punkt
dven over markniva, finns risk att schaktarbeten nar ned till nivaer dar grundvatten
kan trdnga in i schakten. Detta kan medféra att lansvatten behdver pumpas bort
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eller avledas for att bibehalla torra arbetsytor. Bortledning av grundvatten ar en
tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken, och ytterligare
utredning kravs inom ramen for fortsatt projektering, se vidare om fortsatt arbete i
9.1.1.

Naturmiljo

Avverkning av skog kan stéra hackande faglar och ska begrénsas till delar av aret da
faglar inte hackar eller foder upp ungar. D6d ved kan med fordel flyttas till
intilliggande skogsomraden for att bevara naturvirden i dessa biotoper.
Etableringsytor medfor tillfdlliga markintrang for arbetsytor och upplag, vilket kan
orsaka skada pa bade jordbruks- och skogsmark. Denna paverkan bedéms dock som
delvis 6vergaende eftersom vegetationen ateretableras naturligt 6ver tid.

Markfdroreningar och masshantering

En  markmiljoundersokning har genomférts som visar att uppmatta
fororeningshalter i jordprover inte 6verstiger riktvarden for aktuell markanvandning
(NV-MKM). Saneringsbehov bedéms darfor inte finnas. Eftersom undersékningen
varit av oOversiktlig karaktdr kan dock fororenade massor som inte upptackts
forekomma. Om massor med avvikande lukt eller utseende patraffas under byggtid
ska sakkunnig och tillsynsmyndighet kontaktas.

Arbetsomraden for tillfallig nyttjanderéatt

Placering av etableringsytor for arbetsfordon och andra upplag ska véljas sa att
risken for utslapp till vaxt- och djurliv eller vattendrag minimeras. Etableringsytorna
ska utformas sa att ingen avrinning kan na diken eller vatten vid ett eventuellt
kemikalielackage. = Samtliga  arbetsfordon  ska  vara  utrustade med
saneringsutrustning. Om fordon behdver placeras nara diken ska ytan vara inhagnad
och forses med sekundart skydd som férhindrar lackage.

SAMLAD BEDOMNING

Genom utbyggnaden av en separat gang- och cykelvag pa strdackan forbattras
framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksakerheten for gaende och cyklister.
Byggnationen av GC-vigen samt den nya véagstrackningen medfér intrang i
omgivande marker, vilket paverkar jordbruks- och skogsmark samt natur- och
kulturmiljoer inom de omraden som tas i ansprak av vagen och dess slanter. Den
nya vagstrackningen innebar dven att en ladubyggnad behover rivs.
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Atgardens lokalisering ar placerad i eller intill redan paverkat omrade lings befintlig
vag, vilket har begransat onddigt markintrang. Den valda strackningen gor ocksa att
landskapsbilden inte paverkas i nagon storre omfattning, eftersom gang- och
cykelvagen forlaggs nara den befintliga vagen och utan behov av djupa skarningar
eller hoga bankar. Da gang- och cykelvagen oOkar tillgéngligheten till Vanern och
omradets friluftsvarden bedéms planen ge positiva konsekvenser for friluftslivet.

Omraden som omfattas av generellt biotopskydd och omraden med visst naturviarde enligt
naturvardesinventeringen kommer att paverkas av vagplanen. Ett bestand av mattlummer finns i
narheten av omradet for vigplanen och kommer att skyddas genom inhignad under byggskedet. Aven
andra skydds- och kompensationsatgarder, sdsom aterplantering av trad for intrang i biotopskyddad

allé foreslas vidtas for att mildra negativa effekter pa naturvirden. Intranget ar dock begransat

och sker framst i anslutning till de befintliga vagarna 561 och 566.

Paverkan pa vytvattnet bedéms som liten, och noddvidndiga skydds- och
kontrollatgarder kommer att vidtas under byggskedet for att minimera grumling och
paverkan pd omgivande vatten. Paverkan pa grundvatten kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet.

Sammanfattningsvis, med hansyn till atgdrdens begriansade omfattning,
anpassningen till befintlig infrastruktur samt de skydds- och kompensationsatgarder
som vidtas, bedéms konsekvenserna av planforslaget som liten negativ.

TRANSPORTPOLITISKA MAL
De transportpolitiska malen bestar av ett dvergripande mal, ett funktionsmal och

ett hansynsmal.

1 Transportpolitikens o6vergripande mal syftar till att sdkerstdlla en
samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsorjning
nationellt.

1 Transportpolitikens funktionsmal syftar till att skapa tillgdnglighet i
transportsystemet genom utformning, funktion och anvandning.
Transportsystemet ska vara tillgangligt och anpassat efter man och kvinnors
olika transportbehov samtidigt som malet ska bidra till en utvecklingskraft
nationellt.

1 Transportpolitiska hansynsmalet syftar att bidra till sékerhet, miljé och 6kad
hédlsa. Detta innebar att transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt ska malet bidra till att det
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overgripande generationsmalet fér miljo och miljokvalitetsmalen nas samt

bidra till 6kad halsa.
Projektets dandamal och projektmal omfattar forbattrad trafiksdkerhet for bade
motortrafik och oskyddade trafikanter, samt forbattrade majligheter for oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik, samtidigt verka for att minimera paverkan pa natur-,
kulturmiljoer och fastigheter. Dessa mal uppfylls genom att en ny gang- och
cykelvag anlaggs, fler tillgdnglighetsanpassade busshallplatser byggs, kurvor rattas
upp och vagbanan breddas. Malen &r i linje med de transportpolitiska malen.

Vagplanens foreslagna atgarder ar &ven forenlig med transportpolitikens
overgripande mal da de foreslagna atgarderna bidrar till battre forutsattningar for
manniskor att transportera sig vilket ar gynnsamt for en langsiktigt hallbar
transportforsorjning.

Funktionsmalet

Funktionsmalen i form av tillganglighet, framkomlighet och jamstélldhet forbattras i
vagforslaget jamfort med det befintliga vagsystemet. Detta sker genom att
Lindenasvagen breddas, vissa platser vagforbattras langs Rudsvagen och planerade
nya strackor forbattrar linjeféringen och sikten. Tillgdnglighetsanpassningar av
busshallplatser for personer med funktionsnedsattning forbattras, vilket bidrar till
uppfyllandet av funktionsmalet genom att transportsystemet blir mer inkluderande.
Dartill okar tillgangligheten for oskyddade trafikanter genom att en ny gang- och
cykelforbindelse anldaggs separat fran Ruds- och Lindenasvagen.

Hansynsmalet
Hansynsmalen avseende sdkerhet, miljo och halsa bedoms forbattras da det nya

vagforslaget medfor en forbattrad trafiksdkerhet for bade fordonstrafik och
oskyddade trafikanter. Genom breddning av Ruds- och Lindendsvagen samt
forbattrad linjeféring minskas risken for vissa typer av olyckor, sasom motesolyckor.
Dessutom kommer en ny gang- och cykelférbindelse att minska risken for
motesolyckor mellan oskyddade trafikanter och motortrafikanter. De strackor dar
buller o6kar och inte uppfyller riktvirdena kommer att atgdrdas genom
bullerskyddsatgarder. Miljoaspekten beaktas genom att omradets forutsattningar
har inkluderats i projekteringen. Vagplanen anpassas efter de miljoférutsattningar
som finns i omradet och syftar till att i hogsta mojliga man skydda dess vardefulla
omraden och objekt. Ny utformning gors i de narliggande omraden som i forsta
hand ligger i anslutning till befintlig vag for att minimera markintrang och ingrepp i
natur- och kulturmiljén.
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6.2 NATIONELLA MILIOKVALITETSMAL
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal

samt 17 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga @mnen och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet av den ekologiska
dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Det Overgripande generationsmalet

JesHammaro

utgor ett inriktningsmal och &r vagledande for allt miljdarbete i Sverige.

De miljomal som berors av projektet ses i Tabell 4 med en bedémningsbeskrivning.

Tabell4. Berérda miljomal med bedémning.

Miljsmal

Begransad klimatpaverkan

Bedomning

En gang- och cykelvdg  okar
mojligheterna till en o6verflyttning av
delar av transporterna fran
fordonstrafik till hallbara fardmedel
sasom gang-, cykel, och kollektivtrafik.
En potentiell minskning av
fordonstrafiken bidrar till att uppfylla
malet.

Frisk luft

Se bedémningen ovan.

Levande sjoar och vattendrag

Kan paverkas negativt genom att
strandzoner/livsmiljder till vattendrag
kan paverkas. Atgirder kommer vidtas
under projektets gang och sakerstaller
att paverkan pa naturmiljon blir sa liten
som mojligt.

Grundvatten av god kvalitet

| det fortsatta arbetet ska utredning
genomforas for att sdkerstdlla att
projektet inte bidrar till negativ
paverkan pa maluppfyllelsen.

Levande skogar

Anldggande av ny vag samt gang- och
cykelvdg innebdr att ett visst intrang
sker pa skogsmarker vilket resulterar i
forlust av livsmiljder. Vagplanen
beddms ha en viss negativ paverkan pa
maluppfyllelsen.

Ett rikt odlingslandskap

Anldggande av ny vag samt gang- och
cykelvdg innebar att ett begransat
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intrdng av jordbruksmark tas i ansprak.
Vagplanen bedoms ha en viss negativ
paverkan pa maluppfyllelsen.

God bebyggd miljo Projektet forvantas bidra till miljomalet
genom att den nya gang- och
cykelvdagen framjar hallbara fardmedel
som gang, cykel och kollektivtrafik. En
separat gang- och cykelvdg forbattrar
sdakerheten och underlattar daglig
pendling till arbete och skola.

Ett rikt vaxt- och djurliv Anldggande av ny vag samt gang- och
cykelvdag innebar att ett visst intrang
sker i vaxt- och djurlivs livsmiljoer samt i
objekt med generellt biotopskydd.
Vagplanen beddms ha en viss negativ
paverkan pd maluppfyllelsen. Atgarder
kommer vidtas under projektets gang
och sakerstdller att paverkan pa

naturmiljon blir sa liten som majligt.

OVERENSSTAMMELSE MED  MILOBALKENS  ALLMAMNNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH
BESTAMMELSER OM  HUSHALLNING MED MARK OCH
VATTENOMRADEN

MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER

Miljébalkens allmdnna hansynsregler syftar till att férebygga negativa effekter av
verksamheter och att 6ka miljohansyn. Hansynsreglerna aterfinns i miljobalkens
andra kapitel och utgoér en grundlaggande del av provningen av tillatlighet, tillstand,
godkdannanden och dispenser.

Enligt hansynsreglerna ar den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
skyldig att vidta de skyddsatgdrder och den foérsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka skada eller olagenhet for méanniskors halsa eller
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miljon. Detta innebér att reglerna ska tillampas vid alla atgarder som kan paverka

miljon, savida paverkan inte ar av forsumbar betydelse i forhallande till miljobalkens

mal. Projektets Overensstimmelse med de allmédnna hansynsreglerna redovisas i

Tabell 5.

Tabell 5. Projektets tillampning av miljobalkens allménna hansynsregler

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

Tillampning

Bevisborderegel(is)
Innebar att den som bedriver en
verksamhet eller genomfor en atgard

ska bevisa att hdansynsreglerna efterlevs.

Vid framtagande av

vagplan och
miljobeskrivning gors en kontinuerlig
sammanvagning av olika aspekter och
miljohansyn, dar hansynsregler

integreras i arbetet. Miljosakring
anvands for att sakerstalla hantering och

uppfdljning av projektets miljofragor.

KunskapskravdRg)
Innebdar att den som bedriver en
verksamhet eller genomfor en atgard
maste ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas

samt hur de kan skyddas.

Projektets kunskapskrav uppfylls genom

att sakkunniga inhdmtar nodvandig
kunskap om relevanta miljoférhallanden
under vagplaneprocessen. Detta gors
genom féltbesok, samrad, inventeringar
och  utredningar. Den insamlade

kunskapen anvands for att beddma

projektets konsekvenser och skydda
manniskors hdlsa och miljé, och
integreras i utformningen av

planforslaget.

Forsiktighetsprincipe(88)

Innebér en skyldighet att vidta atgarder
for att forhindra stérning nar det finns
en risk for negativ paverkan pa

manniskors héalsa och miljon.

Forsiktighetsprincipen har tillampats vid

vagutformningen genom att foresla

nodvandiga atgarder och justeringar for

att minimera eller undvika negativ

paverkan.  Atgiarder  foreslds och

anpassningar av vagutformningen gors
om sa beddms nodvandigt for att

begransa  eller forhindra  negativ

paverkan. Dessa skyddsatgarder och

forsiktighetsmatt redovisas i géllande

dokument. Bade under och efter

Vagplan Rudsvagen och Lindendsvagen

67 av 80



7.2

RAMBGLL

JesHammaro

byggskedet foljs miljokraven upp som

stillts pa entreprendrerna genom

miljosakring.

Produktvalsprincipe(¥8)

Innebar att anvanda produkter som kan
vara skadliga for manniskor eller miljon
om dessa kan ersattas med andra
mindre skadliga produkter.

Vid upphandling av entreprenad kommer
generella miljokrav att stallas géllande
material och varor genom miljésakring.

Hushallnings och kretsloppsprincipern
(58)

Innebér att effektivt anvanda ravaror
och energi for att minimera avfall och
forbrukning.

Kommunen stravar efter att hushalla
med markresurserna genom att i storsta
mojliga utstrackning ateranvands massor
sa langt det ar moijligt, och darmed
att  tillfora

reducerar behovet av

jungfruliga massor.

Lokaliseringsprincipen (68)
Innebar att verksamhetens plats ska
valjas dar den kan bedrivas med minsta
oldagenhet och intrang for ménniskor
och miljo.

Vagens lokalisering och utformning har

valts for att minimera intrang och

paverkan pa manniskors halsa och
miljon. For mer detaljerad information

om vagens lokalisering, se dven avsnitt 4.

Rimlighetgsvvagning(78)
att
tillampas efter en avvagning mellan

Innebar hansynsreglerna  ska
nytta och kostnader och kraven ska vara

rimliga och miljomdassigt motiverade.

| plan- och miljobeskrivningen foreslas

forsiktighetsmatt och skyddsatgarder
som anses rimliga i férhallande till
projektets  kostnader, miljo- och

samhallsnytta.

Skadeansvaret (8§
Den som orsakar skada eller olagen
for miljon ansvarar for att atgarda den
skalig omfattning. Ansvaret galler til
skadan eller olagenheten har upphort
vissa fall kan det i stallet uppkomma
skyldighet att ersatta skadan

Uppstar skador eller oldagenheter till foljd
av projektet ska kommunen avhjalpa
eller ersatta dessa.

MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel och ar ett juridiskt

bindande styrmedel. De definierar vilken miljokvalitet som manniskan och miljén
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kan tala och baseras pa vetenskapliga resultat. For tillfillet galler
miljokvalitetsnormer for omraden som vattenkvalitet, luftkvalitet och buller, samt
vissa utpekade fisk- och musselvatten.

Vattenkvalitet

Vattenforvaltningsforordningen (2004:660) galler forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Verksamheter tillats endast om de inte
aventyrar uppfyllandet av miljokvalitetsnormer. | Sverige ar alla ytvatten och
utpekade grundvatten indelade och klassificerade utifrdn dess nuvarande status dar
miljokvalitetsnormer  beskriver  vilken  ekologisk och  kemisk  status
vattenforekomsten ska uppna inom en given tidsram.

Vattenférekomsten Vanern — Hammarsjon (WA63296442) har en otillfredsstallande
ekologisk status dar de avgorande ekologiska kvalitetsfaktorerna for klassificeringen
inneburit fisk, konnektivitet samt hydrologisk regim. Den kemiska statusen ar ej god
och kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus har mindre stranga krav for kvicksilver
och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter. Vagdiken och andra diken i
avrinningsomradet kommer att bidra till férdrojning och rening av dagvatten innan
det nar recipienten. Utformningen av avvattningssystemet ar tankt att i sa stor
utstrackning som mojligt anslutas till det befintliga vagavvattningssystemet, vilket
till stor del bestdr av 6ppna diken. For vagavsnitt med kantstensbunden gang- och
cykelvag leds ytvattnet via rannstensbrunnar till angransande diken. Dar ny vag med
friliggande GC-vag anldggs, avvattnas Overbyggnaden genom grunda diken i
kombination med vagdranering.

For att undvika oOkad belastning pa recipienterna leds dagvattnet via
fordréjningsmagasin som begrédnsar utflodet, sa att det inte Gverstiger nuvarande
nivader. Under byggskedet bor dessutom en analys av lanshallningsvattnet
genomfdras innan det sldpps ut i dagvattensystemet eller direkt till recipienten, for
att sakerstélla att vattenkvaliteten inte forsamras. Vagplanen bedéms inte paverka
moijligheten att uppna miljokvalitetsnormerna (MKN) for vattenférekomsten.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft inférdes 2010 genom férordning (2001:527)
om miljokvalitetsnormer fér utomhusluft vilket innefattar miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10/PM2,5), marknéra ozon,
bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. Infér projektet har
inga luftkvalitetsberdkningar gjorts. Enligt nationell modellering av luftkvalitet fran
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2023 som SMHI tagit fram visar arsmedelvirdet (ug/m3) av NO, mellan 1 -
1.71.7 pg/m3. PM10 samt PM2,5 visar pa halter mellan 4 — 6.5 pg/m3. Samtliga
varden ar langt under gransvarden for miljokvalitetsnormerna for luft.
Genomfdrande av vagplanen beddms inte paverka luftkvaliteten i sadan omfattning
att miljokvalitetsnormerna riskeras att 6verskridas.

Buller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes ar 2004 genom férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Vid planering och planlaggning enligt véaglagen sa galler
miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller fran storre véagar, jarnvagar och
flygplatser i hela Sverige (4-6 §§ i forordningen 2004:675). Vdg 561 samt 566
understiger riktvarden gallande dessa och darmed ar miljokvalitetsnormen inte
aktuell for detta projekt. For mindre och medelstora kommuner (under 100 000
invanare) ska strdvan vara att begransa buller vilket styr genom de allménna
hansynsreglerna i miljébalken och reglerna om egenkontroll, tillsyn och prévning.

HUSHALLNING MED MARK- OCH VATTENOMRADEN

I miljobalkens inledande kapitel (3 och 4) faststalls bestammelser for hushallning
med mark och vatten med syfte om att skydda manniskors halsa och miljon.
Markanvandningen ska anpassas efter de specifika férutsattningarna for varje
geografisk plats och foér att skydda omraden av nationellt intresse fran pataglig
skada. Intrdng i riksintresseomradet Vanern med Oar och strandomradéerdéms
inte paverka uttrycket for riksintresset och dess barande varde.

Vid férandrad markanvandning kravs en noggrann avvagning mellan olika intressen
for att skapa en balans mellan bevarande och utveckling. Vagplanen for det aktuella
omradet har utformats fér att minimera paverkan pa de befintliga naturresurserna
men innebar att en liten del av skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Gang- och
cykelvagen innebar en mindre fragmentering, fraimst i skogsmark. Att fortsatt kunna
nyttja jordbruks- och skogsmark bedéms inte paverkas negativ. Genom avvagning
mellan behovet av infrastruktur och bevarandet av vardefulla naturresurser stravar
man efter en langsiktig hallbar anvéndning av mark- och vattenomraden. Gang- och
cykelvdagen samt vagforbattringsatgarderna innebar att cirka 5,5 hektar skogsmark
och cirka 1 hektar jordbruksmark kommer tas i ansprak.

MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING

Pa plankartorna framgar grans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tilkommande vdagomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som anges i
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vagplanen, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan
vag.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak
for vdg med stod av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt
att i fastighetsagarens stalle bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogoéra sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller utrymmet.
Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten
for intrdnget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas
upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister avgors i domstol.

VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG MED VAGRATT
Vagomrade for allman vag i vagplanen omfattar, forutom sjalva vagen, utrymme for

vaganordningar sasom skyltar och racken, vagdiken, omgravning av befintliga diken,
slanter och sldntavrundning. Aven det omrade som krévs for drift och underhall av
vaganordningar ingar i vagomradet. Darutover ingar en kantremsa pa bada sidor om
vagen eller pa den sida dar en gang- och cykelvag planeras. Kantsremsan ar 2 meter
fran vagdikets slantkrén eller slantfot vid skogsmark och 0,5 meter vid akermark.
Vid tomtmark tas ingen kantremsa. Kantremsan avser utrymme for att mojliggora
for drift och underhall av anldggningen.

Omrade for ny vagratt som tas i ansprak omfattar cirka 81 000 m?. Utokat
vagomrade med vagratt visas i plankartan med beteckningen V.

VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG MED INSKRANKT VAGRATT
Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren (Hammaré kommun) inte far full ratt att

bestdamma Over anvdandningen av marken eller utrymmet. Fastighetsdgaren har ratt
att anvdnda marken inom den inskrdnkta vagratten pa det satt fastighetsdgaren
finner lampligt forutsatt att vaghallaren har tillgang till marken, kan utféra
underhallsarbeten for exempelvis faunastidngsel, och att framkomligheten for
vaghallaren inte begransas.
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Inskrankt vagratt ar ej aktuellt for detta projekt.

TILLFALLIGT MARKANSPRAK — TILLFALLIG NYTTJANDERATT UNDER
BYGGTIDEN
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt betecknas med T1 och T2 i

plankartan. Totalt omfattas omraden med tillfllig nyttjanderatt som tas i ansprak
omkring 9000 m2. Beteckningen T1 anger tillfllig nyttjanderatt for arbetsomrade
under byggtiden dock langst t.o.m. tre manader efter godkdnd slutbesiktning.
Beteckningen T2 anger tillfallig nyttjanderatt for etablering under byggtiden dock
langst t.o.m. tre manader efter godkand slutbesiktning.

Omraden med T1 syftar till det tillfalliga markanspraket for arbetsomrade och
byggande av ny vag, byggvagar och tillfallig upplaggning av avbaningsmassor.
Omraden for T2 syftar till det tillfalliga markanspraket for etableringsytor dar
entreprendren kan hantera kontor, material och underhall samt tillfélliga upplag dar
material kan hanteras under byggtiden. Etableringsytorna kommer att placeras vid
den langa gang- och cykelvagens langdmaétning 0/400, 2/400 och 2/800. Motivet till
tre manader efter slutbesiktning ar att det kan finnas mindre justeringar som kraver
atkomst. Det innebar att efter fardigstallt bygge har entreprendren tid att dterstélla
ytor for tillfallig nyttjanderatt. Marken kommer att aterstéllas innan den aterldamnas
till fastighetsagaren.

MARKANSPRAK FOR ENSKILD VAG
Enskilda vagar som finns redovisade i vagplanen ar endast illustrationer.

Faststallelsen av vagplanen ger ingen vagratt for sddana omraden. Atkomsten av
marken maste istdllet sakras genom en lantmateriforrattning eller genom
civilrattsligt avtal.

INDRAGNING AV VAG FRAN ALLMANT UNDERHALL
Pa tva platser behover projektet genomfora en sa kallad indragning av vag fran

allmant underhall. Det géller pa tva kortare strackor pa Rudsvagen (befintlig stracka)
vid Stenbacken dar nya vagstrackor sker for att forbattra linjeforingen, se plankarta
T-30-1-005 och T-30-1-006. | praktiken innebar det att delar av befintlig vag
(Rudsvagen) kommer rivas dar marken kommer att aterga till berérd
fastighetsagare.

STANGNING AV ANSLUTNINGAR/KORSNINGAR
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Vid Barstaskolan, 1ongs vag 561 finns idag en hallplats i sdder som nyttjas som
servisvag. Denna kommer att stangas for att maojliggora en fickhallplats.

LEDNINGSAGARE
Vagplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfér att

ledningsomlaggningar, skyddsatgarder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma
att behova utforas. Vagatgarder som paverkar ledningar kommer att regleras i avtal
med berdrd ledningsdgare. Det kommer bland annat att behéva flyttas en befintlig
transformatorstation vid Larberg, dar den nya vagstrackningen planeras att ga. Se
PM Samordning Ledningar for ytterligare information.
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FORTSATT ARBETE

TILLSTAND, ANMALAN OCH DISPENSER
Innan byggnadsstart kan det kravas olika tillstand och dispenser enligt miljobalken

samt andra tillampliga lagar, beroende pa vagplanens innehall och utformning. Vissa
atgarder och verksamheter som omfattas av vagplanen kan dock vara undantagna
fran provning enligt miljobalken. Det galler exempelvis dispenser fran det generella
biotopskyddet, dispenser fran strandskyddet samt anmalan om samrad for atgarder
som kan ha en vésentlig paverkan pa naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
Detta forutsatter att samrad har genomférts med Lansstyrelsen och att miljovarden
har beaktats vid utformningen av planforslaget. Inom detta projekt sa berors fyra
biotopskyddade diken och en allé som hanteras inom vagplaneprocessen.

Vid markarbeten, om fornlamningar skulle patraffas, ska arbetet enligt 2 kap. 10 §
kulturmiljélagen (1988:950) omedelbart avbrytas och lansstyrelsen informeras. Om
fororenade massor upptacks under byggskedet, ska dessa hanteras och anmalas
enligt 9 och 10 kapitlen i miljébalken.

Nedan redovisas de tillstand och dispenser som kan bli aktuella for projektet.

9.1.1 VATTENVERKSAMHET
Bestammelser for vattenverksamhet aterfinns i 11 kap. miljébalken (1998:808). Den

som avser att bedriva vattenverksamhet maste i de flesta fall anséka om tillstand
eller lamna in en anmalan. Undantag géller dock om det tydligt framgar att
vattenverksamheten inte paverkar vattenforhallandena pa ett siatt som skadar
allménna eller enskilda intressen, i enligt med undantagsbestammelsen i 11 kap. 12
§ miljobalken. Erforderliga anmalningar kommer att goras. FOr att minimera negativ
paverkan pa vattenférhallandena kommer skyddsatgarder foljas. Generellt innebér
detta att arbeten med maskiner och upplag undviks inom vattenomraden.
Skyddsatgarder vidtas som kan orsaka grumling och sadana arbeten utférs om
mojligt vid lagvatten. Eftersom det finns potentiellt férorenade omraden i narheten
bor lanshallningsvatten provtas och analyseras innan utslapp sker till
dagvattensystem eller recipient. Da grundvattennivderna i omradet ar ytliga
kommer grundvattenforhallandena att utredas vidare, sarskilt avseende risken for
att schaktarbeten nar nivaer dar grundvatten behdver bortledas. Bortledning av
grundvatten ar en tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.
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9.1.2 HANTERING AV INVASIVA FRAMMANDE ARTER
Invasiva frimmande arter kan orsaka stor skada pa miljon. Hammaré kommun

arbetar for att minska riskerna genom att forebygga spridning med fokus pa de
arter som finns beskrivet pa EU-listan, vilket efter inventering av aktuell stracka ar
jattebalsamin. Berorda ytor ska hanteras efter Naturvardsverkets riktlinjer. Risk for
spridning av rotter och fron foreligger vid gravning i eller flytt av jordmassor. Alla
massor med invasiva arter i projektet bor darfor hanteras pa ett satt som forhindrar
spridning enligt Naturvardsverkets rekommendationer (Naturvardsverket, 2025).
Massor med invasiva arter som ateranviands inom projektet boér anvandas pa
samma plats de kommer ifran. Massorna bor tackas med rena massor i ett sa tjockt
lager att rotter inte kan vaxa igenom och fron inte ges maojlighet att gro.

9.1.3 BULLERSKYDD
| det fortsatta arbetet kommer atgarder for uteplatser med overskridna riktvarden

att utredas. For berorda fastigheter behover det sadkerstdllas att uteplats kan
placeras pa en bullerskyddad sida av bostaden dar riktvardet inte 6verskrids, eller
att behovet av bullerskdarm vid uteplatsen utreds for att sakerstdlla att riktvarden
inte Overskrids.

UPPFOLINING
Miljéuppfoéljning omfattar bade regelbundna kontroller och mer ingdende analyser

av miljopaverkan. Utbver de faststallda skyddsatgarderna féreslar plan- och
miljobeskrivningen vytterligare atgarder och forsiktighetsmatt for bade bygg- och
driftskedet. Vid framtagande av bygghandlingar och detaljprojekteringen kommer
det krivas ett fortsatt miljdarbete. Atgirder kommer att utredas vidare och
dokumenteras vid projektets avslut.

Enligt miljobalkens bestammelser om egenkontroll (26 kap. 19 §) aér
verksamhetsutdvaren skyldig att kontinuerligt planera och 6vervaka verksamheten
for att forebygga negativa effekter pa halsa och miljé. Egenkontrollen innebar dven
att verksamhetsutdvaren ska halla sig informerad om verksamhetens miljopaverkan
genom undersokningar eller andra metoder.

Overgripande krav bor stillas p3 entreprendren avseende miljdkompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, skydd av naturmilj6, hantering av material och
kemikalier, fordon och arbetsmaskiner, avfallshantering samt redovisning och
uppféljning.
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GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

FORMELL HANTERING
Denna vagplan kommer att kungbras for granskning och sedan genomga

faststallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt fér granskning
kan berdrda sakdgare och Ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstédlls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Hammaré kommun andrar vagplanen.
De sakagare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva
goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig dver
planen. Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststdlla vagplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§
vaglagen och 15-27 § vagférordningen.

Faststdllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar vdagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill saga Hammard kommun i detta
projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att |6sa in mark som behdvs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.
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Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

I Vvaghallaren far tillstand att bygga allmén vdg i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

I Vvaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsagare ersattning.

I Vad som utgor allméan vag och viaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvdnda mark som behoévs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berérs, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
Hammaré kommun har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagsplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nér
tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Hammardé kommun
uppfora byggnader eller pd annat satt forsvara for kommunen att anvidnda den
mark som behovs for anldaggningen.

Hammaré kommun har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

GENOMFORANDE
Hammaré kommun &r ansvarig for saval planeringen som genomférandet och

handlaggandet av marklésenfragor, detaljprojektering och byggande. Nar vagplanen
ar faststalld och vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och byggnationsfasen
startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for
upphandling av entreprendr fram. Darefter kan byggnationen pabdrjas. Den
formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under hosten/vintern
2027. Vid detta skede (samrad) och kommande skeden, granskning och
faststdllande, kommer véagplanen hallas tillganglig for allmanheten, berorda
fastighetsdgare och intressenter. Dessa bereds med mdjlighet att I1amna synpunkter
pa vagforslaget och dessa synpunkter sammanstélls samt eventuella revideringar
gors. Nar planen har vunnit laga kraft planerar Hammaré kommun att paborja
utbyggnaden under 2028. Byggtiden forvantas vara cirka 12 - 18 manader.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan
om lantmateriforrattning att goras vid lantmaterimyndigheten.
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10.3 FINANSIERING
Berdknade totalkostnader fér byggnation av projektet, inklusive féreslagna atgarder

och byggherrekostnader, beddéms till cirka 60 miljoner kronor. Kostnaden inkluderar
inte flytt av transformatorstationen.
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