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Inledning

Planens syfte

Vagplanens syfte ér att minska genomfartstrafiken genom Bdarstad, minska risken
for att Tyndsvégen ska dversvammas, mojliggéra for ytterligare bebyggelse pd&
Tye och &stra Barstad, samt skapa ny transportvég och férboattra
trafiksGkerheten for oskyddade trafikanter.

Huvuddrag

Frdn anslutningen till Bérstadsskolan och vidare norrut féreslds ny strackning av
Tyndsvagen. Den nya strackningen ansluter sedan fill befintlig vag strax séder
om Ostra Tye. L&ngs stréickan foreslds ocksd en belyst gding- och cykelvég som
gér parallellt med den nya bilvégen.

Tidigare handelser
En vagplan for Tyndsvégen var ute pd samrdd 2021 men efter en &terremiss har
vagstrackningen andrats enligt beslut av kommunfullmdaktige i november 2024.

Vad dr en samrddsredogorelse

| samrédsredogodrelsen sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in frédn enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll fr&én samrédet finns i sin
helhet. | samrddsredogérelsen kommenterar Hammard Kommun de inkomna
synpunkterna.

S& har samrddet genomforts

Information om samr&det fér vigplanen har annonserats i lokaltidningen NWT
och skickats ut till s@rskilt berdrda via brev. Materialet har funnits tillgéngligt pd
Hammard kommunhus samt p& Hammard Kommuns hemsida. Det bjéds dven in
till samrddsmote under samradstiden. Samrédet pagick under perioden 2025-07-
29 fill 2025-09-05.

Handlingar till samradet
e Plan- och miljdbeskrivning 2025-05-23

Plankartor 2025-05-23

e lllustrationskartor 2025-05-23

o Naturvérdesinventering 2017-10-30

e Groddijursinventering, 2021-08-25

o  Markteknisk undersdkningsrapport Geoteknik (MUR/Geo), 2020-12-01

e Tekniskt PM Geoteknik, 2020-12-01



o Berdknings-PM Geoteknik, 2020-10-23
e PM Buller Nya Tyn&svagen, Hammaro Inkl bilagor, 2025-05-16

¢ PM Avvattning Vagplan Nya Tyndsvagen, 2025-05-23

Remiss

Planférslaget (Samrddshandling 2025-05-23) har varit utsént pd remiss under
fiden 2025-07-29 t.0.m. 2025-09-05. Utskicket har sanfs till sakégare och
remissinstanser enligt sandlista. Inkomna skriftliga synpunkter har sammanstaillts
och redovisas i sin helhet i denna samrddsredogdrelse med kommunens
kommentarer.

Féljande instanser/sakdgare har angett att de inte har nagot att erinra:
Lansstyrelsen

Lantmdateriet

Trafikverket

Milj6- och byggnadsn&dmnden, Hammard kommun

Samradsmote

Ett samrddsmote har hallits i Sessionssalen i kommunhuset Skoghall, Hammard
Kommun den 19 augusti 2025. Information om samr&det har funnits p&
Hammard Kommuns hemsida. P& samrédsmotet deltog kommunens
projektledare Stina Jordell och trafikingenjér Camilla Bjdaring samt konsulterna
Anna Ahs, uppdragsansvarig och Sofia Eriksson teknikansvarig véig, WSP. Det var
32 &horare pd plats. Minnesanteckningarna frén samré&dsmotet bifogas i slutet
av denna samrddsredogoérelse.

Samrddskrets

Samrddskretsen utgdrs av enskilda som ar sdrskilt berdrda, allménheten,
Hammard kommun, Lansstyrelsen i Varmlands 1&n, Region Va&rmland samt
ledningsagare.

Sammanfattning av samrddet

Samrdadet har visat pd& att vissa féréndringar behdver goras i planen.
Plankartor

e Administrativa &ndringar frdn samrddshandling till granskningshandling

e Mindre justering av véigomrddet for att mojliggéra hdliplats pd befintliga
Tyndsvégen pd plankarta 100T0203.

e Lagt fill eft kryss som markerar och text i teckenforklaringen for att
tydliggora att och fr&n var befintliga Tyndsvégen upphér att vara allmén
vég pd plankarta 100T0203.

Plan- och miljdbeskrivning

e Administrativa &ndringar frédn samradshandling till granskningshandling



o Justerat och kompletterat text under kapitel 2.3 Beslut om betydande
milipdverkan

o Kompletterat text om &tkomst till S.4 och hdllplatsidgen under kapitel
5.2.1 Beskrivning av féreslagen vagutformning

e Uppdaterat figur 19 under kapitel 5.2.1

o Kompletterat text under kapitel 5.2.3 Avvattning

o Kompletterat text under kapitel 6.1 Trafik och anvédndargrupper

o Kompletterat text under kapitel 8 Markanvdndning och pdgdende
markanvdndning

o Kompletterat text under kapitel 8.1.1 Principer

o Tillagt kapitel 8.5 Intrdngserséttning

e Utifr&n nytt skede har text justerats i kapitel 10.1 Formell hantering

Inkomna yttranden

Inkomna yttranden
Myndigheter

Lansstyrelsen: 2025-09-04

Som tidigare prelimindrt uttryckt i telefonsamtal, sé& véljer Lansstyrelsen att inte
yttra sig sarskilt under samrdd for végplan vid Tye. Efter samrddet ar avklarat och
en samrédsredogdrelse dr upprattad emotser Lansstyrelsen kommunens
begdran om Lansstyrelsens beslut om planen antas medféra en betydande
miljdpdverkan eller ej. Kommunen férvantas dd beddma frdgan sjdlv och
redovisa sina skal for detta mot kriterier i 6 kap. MB och 10-13 §§
miljdbeddmningsférordningen.

Kommentar: Noteras.

Lantmdateriet; 2025-08-04
LANTMATERIET LAMNAR INGA SYNPUNKTER

Lantmdteriet har enligt 14b § i Véglagen ingen uttalad roll i samrédsforfarandet
vid framtagandet av en végplan. Lantmdateriet avstar darfoér frédn att granska
handlingarna och ldmna synpunkter i denna typ av drenden.

Kommentar: Noteras

Trafikverket 2025-08-20

Svar pd& begdran om yttrande gdllande TRV 2025/84960, Samrdd gdéllande
vagplan fér nya Tyndsvagen, Hammard kommun.

Trafikverket har granskat remisshandlingarna och har inget aft erinra mot att
arendet prévas positivt.

Kommentar: Noteras



Region Varmland: 2025-09-02

Region Varmland tycker det dr bra att bdde busshdllplatser och en bra géng-
och cykelstruktur finns med i planen. Detta méjliggdr en snabbare etablering av
busstrafik om behovet uppstér ndr planerade exploateringarna genomfors.

PA&verkan

Konsekvenser p& kort sikt:

Nya Tyndsvégen kommer troligtvis ha en marginell/ingen pdverkan p& det
kollektiva resandet frédn och till Tynés. D&remot kan det hdllbara resandet med
gdéng och cykel paverkas d& den nya vagen gér det |attare att transportera sig
med bil till och fréan Tynds.

Konsekvenser pd I&ng sikt:

Att hdllbart resande genom gding, cykel och kollektivirafik finns med i ett tidigt
skede i planeringen, fillsammans med samverkan med Region Varmland,
kommer froligtvis leda fill 6kat hdllbart resande. Exploateringar pd Bdrstad och
Nordvdastra Tye kommer 6ka efterfrégan av héllbart resande bdde inom
Hammard kommun och fill Karlstad.

Viktiga aspekter for kollektivirafik:

Region Varmland anser att en busshdllplats med tilhérande cykelparkering bor
finnas med i vagplanen vid den fillf&nkta korsningen mellan gamla och nya
Tyndsvégen. Detta skulle i framtiden kunna méjliggéra en busshdliplats med
linjelagd trafik inom gdngavstdnd (400m) fér boende pd sédra delen av Tynds
och cykelavst&dnd (upp ftill 1500m) for resterande delen av Tynds.

Kommentar: HdllplatsiGigen i anslutning till nya och gamia Tyné&svégen med
mojlighet fill tillhérande cykelparkering ses &ver infér granskningsskedet.

Kommunala ndmnder och férvaltningar

Bildningsforvaltningen: 2025-08-19

Bildningsforvaltningen beddmer att véagplanen fér nya Tyndsvégen ar positiv for
kommunens utveckling och bidrar till battre framkomlighet samt dkad
trafiksdkerhet. Det &r viktigt att planeringen tar h&nsyn fill barns och elevers
trygghet vid skolvagar, séker cykelvég och gangvag till och frén skolor samt att
det kan pdaverka elevunderlaget och behovet av antal platser.
Bildningsférvaltningen forslér darfér att kommunen deltar i samrédet och att
bildningsférvaltningen bevakar frdgor kopplade till barns och elevers situation.

Bildningsn@dmnden:  2025-08-26

Bildningsn&mnden stdller sig positiva till att kommunen prioriterar barns séGkerhet i
trafiken och att &tgdrder vidtas f6r att minska risken for olyckor vid skolvégar.
Nya Tyevégen kommer att bidra fill avlastning av trafik frén befintliga végar och
skapa en tryggare miljé for oskyddade trafikanter sésom barn som gér eller
cyklar till skolan. Bildningsn&mnden ser positivt pd att barnperspektivet har
beaktats i planeringsprocessen, dvs hur barn rér sig i omrédet, vilka korsningar de
anvénder och hur trafikfloden pé&verkar deras trygghet. Bildningsnédmnden stdller



sig positiva till férslaget under férutsatining att det genomfdrs med ett tydligt
fokus p& barns trafiksékerhet och att alternativa transportmedel som gdng och
cykel fortsatt uppmuntras.

Kommentar: Noteras

Miljé- och byggnadsforvaltningen: 2025-08-19

Miljé- och byggnadsférvaltningen har tagit del av éversdind samr&dsremiss
avseende vagplan. Vagplanens syfte ar att faststélla en ny trafiksGkrare vég och
cykelvég fill Tye. Planen ar férenlig med gdllande &versikisplan och har ingen
betydande miljiopdverkan. Férvaltningen féreslér att Miljo- och
byggnadsndmnden besvarar remissen utan erinran.

Miljé- och byggnadsndmnden:  2025-08-19

Miljd- och byggnhadsndmnden besvarar samrddsremissen utan erinran.
Kommentar: Noteras
Organisationer

HSB: 2025-08-28

HSB Varmland ager fastigheten Grdberg 1:4 och har féliande synpunkter p&
presenterad vagplan nya Tyndsvagen.

| forslaget framgdr att vagstréckningen kommer att inkrékta pé Grdberg 1:4 och
ddrmed avsevart minska var majlighet fill framtida bostadsproduktion. Forslagets
vagstrackning anser vi ar fel d& den kommer att inkrdkta pd vér mark som

ldmpar sig for b&de smdahusproduktion och radhusbebyggelse. Vi foreslar att pé
bdsta satt forligga végen dsterut Idngs med tomtgranser s& IAngt det ar majligt.

Vi fér fortldpande frdgor om véra framtida planer om tomtmark och
bostadsproduktion p& Hammard och vi ser fram emot fortsatt gott samarbete
med Hammard kommun i fréga.

Kommentar: Om végen foériGggs mer Ssterut sé& pdverkas jordbruksmarken i stérre
omfattning. Jordbruksmark dr skyddad enligt Miliobalken och ska infe tas i
ansprdk om det finns alternativ mark.

Naturskyddsforeningen: 2025-08-28

Landskapet:

Na&r man fardas pd végen mot Tynds kan man inte undgd att Idgga marke fill att
omgivningen pd sédra delen av Tyehalvon skiljer sig frdn den natur man oftast
méter pd Hammarén. | Oversiktsplanen fér Hammard kommun, férdjupning for
delen Tyehalvdn (2011) sammanfattas det sGhér: Det 6ppna landskapet centralt
inom omrddet har stora landskapsestetiska kvaliteter men dven stora
naturmiliévérden. Manga djur- och véxtarter ér kulturgynnade och helt
beroende av att marken brukas. Odlingsmarken har ocksd stort kulturhistoriskt
vdrde och berdttar mycket om de drhundraden dd jordbruket var omrddets



ekonomiska bas. (Textdel 2, sid 30) Den sammanhdngande odlingsmarken
mellan Tye gdrd och Grdberg har uppmdarksammat i naturvardsinventeringen
bl.a. fér sin vackra landskapsbild. (Textdel 2, sid 34) | den férdjupade
Sversiktsplanen for Tye markeras hela omrédet, som végplanen ingdr i, som
omr&de med naturvarde (sid 34).

Vagplan Nya Tyndsvagen: D& den nya vdgen behdéver fériGiggas pd bank
kommer omrddets topografi att brytas och en visuell barridr skapas. Fér att
mildra pdverkan pd landskapsbilden har végstrdckningen anpassats till
landskapets struktur i den mdn mdjligt och till stora delar férlagts i utkanten eller
intill omrédden med skog. Sammantaget bedéms vagplanen dérfér medféra en
mattlig negativ konsekvens fér landskapsbilden.

Varken de k&nda fornldmningarna eller bebyggelsen som dar utpekad i
Hammarés kulturmilibprogram pdverkas direkt av projektet. Ddremot kommer
det gamla jordbrukslandskapets karaktdr att pdverkas och upplevas mer urban i
och med den nya vdgen. Den negativa konsekvensen f&r kulturmilién i omrddet
bedbéms darfér som liten. (Plan- och miljdbeskrivning Nya Tyndsvagen Tabell 4
sid. 46).

Att féridgga en vag, som tar i ansprdk 25 meter i bredd, delvis pd en 2 meter
hog vagbank och férsedd med belysning, rakt genom det har omrddet kommer
att radera ut manga av de varden som beskrivits som tillgdngar i planen for
Tyehalvén. Naturskyddsforeningen har svart att se det som bara mattligt eller lite
negativt att vagbygget innebdr att landskapets maéjlighet aft beratta om
Hammards historiska bakgrund och utveckling férsvinner.

Jordbruk:

Miljdbalken 3 kap. 4§: Jord- och skogsbruk ar av nationellt infresse. Brukningsvérd
jordbruksmark fé&r tas i ansprdk for att tilgodose vésentliga samhdlisintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pd ett frdn allmdn synpunkt genom att annan
mark tas i ansprék.

Hammard kommuns dversiktsplan: Mark fér Gterbruk, vall och bete. Brukad mark
ar viktigt for variationen i landskapet med omvéxlande 6ppna och skogsklddda
omréden. Den brukade marken som finns i kommunen bér dérfér bevaras och
kommunens ska vara restriktiv mot annan markanvéndning pd jordbruksmark.

Med den planerade Nya Tyndsvdgen ta jordbruksmark i ansprék. | den
férdjupade dversiktsplanen for Tyehalvon pdtalas behovet av ny vag till Ostra
Tye. Aven den avser man att fériéiggas éver jordbruksmark. Férutom att
vAagbyggena direkt minskar arealen jordbruksmark leder de fill fragmentisering
av markinnehav och att méjligheten att bedriva jordbruk rationellt kringskdars,
vilket kan leda till nedldggning. Med det finns risk for minskad variation i
landskapet och samre forutsattningar for olika djur- och vaxtarter.

Grasmarken:

Den nya vagen kommer att anldggas éver den hGvdade betesmarken (NVI-
objekt 1). Detta resulterar i att cirka en sjattedel av objektets vdastra del
fragmenteras fradn resten av betesmarken. Omrddet bedéms i



naturvardesinventeringen har visst naturvarde, framst for sitt vérde som
fdgelmiljs. Foérlusten av habitat innebdr en negativ pdverkan av naturmiljén,
men i och med att storre delen av objektet IGmnas orért beddms den negativa
konsekvensen bli liten. Vidare finns i nGromrddet liknande siénéra fagelmiljéer, till
exempel Larbergsviken. (6.3.5 Naturmiljo).

Naturskyddsféreningen menar att det inte ar rimligt att betrakta
exploateringsomrddet som s& betydelseldst som det framhdlls i Plan- och
miljdbeskrivningen Nya Tyn&svagen. | den refereras fill Naturvérdesinventering,
Nya Tyndsvdgen, Hammarékommun frén 2017 som i sin tur hdnvisar till
Jordbruksverkets inventering av éngs- och betesmarker frédn 2002 ddr inte ndgon
del av ytan beddmdes ha ndgot sarskilt naturvarde.

Sedan dess verkar foréndringar i beddmningen skett:
| Jordbruksverkets databas Tuva aterfinns ett omrdde som berdrs av

férldggningen av Nya Tyndsvagen.
https://etianst.sjv.se/tuvaut/objekirapport/CQU-VNT.

| beskrivningen av objektet ndmns att det delvis bestdr av silikatgrasmark.
Nafurtypen 6270 silikatgrasmark ér en av de naturtyper som Sverige, i enlighet
med Art- och habitatdirektivet redovisar fill EU. | Sveriges arter och naturtyper i
EU:s art- och habitatdirektiv ISBN 978-91-620-6914-8 redovisas en ogynnsam
utveckling for silikatgrésmarker: | och med att mdanga jordbruk, i synnerhet
utanfér siGttomréadena, fortfarande Idggs ned upphér hdvden av betes- och
sidttermarken och ddrigenom fortsétter utarmningen av odlingslandskapet. Utan
hdvd vdxter ppna grdsmarker igen och férbuskas, eller Svergdr till skog. Den
pdgdende igenvdxningen bidrar till att mdng av grésmarkernas naturtyper
ocksd bedéms ha en negativ trend.

Naturskyddsféreningen menar att det mot denna bakgrund mdéste det
sAkerstdllas att arealen och brukandet av silikatgrdsmarken inte p&verkas
negativt genom byggandet av Nya Tyndsvagen.

Till detta kan fogas att i kommunens gronstrukturplan beddms grédsmarkerna i
sydvastra Tye, Grédberg och Larberg héra till Hammards viktigaste
grésmarksomrdden, viktigt att bevara utifrdn kommunens uppsatta mal. Ndgra
av dessa marker har under hundratals dr (och kanske Idngre) hédvdats
kontinuerligt, vilket bidrar till de héga vérdena (Gronstrukturplanen 2.2.1).

Naturvarden:

En valgjord groddjursinventering, utférs 2021, ingdr i materialet. Det &r positivt att
skyddsatgdarder planeras for att bevara grodmilider. Det &r ocksé viktigt att
ordna sdkra passager fér groddjuren. Hur kommer ett 6kat dagvattenflode frdn
hérdgjorda ytor att p&verka grodorna?

Utdver groddijuren ar f& arter, séval som véxter, observerade och redovisade.

Med tanke p& att vaigen kommer att férses med belysning anser
Naturskyddsféreningen att inventeringen av férekomsten av insekter, faglar och
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ddéggdijur som kan pdverkas av belysningen mdste genomféras. MAnga djur som
faglar och fladdermass, ror sig dver stdrre omrdden for fddosdk och kan hindras
av en belyst vag och insekter stérs i sin orientering av ljus. LED-belysningwns
effwkt pd djur och natur.pdf visar méjligheterna att minska ljuspdverkan.

Det dr en brist att pdverkan pd brynomrdden och dvergdngszoner inte tas upp,
liksom att vagprojektets inverkan pd& konnektivitet med omgivande habitat eller
grén infrastruktur inte belyses. Omrddet vagen férldggs i kan inte ses som
isolerade frdn omgivningarna.

Friluftsliv:

Hammard ar med en befolkningstdthet p& 282 invd@nare / kvadratkilometer, en
av landets mest tatbefolkade kommuner. Tillgdngen fill natur naggas allt oftare i
kanten av olika exploateringar. S& sker ocksd vid anldggandet av Nya
Tyndsvagen. Genom aft vagen férldggs ndra Barstaskolan minskar skogsytan i
anslutning fill skolan. Vagen kommer dven att fragmentera stigar och véagar som
anvands som promenadstrdk. En ny g&ng- och cykelvdg i anslutning fill végen
och med en helt annan funkfion kompenserar inte forlusten.

Kommentar: Att omrddets landskapsbild till viss del kommer att férédndras ar
oundvikligti och med att en ny vdg kommer att anldggas. Ddremot kan man
anldgga den fér att géra sd lite férédndring som mdéjligt. D& végen kommer att
behdva éversvémningssdkras kommer den pd sina hdll, frémst i den norra delen
behdva ligga pd bank. Det sté&mmer att landskapsbilden i omrddet kommer att
pdverkas negativt, men anser att med vald placering s& gér den minimalt med
inverkan pd landskapsbilden och de Sppna jordbruksmarkerna bevaras i
mdjligaste mdn. Ocksd gérs bedémningen att nyttan av végen vdger upp den
pdverkan som den kommer medféra i omrddet.

I méjligaste mdn har jordbruks- och betesmark undantagits vid val av ny
vagstrackning och istdllet férlagts i skogsmark. Den nya vagen behdver ansluta
till befintliga Tyndsvdgen Sster om omrddet dér végen idag riskerar
SGversvdmmas och dd& mdste tyvdrr betesmarken i norr fragmenteras.

| arbetet med vdgplanen har det identifierats vika omrdden som kan vara
miliéer fér groddjur och vilka &tgdrder som krévs om dessa pdverkas. Vad gdller
Skat dagvattenfléde sd har man férslagit en ny stérre dimensionerad trumma
som ocksd sdkerstdller yta fér groddjuren. Naturvérdesinventeringen har
omfattat att inventera eventuella rédlistade arter, signalarter och andra arter
som indikerar naturvérde. Bedémningen av pdverkan pd de faglar eller
fladdermdss som finns i omradet &r att det finns gott om likvdrdiga miliGer i
omré&det f6r hdckning och fédosék. Dérfér beddms inte vdgen utgéra mer én
liten negativ paverkan.

Som nédmns i Naturskyddsféreningens yttrande dr marken utpekad i
grénstrukturplanen utifrdn att det édr en mark som hdvdats under Idng tid och att
storleken bidrar fill vardet. | och med denna vagplan kommer ytan korsas av
vdgen och minska och skapa sdmre konnektivitet i detta omrdde. En strédcka av
brynmiljbn mellan den éppna grdsmarken och IGvskogen kommer att férsvinna.
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Det d&r dock uppoffringar kommunen anser vara godtagbara utifrdn behovet av
en ny vag och den &kade trafikséikerhet den medfér.

Mérkret &r viktigt fér naturen. Det blir en pdaverkan pd djurlivet med en belyst vég
i ett annars tdmligen mérkt omrdde. Kommunen uppskattar hdnvisningen till
rapporten om vad man kan géra fér att minska ljuspdverkan. Ljusplaneringen blir
en del av fortsatt arbete med végen.

De boende pd Bdrstad och Bdrstadskolan kommer fortfarande ha
skogsomrdden att nyttia i ndromrddet. Den nya vagstrdckningen ger ocksd
bdattre méjligheter for ett rérligt liv dd den kommer ha en separerad gdng- och
cykelvdg, vilket kommer ge fler barn och vuxna mdjlighet att cykla och gd till
skolan, arbete och fritidsaktiviteter

Moderaterna: 2025-09-04

Vi har stdllt oss bakom nu féreliggande foérslag men dé yrkat pé foljande smdrre
férandringar.

Befintlig vag fill Tye skall fortsatt medge passage med motorfordon.
Grébergsvagen skall ef sténgas av fér motorfordon i det fyrvagskors som skapas.

Vagomrddet skall i séder utdkas sé att en rondell vid végen fill Rud kan skapas
oavsett vad som hédnder med detaljplanen fér Hadgensberg.

Gdallande detaljplanen for Hagensberg skall en ny vag fill Rud inritas sé& att en
sddan kan byggas i framtiden.

Kommentar: Om befintlig vag till Tye fortsatt kommer medge passage fér
motorfordon kommer det fortsatt skapa en hog frafikbelastning och otrygga
vagar fér oskyddade trafikanter.

Grdbergsvégen stangs for att det finns alternativa védgar och ndr man
planiGgger fér nya végar férséker man i méjligaste man att undvika
fyrvégskorsningar. Trafik fran véster kan dka vdsterut ut via Barstad, och for trafik
pd &stra sidan kan den ansluta direkt till Rudsvégen fram till dess att en eventuell
ny anslutning till Tynasvégen anléggs.

En kapacitetsbedémning har genomforts med resultatet att befintlig korsnings
kapacitet dér tillfredsstéllande fér prognosdr 2040. Aven en siktkontroll har
genomférts som visar pd fillfredsstéllande sikt. En cirkulationsplats &r en del av
detaljplanen fér Hadgensberg, eftersom man vid planldggning av nya vagar
férsbker undvika fyrvégskorsningar.

Denna végplan hanterar inga frégor rérande vare sig Hdgensberg eller
Rudsvéagen.



Enskilda som kan bli sarskilt berorda och allmdnheten

Privatperson 1: 2025-08-04

Jag har en synpunkt pd& vagplanen for Tyndsvégen.

P& den bifogade sidan (35) tycks man ha glomt kérkomfort och sikt for
cyklister som kommer pd gamla Tyndsvégen vasterifrén och vill vidare ut pd
Tynds.

De kommer aft behdva bromsa in kraftigt, korsa mdtande frafiks kérbana och
gbra en 90 graders svang at vanster for att sedan accelerera igen.

Forslag:

L&t cyklisterna fortsétta pd nordsidan bilvégen och anslut cykelbanan fill
befintlig GC-vég vid pumphuset.

Jag ser ofta klungor av trdnande snabba cyklister pd vagstrackan, sé jag
tror att fler &n de boende skulle ha glddje av detta.

Kommentar: Sjalvklart tas hansyn fill cyklisters kérkomfort och sikt och ett av
syftena med vagplanen ar att férbdttra for cyklister och gdende. Cyklister och
gdende kommer inte att behdva korsa métande trafiks kérbana pd nya
Tyndsvdgen om man kommer pd gamia Tyné&svégen och vill fortsétta ut mot
Tynds, men det stmmer att dom fér géra en vdnstersvéing och behdver korsa
mdétande busstrafik men det kommer vara s& & fordon. Men i vrigt kommer det
vara en rak och tydlig strackning.

Privatperson 2: 2025-08-21

Enligt tidigare samréddsmote sé skulle nya Tyndsvéagen dras mer dster ut och en
del vég skulle anslutas mot Ostra Tyevagen bakom eller Oster om Tye gdrd.
Som laget ar idag s& aker viin eller ut pd Tyndsvégen mellan tvé hdga hackar
och ddlig sikt mot végen och trafiken.

N&r den nya vagen blir klar sé& kérs den pd nere vid pumphuset vilket innebdr att
vi fortfarande dker in och ut pd samma stdlle + att det blir mer trafik och folk kdr
fortare.

Har niinte ndgra planer pd att géra en avfart mot oss (Ostra Tyevagen)2 Det
byggs ju fler hus efter vér vég och det blir mer frafik.

Hur té&nker ni géra med det?2

Kommentar: Vad gdller ny anslutning fér Ostra Tyevégen s finns det en del
fornlGmningar p& ytan séder om Tye gdrd samt att den bestdr av jordbruksmark,
som dr skyddad enligt Miljibalken och ska inte tas i ansprdk om det finns
alternativ mark. Det har utretts om det mdéjligen skulle gd att dra en anslutning
mer i nérheten av Tye gdrd fér att kunna férbdttra dven anslutningen fran Ostra
Tyevdgen men utifrdn férutséttningarna ansdgs det alternativet inte aktuellt.

Privatperson 3: 2025-08-25

Vanligen gér ert bésta for att sékra en bra kollektivirafikiosning. Bade dstra och
véstra Tye byggs ut s& boendet hér kommer att kraftigt 6ka.

Anslutningspunkt fér végen till/frdn Ostra Tye.



- Nuvarande anslutning ligger utanfér den nu utredda stréackningen.

- Enny framtida anslutning kommer att ligga inom den vagstradcka som nu
utreds.

- Den nuvarande anslutningen méste flyttas dé& den utgoér en stor
trafikfara.

Forslaget ar darfor att det ar nédvandigt att i detta arbete ta med ett férslag pd
var och hur anslutningen bér ske.

Kollektivtrafikférsdrining av Tynds.

- Narhet och turtdthet &r det viktigaste medlet for en fungerande
kollekfivirafik.

- Infrastruktur och kollektivirafik maste samarbeta ndr bostadsomrdden
utvecklas.

- En férldngning av busstrafiken pd Lovnds vid nya
Barstadskolan/Grdberg/Bdrstad ér en majlighet.

H&r kan béde Vastra och Ostra Tye erbjudas en bra kollektivirafik inom rimligt
avstand.

Kommentar: Ostra Tyevégen ingdr inte i utredningsomrddet dock har det utretts i
ett tidigt skede om det mgjligen skulle g& att dra en anslutning mer i ndrheten av
Tye gdrd fér att kunna férbdtira dven anslutningen fran Ostra Tyevdgen men
utifrdn férutsdttningarna med jordbruksmark och fornldmningar i omradet
ansdgs det alternativet inte aktuellt.

Under processen fér végplanen har dialog hdllits med region Vdrmland som
planerar att trafikera omrd&det varav utrymme fér hdliplatser har tagits med. Efter
samrddet har utrymme fér ytterligare hdllplatsiGge tagits med.

Privatperson 4. 2025-08-29
Med héanvisning till samr&dsremiss (Dnr: SVN 2024/165, dat 2025-07-29) éver
vagplan fér Tynasvagen vill vi framféra féljande:

Icke privata byggherrar bor std for del av kostnaden fér vag till Tynds dé deras
dnskemdl om husbyggnation dr en av orsakerna till véigbehovet.

Kostnaden fér kommunens del bér héllas sé 1adg som majligt, darfor féresprdkar vi
att en anpassning av befintlig vag till Tynds &r att féredra framfér en helt ny vag.

Vi anser att naturvarden gér férlorade om ny vég dras enligt det redovisade
forslaget. Vad visar erf. undersékningar av naturvérden?



Sdkerheten vid Barstadsskolan med ndrliggande férskola p&verkas negativt om
ny vag till Tynés byggs. H&r kommer kostnadsdrivande atgdrder utbver den
angivna kostnaden 40. 000. 000 att behdva utféras.

Trafiksékerheten fér genomfart i Barstad kan héjas genom anldggande av
ytterligare fartgupp och trafikljus.

Tillgdnglighet for bilar méste sdkerstdllas till smabdatshamnen i Barstad (ca 80
platser) och fér parkering fér de som besodker "badplatsen” mellan Barstad och
Lovnas, om befintlig Tyndsvag sténgs av for biltrafik.

Fordonstrafik till och frén Tynds fér I&ngre kérstrdcka om Tyndsvégen byggs enligt
det férevisade forslaget. Hur bidrar detta till miljén?

Kommentar: Kostnader fér infrastruktur regleras i exploateringsavtal, men dessa
kan inte bli aktuella férrdn kommunen givit positivt planbesked och det
pdbdriats en detaljplan.

Att enbart anpassa befintlig vég behdver inte nédvdndigtvis innebdra sd
mycket Idgre kostnader dd ersdttningsvég behéver anldggas. Man vill ocksd
férbattra trafiksituationen genom Bdrstad vilket en anpassning av befintlig vag
inte mojliggor.

Naturvérden som pdverkas i samband med féreslagen vagstrdckning redogors i
samrddshandlingen. P&verkan bedéms vara godtagbar utifrdn behovet av den
nya vdgen och den héjda frafiksdkerheten den medfor.

Det avstdnd som nya végen kommer ha till Bdrstadskolan anses tillréckligt fér att
inte &ventyra sGkerheten fér skolans elever. Vad gadller férskolan beddms inte
sdkerheten pd den pdverkas av vdgplanen och en ny stréckning av Tyndsvdgen
dd den redan idag &rinhdgnad. En ny stréckning med bil och separerad gang-
och cykelvédg beddéms bidra till en trafikséGkrare skolvag.

Privatperson 5: 2025-08-30

Yttrande gdllande vagplan ny Tyndsvag.

Att bygga en 1.4 km I&ng vagstracka dver skogs och betesmark i ett omrdde
med pdatagligt naturvérde dr inte att varna om natur och djurliv.

Ett strovomrdde som flitigt anvénds av boende Barstad och Lévnds, kommer
skdras av, likasé kommer stor del av barnens lekskog (som ligger i direkt
anslutning dster om Bdarstadsskolan) g férlorad, och ersdttas av vag, med
foreslagen hastighet p& 60km/tim.

Mdanga av de som flyttat till Bérstad bostadsomrdde, har med stor sannolikhet
flyttat dit delvis p& grund av de naturskdna omrdde som nu ska exploateras.

Att bevara och sékra befintlig vég i tvd avseenden, dels att sékra mot eventuellt
forhodjda vattennivéer samt sékra barnens cykelvag till skolan, skulle givetvis inte
stéra natur, djur eller biotop skyddat omrdde, lika mycket som ett nytt

vagbygge.



Att férsdka "skydda” biotop skyddat omrdde genom kulvertering under
planerad vag, gdng och cykelbana dr inte heller att vérna om ett omrdde med
pa&tagligt naturvérde.

Gdallande genomfartstrafik Barstad, ar det fullt mojligt att sékra géng och
cykelbana ytterligare, de farthinder som &r idag fungerar bra och hastigheten
P& 40km/tim ar val anpassad.

Vid presentation av samrddsremiss 2025.08.19 visas utpekat omrdde for
exploatering av fler bostadsomr&den, viket inte &r mojligt utan att ny vagstrécka
dras. Bygge av fler bostadsomr&den dr inte att dnska i den hér delen av
Hammard (det ér beklagligt att en sé stor del av Tyndsudden har exploaterats
for bostadsomrdade).

Att sakra upp befintlig vag torde vara ett mer sansat ekonomiskt beslut. Den 1.4
km Idng vagstrackan med en berdknad kostnad pd 40 milioner vécker tankar
om hur kommunen ténker ekonomiskt och prioriterar.

Att omrdden som Rud och Ostands, &r i mycket stort behov av nya végstréckor
och bygge av sdkra g&ng- och cykelbanor pd Idngt mer an 1.4km, vacker
ocksd tankar om kommunens prioriteringar.

N&mnvart &r dessutom att det inte var manga ér sedan det nu berdrda
omr&det anvdndes som reklam (lockbete) for Hammard kommun, dér bilder 1&g
ute pd& var gard och var narmiljo.

Vér gdrd ligger i direkt anslutning fill vagforslaget, vilket innebdr en kraftig forhsjd
bullernivd och séledes en simre boendesituation. Med anledning av detta
dnskar vi att vagen forldggs s mycket vaster om det nu rddande vagforslaget
att utrymme finns fér en ljudvall, férslagsvis 20m utanfér rddande tomtgrans. Med
detta menar vi att végen behover flyttas ytterligare 20 meter vasterut i
forhallande till nu aktuell planritning.

Sedan 1990 har vi haft hastar pd gdrden, detta ar ett viktigt inslag i var vardag.
Var gérd uppskattas mycket av sévdal barnfamiljer frdn nGromré&det och som
rekreation och friluftsliv.

Kommentar: Kommunen d&r fullt medvetna om att aniGggandet av végen far
vissa konsekvenser som i det hdr fallet att en del skog férsvinner men hansyn
behdver tas till olika aspekter. Dock gbrs beddmningen att nyttan av vdgen
vdger upp den pdverkan som den kommer medféra omrddet. Skolans utemiljé
eller mé&jlighet till vistelse i skog beddéms inte pdverkas av en ny stréckning av
Tyndsvdgen.

Det har i tidigare planiGggning i Barstad setts Sver mdjligheten att anlédgga en
bredare gdng- och cykelvdg genom Bdrstad men det dr tyvérr inte méjligt
utrymmesmdassigt. Att méjliggéra fér en utveckling av kommunen med nya
bostdder i framtiden dr ett mdste, en kommun behd&ver ha en positiv
befolkningsutveckling fér att vara en vdlmdende kommun.

Att rusta upp befintlig védg kommer ocks& medféra en stor kostnad for
kommunen och pdverka natur inom ett strandskyddat omrdde, nér vdgen



kommer att behdva hdjas och breddas avsevart. Man skulle Gven behdva
anldgga en ersdttningsvdg under byggtiden vilket ocksd skulle pdverka
omrddets natur. Paverkan pd naturmark skulle troligtvis vara mindre om man
bara gjorde dtgdrder pd den gamia végen, men trafiksGkerheten den
féreslagna strdckningen ger beddms héja trafiksékerheten sd pass att det
alternativet vager tyngre.

En ny strédckning med bil och separerad gdng- och cykelvég bedéms bidra till
en trafiksékrare och genare skolvég fér boende pd Tynds och ocksd bidra till att
férbattra trafiksituationen genom Barstad vilkket en anpassning av befintlig vag
inte mojliggor.

Bullerutredningen visar att inga riktvérden fér buller éverskrids, ddrmed kommer
kommunen inte att vidta bullerskyddande &tgdrder eller flytta vagférsiaget
lGngre vasterut.

Privatperson é: 2025-09-01

Véagplan enligt nuvarande rétt alternativ pd exploatérens (HSB) mark vaster om
Gréberg 1:25 kan accepteras. Detta dd det inte beddms hindra var
jordbruksverksamhet i sddan utstrckning att vi riskerar att behdva upphéra
jordbruket, vilket féregdende bortvalt alternativ (lila) vagstrackning pd dkermark
oster om Grdberg 1:25 hade gjort.

Vi skulle dock féredragit det blda alternativet (I&ngst till vanster av de
redovisade foreslagen) d& detta hade kunnat bidra till aft skapa en naturlig
barridr mellan kraftigt exploaterat omrdde och mer lantlig miljd. Forstdr att
kommunen valt réd vagstrackning dd detta skapar fler sdljbara tomter fér HSB
p& vastra sidan av nya Tyndsvagen.

Kommentar: Det dr mdnga aspekter som ska tas hdnsyn till nér det gdller val av
lokalisering av ny vég och hdnsyn behéver tas till alla mark&gare. S& dels har
hd&nsyn tagits till markégare bl.a. HSB att géra sd lite fragmentering och
pdverkan pd& deras mark fér fastighetségares méjlighet att nyttia sin mark till
exempelvis exploatering men frémst ér det IGmplig placering utifrdn végens
funktion och markens férutsattningar som avgdér.

Privatperson 7: 2025-09-04

Vi motsatter oss pd starkast méjliga satt planerna pd en ny Tyndsvag.

Det finns ett stort antal och tungt véigande anledningar fill att den féreslagna
nya vagstrackningen ar olycklig och oklok.

Vi ndmner har helf kort tvé av dessa skdl:

Barsstadsskolans miljé skulle férsémras drastiskt.

Boendemiljon for flera befintliga bostader skulle férsémras drastiskt.

Idag har Barstadsskolans elever mycket goda férutsattningar fér lek och annan

aktivitet i ett bullerfritt skogsomr&de runt skolan. Den féreslagna vagen skulle
dramatiskt minska denna fira yta, som i praktiken omfattar ett stort omrdde i



riktningen mot Grébergsvagen. Dessutom skulle bullerstérningar 6ka drastisk.
Aven om de héjda bullernivéerna skulle hdllas inom 50 dBA ekvivalent ljudniva
skulle de forhéjda nivderna innebdr en hogst pdtaglig dkning och férsémring av
dagens bullernivéer och dramatiskt férséimra milién fér elever, personal och fér
det stora antal barn som anvénder omr&det for lek pd tider nér skolan ar
stangd.

Idag &r forutsattningarna for ett flertal fastigheter Ings Grébergsvagen en
bullerfri miljé. En ny vag skulle innebdra en mycket dramatisk férsémring av
bullerstdrningar. Aven om de héjda bullernivéerna skulle h&llas inom 50 dBA
ekvivalent ljudnivd — och &n vérre om de skulle ndrma sig 70 dBA, skulle de
forhodjda nivderna innebdra en hogst pdtaglig dkning och férsémring av dagens
bullernivder och dramatiskt férséimra milién for boende i omrédet. Utéver buller
sA& pAverkas boendemiljon och attraktiviteten dd var bostad blir kkimd mellan
tvé vagar. | ett slag skulle livsmilion dndras frén en lantlig oas fill ett bullerutsatt
boende vid en végkant.

Vi motsatter oss helt planerna p& en ny Tyndsvag och férutsatter darfor att
planerna pd& en ny vag inte genomfors.

Kommentar: Skolans utemilié eller méjlighet fill vistelse i skog beddms inte
pdverkas av en ny strdckning av Tyndsvégen. Ddremot bedéms anldggande av
en ny vdg med separerad gdng- och cykelvég skapa en genare och
trafiksékrare skolvdg fér de som bor pd Tynds men ocksd i andra ndrliggande
omrdden med 6kad trafiksékerhet pd Bérstad som dr en skolvdg fér manga.

Vi férstdar att anldggande av en ny vdg kommer att féréndra boendemilién fér
vissa men dad bullerutredningen visar att inga riktvérden fér buller Sverskrids fér
de ndrliggande fastigheterna anses dndd behovet av en ny védg motivera den
férandringen.

Privatperson 8: 2025-09-05

Yttrande gdllande vagplan Nya Tyndsvégen

Vil&dmnar hér vért yitrande, ndrmaste granne med den planerade
vagstrackningen.

| samband med detta yttrande dnskar vi bli permanent tillagda som
forstahandsintressent i det 6vergripande drendet Nya Tyndsvagen dé vi har
direkt infresse i de férslag och 1&sningar som planeras att genomfoéras eftersom
de pd verkar oss nu och i framtiden bd&de logistiskt, boende och miljiomdassigt.
Tyvarr har vi inte blivit kallade fill det samrdd som holls i augusti och vi fér nu yttra
oss med kort varsel ndr vi blivit medvetna om saken.

Tack till Stina Jordell som gett oss relevant underlag foér att nyttja denna
maojlighet.

Stdndpunkt
Var grundldggande stdndpunkt dr att viinte anser att det behdvs ndgon ny vag
till Tyn&s enligt den planerade strdckningen och motséatter oss detta till formdén



for en hojning av befintlig vagstracka. Mojligen kan en enklare géng- och
cykelbana genom det planerade omr&det skapa en férutsattning som krévs fér
att férbinda Tyndsomrddet men den nya skolan pd Barstad. Den torde bli
vésentligt billigare som 16sning med betydligt mindre p&verkan pd omrddet &n
den vag som féreslagits.

Men eftersom vi dndock maste forhdlla oss fill ett lagt planférslag har vi féliande
punkter att anféra vid en eventuell véigetablering.

Anslutningar fill vagférbindelser

Vi behdver veta att kommunen kan garantera tillgénglighet for in-/utfart via
anslutning Grabergsvagen fill var fastighet oavsett I6sning som vdljs, s& att
rédddningstjé@nst samt erforderlig och tvingande kommunal service kan utféras
utan bekymmer eller hinder frdn ndgon part. Vér fastighet ligger beldgen tvars
omrddet mellan Kaptensvégen och Grébergsvdgen och vi ansluter aktivt fill
bd&gge vagarna. Vi ser féljande risker och problem:

Anslutningen via Kaptensvagen klarar tyvarr inte all typ av frafik och fransporter
for service och samhallstjanster till var fastighet, det saknas bland annat tillréicklig
yta pd& vandplanen for lastbilar efter ombyggnationen pé& Kaptensvagen. Till
exempel olyckligt placerade lykistolpar, elskdp, tomtgrénser och parkerade bilar
gor det ndra omajligt att ta sig runt ett hérn och véinda med en lastbil uppe vid
véndplanen utanfor fastighet [1:19] utan att kéra in dver ndgon annans
tomt/hack/staket/bil med den nya planeringen. Jag ar dessutom
egenfoéretagare och bedriver en verksamhet frédn min fastighet som ar beroende
av leveranser och stérre transporter som kommer in till mig.

Den nuvarande anslutningen vasterut via Grédbergsvagen hoppas vi kan bestd
oavsett agarférhdllanden pd fastigheten [1:4(1), Grdbergsvégen 18], men vi
behdver bevaka vara intressen infér en ok&nd framtid, sarskilt nér man planerar
atft stGnga vagens anslutning &sterut i den presenterade vagplanen.

Aven nuvarande ansluthingen vasterut via Kaptensvégen hoppas vi kan bestd
oavsett agarférhdllanden pé fastigheten [1:11], men vi behdver bevaka véra
infressen infér en okénd framfid.

P& sikt vill vi fortfarande ha méjligheten att i framtiden kunna dela vér fastighet
och stycka av en framtida tomt fér ev. generationsboende med anslutning frén
Grdbergsvagen, ndgot som kraver att det finns en I6sning med hdnsyn tagen fill
ovan punkter. Vi vill inte riskera att bli en isolerad & mitt inne i omrddet eftersom
alla véra alternativ kommer att passera éver annans mark.

Natur

Skogspartiet direkt dster om var fastighet ar den sista sammanhdngande
skyddande skogsstréckan for djurlivet med relevant bredd som ndr ner till vattnet
P& hela strackan frén Karlstad och utdt Hammard. Vi saknar helt denna
synvinkel i Lansstyrelsens utredning.



Detta skogsparti ndr tvars dver 6n frdn Grdberg forbi skolan (som trdngt undan
skogen till en minimal remsa) via Kilene och vidare ut p& én. Inga direkta stigar
eller annan ndrvaro av manniskor stér de djur som vill réra sig mot eller frén
vattnet i denna passage. Det dr fortfarande riktig skog i detta omréde, och inte
ett séndertrampat "gronomréde” mellan bostadsomréden. Vaster eller dster om
detta omréde s& dr det antingen bebyggd tomtmark eller ppna
jordbrukslandskap med inh&gnader. Bevisligen finns det ett behov av det skydd
som skogen ger, dd vi pd férsta parkett har stéindig trafik upp och ner i skogen
av vilda djur som undviker tridgdrdar, 6ppna ytor och navigerar runt olika
stdngsel och hinder.

Vi befinner oss p& en 6 och det blir séledes farre och mindre ytor att "gé runt”
problemen for djurlivet jdmfoért med land pé fastland. En ny vag kommer oavsett
forslag pd strackning att ta en stérre del av denna skogsyta i ansprdk, vilket
forsvarar for djurens rorelse. Att dartill ldgga till ny bebyggelse i anslutning till den
nya vigen kommer att helf satta djurens utrymme och behov at sidan.

Omrddet

Fastigheter i omrddet bor erbjudas méjlighet att f& képa till eller komplettera
mark i anslutning till sina befintliga tomter f&r att skapa buffertzoner och integritet
innan fortsatt expansion.

Ny vag innebdr nya mojligheter for exploatering och detta gér hand i hand med
olika intrdng. | planen fér omrédet framgdr att man vill skapa mojlighet fill
omr&de B1 och B2. Innan defta arbete inleds mdste dialog féras med oss
ndrboende dar vi kan sdkra upp var narmiljo.

Kommunen foljer tyvérr inte sina egna madlade beskrivningar fér hur ett omrdde
skall utvecklas i samklang med befintlig byggnation etc., utan anvénder oftast
skohorn och slégga for att kiimma in maximalt antal fomter per
bebyggningsbar yta. | ett helt nyplanerat omrdde kan detta sékert vara mojligt
(skrackexemplet Anneberg ddr man byggt herrgdrdsbyggnader pd 600mA2
tomt), medan i en befintlig kulturmiljé blir opassande och fult. | exemplet
Kaptensvégen hade alla befintliga fastigheter 20-tals karaktdr med snitt-tomt
kring 2000mA2 med egen tradgdrd och frukttréd och en gradyvis 6vergdng mot
landsbygden. Detta beskrevs dven tydligt i planprogrammet och just denna
utformning é@r en av anledningarna fill att folk énskar bo i denna del av
Barstad/Grdberg. Onskemal framférdes darfér frén de boende om att
nyuppférda fastigheter skulle falla in inom samma karaktdr, men pengar gaér fére
fornuft och nu sprénger man in hus pé ett opassande satt och gor éven detta
omr&de till dnnu ett tatbebyggt villakvarter, precis som de som valt att bo har
inte ville ha.

P& samma sétt kommer ny byggnation i den évergdng som blir mot landet att
bli ifrdgasatt; Ar det verkligen radhus och mindre villatomter som kommer att
passa in i den kulturmilié som vi l&mnar ifrdn oss och som en ny stor vag ger
access till2

Vi har tidigare 1art oss att 16ften gors friskt till valjare och boende, men hdills framst
till HSB och andra exploatérer. Det dr kant att exploatérer gér omrédesplaner pd
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eget bevdg och sedan "skdnker” dessa fill kommunen som kan i princip klubba
dessa som detaljplaner, en vist pd manga arbetstimmar men samtidigt en forlust
for den process som ska accepteras av medborgarna.

Konsekvenser kring buller och miljé

Det ar oklart vilkka indirekta konsekvenser man fér vid anldggandet av denna
vég, och dessa gér naturligtvis inte att dverblicka i det nuvarande underlaget.
Men dessa behdver hanteras pd ett rattvist sétt dér man inte kan skylla ifrén sig i
olika riktningar senare, tex genom I&nga rader av underentreprendrer eller olika
avdelningar inom kommunen, och ddr det inte gér atft utse ndgon ansvarig. Vi
listar tvé exempel:

Buller

Det uppstér nagra frégor utifrdn de matvarden som presenterats baserat pd
den simulering som gjorts i "PM Trafikbuller nya Tyn&svégen inkl. bilagor 2025-05-
05.pdf". Motorer @r relativt I&gfrekvent buller och stér inte pd samma satt, ochii
framtiden kommer flertalet bilar vara elektriska om vi ska tro prognoserna.
Daremot &r det eviga mellan/hégfrekventa ljudet av malande ddck som rér sig
over asfalt Idngt varre och sprider sig mycket Idnga avstdnd dver dppen terrdng
samt &r hastighetsberoende. De ljudmdatningar/simuleringar som gjorts redovisar
inte frekvensinnehdllet, men man har anvént sig av en modell fér trafik och vi
antar att det ar ett medelvarde som vi fér i modellen. For oss blir det en
betydande skillnad mot idag.

Kommer det finnas medel for bullervallar eller annan yttre avskdrmning fér oss
nérboende?

Vem ansvarar for kostnader som uppkommer for bullerddmpande atgdrder pd
den egna fastigheten?

Kommer det 6kade bullret frdn véigen géra det svarare att f& (nytt)bygglov pd
sin egen mark, m a p de bullergrénser och riktvérden som anges och hdnvisas
filli rapporten?

Ovrig végpdaverkan

| andra drenden rérande Kaptensvdgen och dven det etablerade omr&det
sdder om Kaptensvégen har det inte funnits ndgon samordning mellan de olika
planerna. Man verkar fitta i det egna stuprdret per projekt utan att lyfta blicken,
vilket skapar bekymmer f&r boende i anslutning till olika etableringar.

Ett exempel pd detta ér frdgan om de cykelbanor kring vérat omrédde som ska
knyta ihop omraden, vilket till slut fick en 16sning som tvingades fram istéllet for
en planeringsdialog.

Ett annat exempel &r vattenaviedning. Hela Grdberg-Barstadomrédet har
historiskt sett varit fuktigt i mark, det kan man tydligt se p& kartor och satellitbilder
och i omr&det hur diken har placerats for att undvika pdverkan av vattenfléden.
Nar hela omrédet Ostra Barstad planerades s& fanns avrinning frén varje tomt
och vagar med i planen, men allt dvrigt ytvatten leddes ut i hdrnet pé
omrddeskartan till ett privat dike vid var fastighet. Detta klarade inte allt nytt
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fléde och svdmmades snabbt &ver och frummor och diken blev fulla med sand
samt vatten i kallare hos kringliggande hus. Kan man bara goéra s& och etablera
sddana l6sningar med s& stor paverkan utan att frdga mark&gare "nedstroms”
om lov?

Aven i bérjan pd Kaptensvégen férsvann tidigare diken och brunnar vid
nyetablering av fastigheter, vilket resulterade i en 10-Aarsperiod av vattensjuk vag
och (fortfarande) vattenfyllda kéllare innan ansvaret slutligen togs éver av
kommunen. Har blev det aldrig tydligt vem som ansvarade fér vad. Vi kande fill
vem och vad som skapaft problemet, men uppgiften blev kvar fill oss att [6sa
sjdlva. Frégan &r standigt:

Vem tar ansvaret for att helheten blir bra om fastigheter drabbas i flera led av
vagetableringen?

Kommentar: Era anslutningar till Kaptensvdgen och Grdbergsvégen pdverkas
inte av vdgplanen utan enbart era méjligheter att svénga Ssterut pd
Grdbergsvégen dd Grdbergsvdgen kommer stéingas av och inte kommer att f&
en anslutning mot nya Tyndsvéagen.

Vi dr fullt medvetna om att anldggandet av vagen fdr vissa konsekvenser som i
det hdr fallet att en del skog férsvinner men hé&nsyn behdver tas till olika
aspekter. Dock gérs bedémningen att nyttan av végen vager upp den
pdverkan som den kommer medféra omrddet.

Eftersom en Sstligare strdckning skulle innebdra iansprdktagande av mer
jordbruksmark som d&r skyddad s& dr detta det alternativ som anses géra minst
negativ pdverkan utifrdn en samlad beddmning.

Om en mark&gare vill utveckla sin fastighet tar kommunen tar beslut om
planbesked och sedan prévas markens Idmplighet i planprocessen. Kommunen
har ingen radighet i att kréva att fastighetségare ska sdlja mark till sina grannar
fér att de ska f& méjlighet till buffertzoner. Finns det skdl till buffertzoner s&
hanteras det inom planiGggningen.

Bullerutredningen visar att inga riktvérden fér buller éverskrids, dédrmed kommer
kommunen inte att vidta bullerskyddande &tgdrder s& vill man éndd pd uppféra
bullerdémpande dtgdrder pd den egna fastigheten bekostas det av
fastighetségaren sjélv. Avseende om den nya vdgen kan férsvara méjligheten till
bygglov s& dr svaret att vid bygglov kommer hénsyn behdva tas till véigen och
dven buller beroende pd& vad man séker bygglov fér.

Gdllande planering av exempelvis gdng- och cykelvdgar sé planeras det i alira
hégsta grad évergripande och det &r ocksd en av anledningarna till att man
vdljer att gaé vidare med anldggande av en ny vdg istdllet fér dtgdrder pd
befintlig dd man genom att anlédgga en ny vdg skapar tryggare trafikmiljé
genom Bdrstad. | planeringen pdbdrjas alltid en dialog i dessa frdgor men inte
alltid kan man komma éverens om Iésning och dd anvdnds detalj- och
vagplanprocessen for att allt ska ufredas ratt och processen ska skétas
demokratiskt.

Avvattningen av den nya védgen hanteras i végplanen och kommer inte leda till
ndgra problem fér nérliggande omrdden.
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Privatperson 9: 2025-09-18

Kommunstyrelsen tillhanda
Den planerade T- korsningen vid Barstad skola tror vi kan ha féljande nackdelar

- Okad risk fér trafikstockning d& trafik frén fyra olika hall (Rud, Tynds, Lévnds och
senare dven Hagensberg kommer att métas ddr sarskilt vid pd morgon och
eftermiddag.

Vagen arredan idag hért belastad och med ytterligare trafik ffa frdn Tynds och
senare Hagensberg kommer kraftigt att férsvéra flodet.

- Okad sakerhetsrisk for alla som rér sej i omradet dd, inte minst fér barnen.

Vi férordar darfér en rondell pd platsen istéllet for en T-korsning for att dka
sékerheten och underlatta trafikflodet.

Kommentar: Korsningen vid Barstadskolan har utretts och klarar val kraven fér
siktlinjer och dar dimensionerad f&r den trafik som tillkommer.

Om Hagensberg kommer exploateras kommer det dock bli aktuellt med en
cirkulationsplats d& man inte vill ha en fyrvégskorsning, ddrav hanteras
cirkulationen i detaljplanen fér Hagensberg.
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Samradsmoéte, Vagplan nya Tyndsvdgen
Plats: Sessionssalen, Hammard kommun
Tidpunkt: 19 augusti 2025. KI 17-19

Vid pennan: Camilla Bjaring, frafikingenjor

Anna Ahs redogjorde fér vagplanen: bakgrund, syfte, vagplaneprocess, tidplan,
utredningar och utformning.

Siondra éngsmarker forsvinner. Behdvs anslutning frdn den hdga vagbanken ner
p& vatmarken.

Hammaré kommun: For- och nackdelar med alla férslag. Kommunen ser 6ver
mdjlighet av anslutning ner mot véatmarken

Kommer man géra ndgot &t avrinningen vid dngsmarken/dkermarken i
ndrheten dér nya vagen ansluter till befintliga Tynasvégen.

Hammaré kommun: Skicka in synpunkt s ses det éver och besvaras.

Hur skapar ni férutsattningar for kollektivirafik och finns planer pé& en
pendelparkering néra korsningen?

Hammaré kommun: Dialog férs med region Varmland som &r beslutande om
stréickdragningar och turt&thet. Utrymmen fér att méjliggéra hdllplatsidgen har

féreslagits Idngs strackan.

Ténk p& Ostra Tyevagens anslutning till Tyndsvagen. Dalig utformning, viktigt att
férbattra den ndr trafikméngden &kar.

Hammaré kommun: Anslutningen frdn Tyndsvdgen ingdrinte i
utredningsomrddet fér végplanen.

Varfér férbatirar inte kommunen den befintliga Tyndsvigen? Vad kostar
alternativet att forbattra den befintliga vagen.

Hammaré kommun: Politiker férklarar anledningen fill varfér kommunen utreder
just det hdr alternativet.

Tanker ni bygga cirkulationsplats vid korsningen Hallonvégen/Rudsvédgen?
Hammaré kommun: Det ligger i detaljplanen fér Hagensberg, s& férst
trevdgskorsning tills/om detaljplanen &r antagen. Kapacitet och sikt éar
kontrollerad och frevagskorsning ar adekvat.

Tanker ni dppna s& man kan kéra ut frén Barstadskolan via Tranbdrsvagen.

Hammaré kommun: Det finns ingen plan pd det.
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Finns pengar avsatta fér anldggande av végen?

Hammaré kommun: Nej, det Gskas pengar i steg. Men politikerna ér medvetna
om att de kan behéva satta av pengar.

Hur t&nker kommunen om ddar Tyndsvégen dr Idg vid Skdrete Behdver inte
radddningsfordon ta sig fram dére Nya vagen ska éversvémningssékras, men
befintliga d&?

Hammaré kommun: Vagplanen hanterar inte den stréckan och det finns
sdkerligen flera Idgpunkter pd vara vdgar. Skicka gdrna in synpunkten till
kommunen sd@ far det ses &ver.

Blir det ndgot staket mot skolan?

Hammaré kommun: Nu detaljprojekteras inte utan frdgan kan utredas om det &r
relevant i senare skede. Men vdgen dr inte s& ndra skolan att det finns krav pd&
staket.

Kan ni staka ut végen sd folk kan se var den ska gd¢ Det skulle vara intressant att
se var Tyndsvagen ska gd i alla fall nérmast Grdbergsvagen och vid
anslutningen till befintliga Tyn&asvagen.

Hammaré kommun: Kommunen dr osdker pd om rdtten att géra det. Det
kommer nog inte ske. Eventuellt skulle det kunna géras i anslutning fill korsningar.
Kommunens ser ver maojligheten.

Hur ska ett nytt bostadsomrdde pd Hsb:s mark ansluta till nya Tyndsvégen?

Hammaré kommun: Via ny anslutning frdn Nya Tyndsvédgen. Placering av ny
anslutning fér utredas vidare i samband med planidggning av omrddet.
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