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Inledning

Mark- och planavdelningen fick den 22 april 2024 i uppdrag av kommunstyrelsen att ta fram en ny
detaljplan fér det som bendmns som Rosenlunds industriomrdde. Planomrédet bestér av
fastigheterna Hallersrud 1:97, 1:98, 1:99. 1:100, 1:101 samt del av Hallersrud 1:67

Planomrédet &r beldget i Rosenlund som utgdér en del av Lovndsomrddet i norra delen av
kommunen. Planomrdadet ingér till stérsta del i stadsplanen Forslag till stadsplan fér Sédra
Lévnasomrédet och del av Hallersrud samt fill @ndrad och utvidgad stadsplan for del av Hammiarr.

Stadsplanen upprattades ar 1978 och vann laga kraft i oktober ar 1979.
Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att sdkerstalla att planbestdmmelserna dverensstdmmer med den
befintliga bebyggelsen, forbdttra trafiksituationen inom planomrddet samt att se Gver

mdjligheterna for befintliga verksamheter att utvecklas och expandera, i den mén det ar maojligt.

Planférfarande

Planen upprattas med standardplanférfarande enligt PBL 2010:900.

Samradsskedet
Samradshandlingar
e Plankarta med bestdmmelser och grundkarta
*  Planbeskrivning
e Fastighetsférteckning
* Undersdkning om betydande miljdpdverkan

Trafikutredning om lastplatser
Remiss
Planférslaget har varit utsant pd& remiss under tiden 2025-11-13 tom 2025-12-07. Utskicket har sénts

till sakégare och remissinstanser enligt sandlista. Inkomna skriftliga synpunkter under samr&dstiden

har sammanstdllts och redovisas i denna samrddsredogérelse med planarkitektens kommentarer.



Sammanfattning av samradet

Under samrddstiden har ett antal synpunkter inkommit frén berérda sakdgare och myndigheter
varav vissa har féranlett dndringar i planen. Vissa synpunkter delas inte av kommunen och andra
ligger utom detaljplanens kontroll att pdverka. Samtliga synpunkter har hanterats och bemotts var

for sig enligt kommentarerna nedan.

Foljande instanser/sakégare har angett att de inte har nagot att erinra

Socialndmnden Hammard kommun

Miljé- och byggnadsnédmnden Hammard kommun
Bildningsn&mnden Hammard kommun
Trafikverket

Fastighetségare for Hallersurd 1:101

Region Varmland

Forandringar av planen pga. inkomna synpunkter

Planbeskrivning:

* Utvecklat resonemang kring férenlighet med &versiktsplanen.
* Resonemang kring geoteknik utifrdn slutsatser | geotekniskt PM.
e Resonemang kring skyfallshantering.

Plankarta:

e Byggnadshojder har korrigerats

e Utnyttjandegraden har korrigerats

*  Bestimmelse om att servicevag till pumpstation ska finnsa finnas dver naturmarken i séder
har inforts.

*  Markreservat for allmannyttig luftledning har inforts.

*  Forslaget om utdkad kvartersmark séder om Hallersrud 1:100 och 1:101 har tagits bort.

*  Bestdmmelse om att marken inom 20 meter frén planomr&dets vastra gréns inte fér
belastas med eft grundtryck dverstigande 32 kPa

e Utfartsférbud har inforts for Hallersrud 1:99 samt 1:100 for att sGkerstélla att nya anslutningar
tilkommer dar trafikutredningen har visat att sé& ér ldmpligt.

*  Anvandningsbestédmmelsen VAG inférs fér Lévndasleden som béttre motsvarar véigens
funktion och karaktdr.

* BestGmmelse om minsta fastighetsstorlek infors for att sdkerstdlla att de ingdende
fastigheterna inte styckas av ytterligare.

Kvarstaende synpunkter och stallningstagande

Synpunkter som kvarstdr efter samrddsskredet:

*  De synpunkter som gdr att hantera inom ramen for detaljplanen och som kommunen
avser att tilmdtesgd har hanterats infér granskningsskedet.

Féljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda:

e Privatperson 2 avseende fradplantering infill Lévnésleden

e Privatpersoner 1 och 2 avseende majlighet fill ny anslutning till Norra Hallersrudsleden.
*  Privatpersoner 3 avseende inférande av bullerskyddsatgdarder.

*  Lantmateriet avseende synpunkt om att I&sa gatuhdjder i plankartan.



Inkomna yttrande med kommentarer

Regionala yitranden

Lansstyrelsen

Detaljplanens 6verensstdmmelse med 6versikisplanen

Kommunen behéver infér granskningsskedet ta stéllning om detaljplanen dverensstémmer med

Oversiktsplanen.

Kommentar: Planforslaget beddms ha stod i gdllande 6versiktsplan. Planomrédet ér
redan exploaterat och redovisas i dversiktsplanens markanvé@ndningskarta som ett

befintligt industriomréde. Planhandlingarna kompletteras med det fortydligandet.

Lansstyrelsens synpunkter - prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen beddmer med hé&nsyn fill ingripandegrundernai 11 kap. 10 § PBL och nu kdnda
forhdllanden att frdgor som rér hdlsa och sékerhet gdllande geoteknik och skyfall ska 16sas pd ett
fillfredsstallande satt i enlighet med vad som anges nedan. | annat fall kan Lansstyrelsen komma

att préva kommunens beslut att anta detaljplanen.
Hdlsa och sdkerhet
Skyfall

Planhandlingar saknas information om skyfall. Det finns dock en planlagd &versvamnings yta vaster

om planomrddet. Kommunen behdver beskriva hur skyfall pdverkar planlagd bebyggelse.

Kommentar: Hojdférhdllandena inom planomrédet tillser att vatten som vid stora
regnmdangder inte kan hanteras av dagvattensystemet i stéllet, genom avrinning
pd ytan, fors till dagvattendammen véster om planomrddet. Planhandlingarna

kompletteras med ett resonemang kring skyfallshantering.
Geotekning

Kommunen beskriver att verksamheterna inom planomrddet redan ér bebyggda och att marken
till stora delar ér hérdgjord och drar slutsatsen att risken fér erosion, ras och skred darfér bedéms
som liten. Vid planldggning behéver kommunen utgd frédn de mojligheter som planen medger.
Detta omfattar bland annat rivning, ny bebyggelse, schaktning, p&fylining av mark, borttagande
av asfalt med mera. Kommunens beddmning av markens geotekniska ldmplighet behdver
kompletteras infér granskningsskedet. Underlag for Lansstyrelsen Varmland Yttrande 2025-12-17 3
(3) 10629-2025 beddmningen ska bifogas planférslaget, exempelvis en geoteknisk undersékning

med ett geotekniskt PM.

Kommentar: Ett geotekniskt PM har tagits fram infdr granskningsskedet.
Planbeskrivningen kompletteras med resonemang om markens geotekniska

férutsattningar och geotekniskt PM bifogas planen.



Region Varmland
Region Vérmland konstaterar att planen har liten inverkan pé férutsattningarna for kollektivirafik.

Det har heller ingen inverkan p& andra delar av regionens verksamhet.

Buss linje 901 passerar i utkanten av omrddet och har ett hdliplatsiGge precis utanfér detaljplanens
omrdéde. Eftersom planen inte ser ut att medféra ndgon betydande trafikdkning ser vi inte att den
trafiken pdverkas, dit finns Gven redan idag separat géng- och cykelvag frdn Vastra

Rosenlundsvagen.

Som framgdr i planhandlingen sker g&ng och cykelirafik Idngs Vastra Rosenlundsvagen i
blandtrafik, dock ar trafikflodet IGgt. Det ar positivt att planférslaget éndock har utformats fér att

det ska finnas mojlighet att anldgga en gdng- och cykelvag ldngs Vastra Rosenlundsgatan.
Region Vérmland har inga synpunkter pd forslaget.
Kommentar: Noteras

Lanmateriet

For plangenomférandet viktiga frégor dér planen behdver forbattras
PLANKARTAN

Stadsplanen fr&dn 1979 angav gatuhdjder for att "Idsa” gatans nivé. | den nya detaljplanen ar
dessa gatuhojder borttagna vilket gor tydligheten och konsekvenserna kan bli ifrdgasatta.

Lantmateriet anser att dessa "gatuhdjder” bor finnas med i den nya detaljplanen.

Kommentar: Kommunens beddmning &r att detaljplanens syffe och genomférande
kan sdkerstdllas utan sdrskilda planbestémmelser om gatuhdjder, d& samtliga

ingdende vagar och gator ér befintliga och under kommunalt vaghallarskap.

Skulle deft bli aktuellt att bygga om ndgon del av de ingdende végstrackorna
beddms héjdsattning och teknisk utformning kunna hanteras béttre inom

projekterings- och genomférandeskedet.
PLANBESKRIVNING

Under de ekonomiska frdgorna saknar Lantmateriet ett resonemang kring den planéndring som
sker och de fastigheter som dr féremal fér detta. Finns det ndgot exploateringsavtal upprattat boér

def redovisas i stora drag for att uppfylla reglerna i 6:40 - 42 i plan-och bygglagen (PBL).

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras med resonemang om ekonomiska

konsekvenser till féljd av plandndringen.

Eventuellt exploateringsavtal om ny anslutningsvég till Vastra Rosenlundsvégen
kommer tecknas infér antagandet och kommer i s& fall att redovisas i

planbeskrivningen.

Lantmateriet anser atft detaljplanen i dvrigt ar tydlig och val beskriven vad som kommer att ske vid

ett genomférande.



Kommunala yttranden

Serviceforvaltningen

Serviceférvaltningen ldmnar foliande synpunkter och fragor:
Dagvatten

e Andra till: Véster om planomradet finns en planlagd dagvattendamm.

Kommentar: Texten omformuleras.

Vatten och avlopp

e VA-ledningar ligger idag redan i park och U-omrdde. Vi vill férsékra oss om att det inte
utgdr ett hinder att Iigga om ledningarna.

Kommentar: Ett markreservat for underjordiska ledningar, ett s& kallat U-omrdde,

behdvs vanligtvis inte inom allmén platsmark.

e ArVA sé&krat i gata- och parkmarken i sédra delen av planen fér framtida drift och
underhall eller behovs U-omrdde fér VA-ledningarna?

Kommentar: Efter samrdd med VA-enheten har plankartan reviderats. |
samrdadsforslaget maojliggjordes for att utdka kvartersmarken séderut mot
Lévnasleden. Infér granskningsskedet har gransen fér kvartersmarken istéllet lagts i
befintlig fastighetsgrdns for att inte inskréinka p& kommunens maojlighet fill drift,
underhdll och utbyggnad av vattenledningsnatet. | och med den har atgérden
beddms tillracklig markétkomst fér drift och underhdll av VA-ledningarna vara

sdkerstalld.

e Artillgangligheten fér infartsvégen till dammen och pumpstationen sékrad i parkmarken?

Kommentar: En egenskapsbestmmelse om utformning av allmdén plats (n1) infors i
plankartan om att servicevag ska finnas dver naturmarken for att sékerstalla

tillkommligheten till pumpstationen.



Ovriga yttranden

Privatpersoner 1

Forslag angdende fastighet 1:100 som idag saknar infart for lastning och lossning av gods. Gor en
ny infart mot Norra Hallersrudsvéigen samt att fastighets@igaren ordnar egen véndmaojlighet inom
sitt eget omrdde. Tidigare har ju all lastning och lossning skett p& dennes mark vilket ju bér vara

mojligt att &ter kunna goéra.

Kommentar: En viktig del av detaljplanens syfte &r att I6sa ovanstdende
problematik. Planen ger samtliga verksamhetsutdvare mojlighet att anordna en
anslutning till den egna fastigheten. For Hallersrud 1:100 ges den méjligheten norrut
mot Vdastra Rosenlundsvigen. Kommunen anser inte att det ar Idmpligt med nya

anslutningar mot Norra Hallersrudsvagen.

Gdallande lastplats utgdr detaljplanen ifrdn slutsatserna i trafikutredning som slér fast
aft det bland annat p& grund av brist pd vandmajlighet inte ér Idmpligt med
lastplatser inom allmdn plats. Som utgdngpunkt bér den verksamhetsanknutna

logistiken darfér I6sas inom den egna fastigheten.

D&r man idag kér in till fastigheten via Vastra Rosenlundsvagen och stér pd gatan och arbetar ar

ju helt forkastligt samt till olagenhet for gdende cyklister och ndrliggande fastigheter.

Den s.k. infarten ska ju anvdndas som personalparkering enligt tidigare beslut frdn kommunen och
infe som uppstéliningsplats. Samtidigt kan ndmnas att det finns 6 stycken utfarter fill Norra

Hallersrudsvégen sa ytterligare en till utfart kan ju inte vara en betydande belastning p& vagnatet.

Bullerstérningar och avgasproblem skulle ju dven minska betydligt fér de ndrboende om Véstra
Rosenlundsvagen hdlls s& fri somm mojligt frdn dessa verksamheter. Tilldggas kan att géllande regler
for tomgdngskorning inte respekteras, tomgdngskorning utan aktivitet kan férekomma upp till 30
minuter och mer. Information till fastigsdgarna vore |&dmpligt, samt &ven tydlig skyltning for

allménheten.

Kommentar: Norra Hallersrudsvégen dr av en sddan karaktdr att vi vill minimera
antalet anslutningar till den ur framkomlighets- och trafiks@kerhetsskal. Detaljplanen
mojliggoér for en 16sning dar samtliga fastigheter inom planomrédet fé&r en egen
anslutning frén det allmd&nna vagnatet. Infér granskningsskedet har ett utfartsféroud
inforts i plankartan for att sékerstalla att den nya anslutningsvagen frén Hallersrud
1:100 fér en trafikséker placering. Detta forutsatter dock dven att den befintliga
anslutningen fr&n Hallersrud 1:99 sténgs. Ytterligare en anslutning maojliggors fran
Hallersrud 1:97. Sammantaget bedéms en saddan &tgdrd bidra positivt till

trafiksdkerheten i omradet enligt resonemangen i trafikutredningen.

Ytterligare en punkt som vi vill belysa ar den mycket markliga s kurva som finns pd Vastra
Rosenlundsvéagen. Trafikfarlig med genade bilar och skymd sikt. Forslag fr&n oss, gor ett farthinder

for dkande som kommer frén radhusomrddet (detta var planerat frén boérjan och blev aldrig av ).



Markera gérna var héger végbana &r eftersom man ofta genar fill vanster och kommer néra

Akande fran korsande trafik som Gven har skymd sikt av bullerplanket.
Kommentar:

Synpunkter om hastighetsddmpande atgdrder och frdgor utanfér detaljplanens
geografiska omrédde kan inte hanteras inom ramen fér detaljplanen. Synpunkterna
noteras som en upplevd brist i den lokala transportinfrastrukturen och tas med i

beaktande i vart I6pande arbete med att prioritera trafikskerhetsdtgarder.

De fastighetsdigare som har grusvégar pd sina tomter borde uppmanas att minimera den
oldgenhet som uppstdr vid torra sommardagar ddr det bildas oerhért mycket dammoln vid tung

fordonstrafik. Vid sydlig vind drabbas ménga fastighetségare i omrédet av kraftig nedsmutsning.

Asfaltering eller damm bildande medel vore [Gmpligt.

Kommentar: En detaljplan far inte reglera mer an vad som ér nédvandigt for atft
uppnd planens syfte. Att reglera beldggningstyp for atft f& bukt pd
damproblematiken vore darfér inte I&mpligt. Om ni upplever stémingar frdin
verksamhetsutdvarna inom planomrddet uppmanas ni i stdllet att i férsta hand
kontakta respektive verksamhetsutdvare och pdtala problemet. Om niinte kan
komma fram fill en 1&sning kan stérningen i stéllet anmdalas till miljé- och

byggférvaltningen.

Privatperson 2
Jag skriver som sakd&gare enligt er fastighetsforteckning (boende pd Vastra Rosenlundsvagen).

Foliande konstateras utifrdn kungérelsen

» Gdllande DP daterad 1979-10-26 s& bendmns aktuellt planomré&de som "smd industri”. | skrivelsen
for samrddet stdr det bl.a. "6verensstimma med befintlig bebyggelse, forbattra trafiksituationen. ..
...befintliga verksamheter att utvecklas och expandera”. | aktuell DP for samrddet stér det
Rosenlunds industriomrdde vilket kan tolkas som en férestGende expansion vilkken ar kansligt med

tanke pd 6vrig bebyggelse i omrddet som idag dr enbostadshus.

Kommentar: | forslaget fill detaljplan inférs begrdnsningar som inte finns i gdllande
detaljplan och dédrmed minskar utvecklingsutrymmet j@mforelsevis. Inom vissa
ingdende fastigheter dr utnyttjandegraden 1&g och ytterligare bebyggelse kan

filkomma.

* Jmf med dagens gdllande plan ger den nya planen en hégre, hdgsta byggnadshéjd upp till 9m,
tidigare DP angav é6m. Detta innebdr i praktiken att en 3 vaningsbyggnad skulle kunna uppféras i

omrddet. Hojden ar anmdrkningsvard hog med jmf andra industriomréden som vanligtvis sétts till



7m. Det vore mycket olyckligt med tanke pd trafiksituationen om denna skulle 6kas i omrddet, pga

eller tack vare en hdgre byggnadshéjd och stdrre byggrétt.

Kommentar: Hoéjdbest@mmelserna i planférslaget ér angivna i totalhdid istallet for
byggnadshédjd som anvandes i den gdéllande planen. Totalhdjd ér definierat som
avstand fradn den medelnivé som marken har invid byggnadsverket till hdgsta
punkten pd& byggnadsverket. Har inkluderas till exempel skorstenar, antenner,
master och hisschakt. Syftet @r inte att tilldta hdgre bebyggelse eller fler vaningar
an vad gdllande plan medger. Totalhdjden 9 meter sattes for att ge planstod at
den hogsta befintliga byggnaden inom planomrddet. Infor granskningsskedet har
plankartan reviderats med héjdbegrdnsningar som &r anpassade for respektive

byggnad.

Vidare jmf med dagens gdllande plan anges en byggrétt om 800kvm medan i den nya satts

denna till 45% av fastighetsarean.

Kommentar: | den berérda delen av den gdllande detaljplanen regleras inte
utnyttjandegraden. | teckenforklaringen finns en rektangel med talet 800 inuti fér att
illustrera hur egenskapsbestémmelsen redovisas pd kartan men den gdller enbart
inom de egenskapsomrdden pd kartan dér den har ritats ut och d& med det tal
som anges inom aktuellt egenskapsomrdde (inte nddvandigtvis 800). | planforslaget
infér vi en begrdnsning som infér granskningsskedet har sankis till 40% av
fastighetsarean inom anvandningsomrddet vilket blir en begrdnsning jamfért med

att ingen bestdmmelse om utnyttjandegrad har funnits fidigare.
Férslag att den nya DP fér Rosenlunds industriomrade kompletteras med féljande;
Parkmarken utmed Lévndasleden kompletteras med trad.

Kommentar: Kommunen anser att det vore oldmpligt med fradplantering néra infill
vagen ur en trafiksékerhetssynpunkt dd tradden, ndr de nér en viss stamdiameter,
inte ar eftergivliga vid kollision. Utanfér véigens sékerhetszon finns i stéllet
vattenledningar som skulle kunna ta skada av trédens rotbildning. Nadgon

bestdmmelse om fradplantering kommer darfér inte att inféras.

Lokalgatan "Gata 1" kompletteras utmed sdédra sidan med en GC-vag (gdng- och cykelvag) d&
flera barn och ungdomar frén Ostra Rosenlund och Bérsta tar sig denna vag till Hammarlunden. P&

sddant satt stévjar man ocksd trafik och langtidsparkering, se bifogad bild.

Kommentar: Inom anvandningsbestdmmelsen GATA1 inryms dven gédng- och
cykelvég och pd s& vis mojliggors detta genom planen. En eventuell utbyggnad av
GC-vag kommer att hanteras enligt géngse rutin fér prioritering av géng- och

cykelatgdrder i kommunen.

Komplettera DP med utfartsvég frdn Hammard Maskin & Smide.

9



Kommentar: Detaljplanen sékerstdller mojligheten for respektive fastighetsdgare att
anlégga en separatf anslutning till det allménna vagnatet. Fér Hallersrud 1:101

tilkommer mdjlighet att anldgga en ny anslutning mot V&stra Rosenlundsvagen.

Privatpersoner 3

YTTRANDE OVER SAMRADSHANDLING FOR DETALJPLAN - ROSENLUND, HAMMAR®

Vi ér boende p& Vastra Rosenlundsvégen och vill hdrmed I&dmna synpunkter pé féreslaget
planférslag. Yttrandet utgdr frén var faktiska boendesituation och de direkta konsekvenser som

planens foreslagna forandringar fér for bostadsfastigheterna léngs végen.
1. Fel utgangspunkt: Trafikproblemen beror pd verksamheternas férédndring

Verksamheten pd& Hallersrud 1:100 har under senare &r utvecklats och medfért en markant 6kning
av tunga transporter. Detta ar grundorsaken till dagens trafikproblem. Trots detta utgdr
planférslaget frén att problemen ska I6sas genom att bredda Vdstra Rosenlundsvégen och
majliggdra ny infart — i stdllet for att prova ldmpligheten i verksamhetens nuvarande omfattning

och att den enligt PBL b&r 16sa lastning, lossning och vandning inom egen fastighet.

Genom att planldgga allman plats (GATAT) fér att hantera verksamhetens logistik férskjuts
konsekvenserna frén verksamheten till de boende langs vagen, vilket inte ar férenligt med en god

boendemiljé.

Kommentar:

Detdljplanens syfte dr att skapa en I&ngsiktigt fungerande trafikiésning for omrédet
utifrédn rddande markanvandning och befintliga verksamheter. | detaljplanen
mojliggoras for en breddning av gatumarken (GATAq) framst i syfte att mojliggdra
fér en GC-utbyggnad (se figur 12 i planbeskrivningen). | den breddade gatumarken
ingdr hela végomrddet inkl. diken. Genom att bredda gatumarken hela vagen intill
fastighetsgréins mojliggor vi for att anldgga nya anslutningsvagar vilket inte tilléts i
gdllande plan. Beddmningen gjorts att en breddning av gaturummet och
forbattrade angdringsmajligheter behdvs for att uppnd en sékrare och mer
andamdaisenlig trafikmiljé for samtliga trafikslag. Frégor om verksamheternas interna
logistik har studerats inom planarbetet. Se bland annat tilhérande trafikutredning
som kommer fram till samma slutsats som ni némligen att den verksamhetsanknutna

logistiken bdr hanteras inom den egna fastigheten.

2. Ny infart till 1:100 mitt emot bostadsfastighet - ingen analys av konsekvenser

Planen majliggdr en ny infart till 1:100 frén Vastra Rosenlundsvégen. Denna kommer att hamna i
direkt linje med vér bostadsfastighet och var egen infart. | dag finns en viss skyddande vegetation
som dé&mpar buller, ljus och insyn. Denna riskerar att tas bort nér GATA1 breddas, viket innebdér:

Okad korsande tung trafik precis vid vér infart och entré
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Férsémrad sikt och hégre olycksrisk
Forlorad barriér mot buller och strélkastarljus
Trots detta saknas helt en konsekvensanalys riktad mot de ndrliggande bostéderna.

Kommentar:

Planférslaget méjliggdr en ny infart men reglerar inte dess exakta tekniska
utformning. Frdgor om trafiksékerhet, siktforhdllanden och eventuell vegetation
hanteras vidare i projekterings- och genomférandeskedet. Infér granskningsskedet
har emellertid ett utfartsforbud inférst for atft styra placeringen av den nya
anslutningen. Kommunen beddmer att infarten kan utformas s& att trafiksdkerheten
uppratthdlls. Synpunkten avseende vegetation och skyddande grénstruktur tas

med i deft fortsatta arbetet.
3. Ofillracklig trafikutredning — saknar boendeperspektiv

Den trafikutredning som Aberopas rér i huvudsak angdring och lastzoner fér verksamheterna. Den
analyserar inte: TrafiksGkerheten for bostdderna mittemot, effekter av ny infart fill 1:100, barns
skolvag och oskyddade trafikanter, siktférhdllanden eller korsningspunkter framfor

bostadsfastigheter
Detta &r en allvarlig brist dé planens egna férandringar direkt paverkar boendesdkerheten.

Kommentar:

Trafikutredningen har tagits fram for att belysa omrddets dvergripande trafikfunktion
och framkomlighet. Utredningens slutsatser géllande lastning och lossning ar aft
detta behdver hanteras inom verksamhetsmarken. Kommunen beddmer att
underlaget ar tillrdckligt for planskedet. Planen skapar ocks& maéjlighet att anordna
en gang-och cykelvég som ryms inom den breddade gatumarken vilket skulle

innebdra en férbattrad trafiksGkerhet fér oskyddade trafikanter.
4. Brister i konsekvensbedémningen

Planen havdar att inga dkade stérningar uppstdr eftersom inga nya byggratter tillkommer. Detta

bortser helt frén att:

GATA1 breddas

Ny infart mojliggors

Vegetationsskydd forsvinner

Tung trafik flyttas nérmare bostéder

Det drinte rimligt att dra slutsatsen att buller, ljus eller trygghet paverkas obetydligt.

Kommentar:
Kommunen noterar synpunkten. Bedémningen i planhandlingarna utgdr frén att

detaljplanen inte medger ndgon vasentligt férandrad markanvéndning eller nya

11



byggratter jamfért med dagens situation. Kommunen beddmer dérfér aft
planférslaget inte medfor betydande miliopdverkan enligt miljidbalkens
bestdmmelser. Eventuella lokala stérningar kan dock komma att féréndras
beroende pd& den framtida verksamhetsutévningen inom planomrédet som har att

forndlla sig till de ramar som detaljplanen satter.

Infér granskningsskedet har ett utfartsférbud inforts i plankartan fér att sdkerstalla att
den nya anslutningsvégen frdn Hallersrud 1:100 fér en trafiksdker placering. Detta
forutsatter dock Gven att den befintliga anslutningen frén Hallersrud 1:99 sténgs.
Ytterligare en anslutning maojliggors frén Hallersrud 1:97. Sammantaget beddms en
sddan &tgdrd bidra positivt till trafiksGkerneten i omrddet enligt resonemangen i

trafikutredningen.

Viss vegetation kommer att férsvinna i samband med den nya anslutningsvégen il
Vastra Rosenlundsvégen men den stora majoriteten blir dock kvar. Ytterligare
vegetation kan behdva tas ned om vii en framtid behdver bredda vagen fér att
gora plats for en géng-och cykelvag. Sddana konsekvenser pd detaljnivé hanteras

lGmpligast i ett projekterings- och genomfdérandeskede.
5. Otydlig och riskabel hantering av kostnads- och ansvarsfragor

Planférslaget anger att kostnadsférdelningen for flytt av infarter ska bestdmmas genom framtida
dverenskommelser mellan kommunen och verksamheterna. Detta innebdr i praktiken att
kommunen kan komma att finansiera &tgdrder vars primdra syfte ar att underlétta for enskilda
verksamheter, samtidigt som boendemiljon férsémras. En sddan ordning bor inte ligga till grund foér

ett antagandebeslut.

Kommentar:

Kommunen noterar synpunkten. Ansvarsférdelning och kostnader fér eventuella
genomfdrandedtgdrder regleras i senare skeden genom avtal mellan berérda
parter. Detaljplanen syftar frémst till att prova markens Idmplighet och ange
dvergripande forutsattningar for omrédet. Generellt tilldmpas principen att den som

ar betjant av eller férorsakar dtgarden ocksd ska bekosta den.
6. Omradets nuvarande bostadskaraktér férdndras negativt

Rosenlund dr idag ett lugnt, bostadsorienterat omrdde. En utveckling mot mer verksamhets- eller
industriomrdade skulle bryta omrddets nuvarande identitet och férsémra trivsel, frygghet och

funktion. Okad verksamhetstrafik innebdr:
* buller

e avgaser

e Okat slitage

* ofrygg milj6 kvallstid



Kommentar:

Kommunen noterar synpunkten. Planférslaget innebdr i praktiken ingen férandring
av omrédets huvudsakliga anvandning utan syftar till att skapa en mer
andamadisenlig anvandning av marken. Den nya detaljplanen infér begrénsningar
som idag infe finns och begrdnsar ddrmed hur mycket verksamhet som kan

tilkomma inom planomrdadet.
7. Okade buller- och halsoeffekter

Tunga transporter och mer trafik leder till 6kade nivéer av buller och vibrationer. Fér bost&der som

ligger ndra végen riskerar detta att pdverka:
* sdmn

* inomhusmiljé

* mdjligheten att vistas i frédgdrden

* allmd&n hdlsa och valbefinnande

Kommunen mdste kunna visa att dessa effekter ar acceptabla — vilket de inte dr i ett omréade

som i dag ar huvudsakligen bostadspraglat.

Kommentar:

Kommunen noterar synpunkten. Kommunen beddmer att frafikmdngderna inte
forvantas 6ka i sddan omfattning att riktvarden for trafikbuller dverskrids. Frdgor om
buller och stérningar har beaktats inom planarbetet. Bestdmmelser om
tomgdngskorning regleras genom lokala trafikféreskrifter och tillsyn enligt annan

lagstiftning é&n plan- och bygglagen.
8. Risk for vibrationer och paverkan pa byggnader

Tung trafik kan skapa vibrationer som pdverkar bdde mark och bostéder. Hus néra végen riskerar

att utsattas for:

e sprickbildning

* sattningar

» pdverkan p& fasad och grund

Kommentar:
Kommunen beddmer inte att planférslaget medfér sédan férandring av

trafikférhdllandena att betydande risk for vibrationsskador uppstar.
9. Miljokonsekvenser dr inte tillrackligt utredda
Okad verksamhetstrafik innebér p&verkan pd:
e luftkvalitet

* bullernivéer



* NArmiljén
* stressnivaer hos boende

Tomgdngskdrning max 1 minut inom tétbebyggt omréde Hammard kommuns lokala féreskrifter.

Det férekommer tomgdangskdrning i minst 30 minuter och mer an sé.

Utebliven eller ofillrGcklig milidkonsekvensbeskrivning (MKB) innebdr att planen inte kan

genomféras pd korrekt grund.

Kommentar:

Kommunen noterar synpunkten. En undersdtkning om betydande miliopdverkan har
genomforts i enlighet med miljdbalken. Kommunens samlade beddmning ér att
detaliplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljidpdaverkan

och att en fullstandig miljdkonsekvensbeskrivning darfor inte krdvs.
10. Paverkan pa fastighetsvérden

Férsémrad miljé, mer trafik och sémre trivsel leder ofta till minskade fastighetsvarden. Kommunen
mdste kunna gora sannolikt att nyttan av planen évervager boendes ekonomiska férluster — vilket

viinte ser att den gor.

Kommentar:
Kommunen noterar farndgorna. Det ar emellertid inte kommunens bedémning att
ett plangenomférande kommer pdverka boendemiliderna i omrédet i en sddan

utstrackning.
11. Yrkanden
Mot bakgrund av ovanst&ende yrkar vi att:

Planférslaget kompletteras med en férdjupad trafiksGkerhetsanalys som specifikt behandlar

konsekvenserna fér bostadsfastigheterna langs Vastra Rosenlundsvagen.

Ett battre forslag vore att gora infarten frén Norra Hallersrudsvégen ddr det redan ar sju nuvarande

infarter.

Planen omarbetas s& att lastning, lossning och vandning fér 1:100 och 1:97 i férsta hand ska 16sas

pd kvartersmark i enlighet med PBL:s grundprinciper.

Ingen ny infart till 1:100 bor mojliggdras utan att sékerhets- och bullerskyddande atgarder for

ndrliggande bostadsfastigheter faststdlls i planen.
Bevarad eller forstérkt skyddszon/vegetation sdkerstdlls som planbestGmmelse.
Barns skolvag och oskyddade trafikanter utreds sdrskilt innan planen kan antas.

Vi motsatter mig darfér planforslaget i dess nuvarande form. Det behdver kompletteras och
omarbetas s& att boendesdkernet och boendemilié ges samma tyngd som verksamheternas

logistiska behov.



Kommentar:

Kommunen noterar synpunkterna och de féreslagna alternativen. Synpunkterna
kommer att tas med i det forfsatta planarbetet och vigas mot planens syfte,
tekniska foérutséttningar samt dvriga allmé&nna och enskilda intressen enligt plan-
och bygglagen. Kommunen beddmer dock i nuldget aft planférslagets

huvudsakliga inriktning ar IGmplig.

Skanova

Skanova har b&de markférlagda och luftburna teleanldggningar inom detaljplaneomrdadet.

Skanova énskar behdlla befintligt nét som passerar i omrddet enligt bifogad karta. Tvingas
Skanova vidta undanflyttningsatgdarder forutsétter Skanova att den part som initierar dtgdrden

dven bekostar den.

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras med ett fértydligande kring

ovanstdende.

Postnord

PostNord har i uppdrag att tilhandahdlla den samhdallsomfattande posttjansten vilket bland annat
innebdr att det &r PostNord som ska godk&nna placeringen och standarden p&
postmottagningsfunkfionen. | denna roll representerar PostNord samtliga postoperatdrer som ar

verksamma i det aktuella omrddet.

Post ska kunna delas ut miljdvanligt, kostnadseffektivt och med hdansyn till arbetsmiljdn fér
chauffoérer och brevbdarare. For att det ska kunna genomfédras i praktiken behdver utdelningen
standardiseras. Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postiddan i en I&dsamling vid
infarten till omrédet. | flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox i anslutning il
entrén. Fardvagen ftill postanordningen ska vara ppen och farbar dret runt f6r valt fordon, samt

ges mojlighet aft vénda.

Kontakta PostNord i god tid pd utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog gdllande
godkdnnande av postmottagning i samband med nybyggnation eller annan férandring gdllande
befintlig alt ny infrastruktur. En placering som inte ér godkdnd leder till aft posten inte borjar delas

ut fill adressen.
Kommentar: Noteras

Ellevio

Ellevio AB har mottagit underlag fér drendet och har féljande synpunkter.

Ellevio har markforlagd 0.4 kV kablar samt kabelskdp inom planomrdadet. Utanfér planomrédet gér

dven tvd luftledningar pd 55 kV fér regionndtet.



Ledning samt kabelskdp ser ut att vara placerade inom allmén platsmark. Uppkommer behov av
flytt av ledningar s& ér det den som initierar flytten som stér kostnaden for flytten. Detta kan med

fordel fortydligas i planbeskrivningen.

Ellevio har tvé 55 kV luftledningar som gdr séder om planomrddet. Ledningarna omfattas av
ledningsratt, vilket framgdr av planbeskrivningen och grundkartan. Ellevio 6nskar dock att del av

planomrddet som omfattas av ledningsrétt Gven planldggs med l-omrédet.

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras med ett fortydligande kring flytt av
ledningar och plankartan kompletteras med ett l-omrdde fér den del av

ledningsrattsgatan som ligger inom planomrddet.
Medverkande tjansteman

Samré&dsredogoérelsen dr sammanstdalld av planarkitekt Adam Nilsson, kommunstyrelsens

forvaltning, i samverkan med tjgnstemdn frdn andra férvaltningar.



