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1 SAMMANFATTNING

For att minska genomfartstrafiken genom Barstad samt risken fér att Tyndsvagen ska éversvammas
planerar Hammard kommun att bygga en ny anslutningsvag till Tyehalvon. | direkt anslutning till vagen
kommer en gang- och cykelvag att anlaggas. Den nya vagstrackan ar cirka 1,4 kilometer lang och
planeras att férlaggas fran infarten till Hallonvagen i soder, genom Graberg, fram till Tye i norr, dar den
ska ansluta till den befintliga Tynasvagen. | kommunens 6éversiktsplan (2018) finns ett utpekat omrade
for exploatering av bostader i Ostra Barstad som kommer att anslutas till den nya vagen.

Vagplanen befinner sig i skedet som bendamns samradshandling. | detta skede studeras olika
alternativa utformningar och planférslag tas fram. Detaljer for vaganlaggningens utformning, tekniska
I6sningar och miljoskyddsatgarder regleras for att klarlagga markbehoven. Aktuell plan- och
miljobeskrivning utgér underlag som ligger till grund for samrad med enskilt berérda och
Lansstyrelsen.

Utifran tidigare upprattat samradsunderlag har Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutat (2019-04-11) att
vagplanen inte kan antas medfora betydande miljdpaverkan. Darfor upprattas ingen miljokonsekvens-
beskrivning enligt miljdbalken. Projektets miljokonsekvenser redovisas istéllet i en miljdbeskrivning,
som en del av denna planbeskrivning.

Véagplanen var redan 2021 ute pa samrad. Utifran inkomna synpunkter togs ett politiskt beslut om att
justera vagstrackningen och da justeringen anses som betydande gors samradet nu om.

Den nya vagstrackan, som &r cirka 1,4 kilometer lang, planeras att forlaggas med start fran infarten till
Hallonvagen i séder, genom Graberg, fram till Tye i norr dar den ska ansluta till den befintliga
Tynasvagen. Langs hela strackan, férutom mellan korsningen med vég 561 och korsningen med
Hallonvagen i sdder, planeras gang- och cykelvagen att forlaggas parallellt pa vagens vastra sida.
Inom projektet anlaggs och majliggors en ny anslutningspunkt till Grdbergsvagen da den sodra
infarten till Gr&bergsvagen planeras att stingas av i framtiden pga dalig sikt. Aven évriga anslutningar
dar Grabergsvagen skulle komma att korsa den nya Tynasvagen planeras att stangas av for
fordonstrafik. Dock kommer det att anordnas en passage for gang- och cykeltrafik dar Grabergsvagen
korsar den nya Tynasvagen

Den planerade vagstrackan ar belagen inom riksintresse for det rorliga friluftslivet. Inget naturreservat
eller friluftsomrade berors av vagplanen, men ett strovomrade som anvands av narboende kommer att
paverkas. | och med att vagplanen ocksa innefattar anlaggande av en gang- och cykelvag bedéms
dock tillgangligheten for gaende och cyklister i omradet forbattras. Vagplanen bedoms darfor inte
medféra ndgon pataglig skada pa riksintresset.

En del skogs- och jordbruksmark kommer tas i ansprak for byggnationen. Vagstrackan har anpassats
till landskapets struktur i den man som varit mojligt, men eftersom den behover forlaggas pa bank pa
grund av éversvamningsrisk kommer landskapshbilden att paverkas.

Vagplanen paverkar inte nagra fornlamningar eller omradden med héga naturvarden. Mindre omraden
av skog- och betesmark som utgor naturvardesobjekt med patagligt och visst naturvarde kommer att
paverkas, men i liten-méttlig omfattning. Delar av ett biotopskyddat dike kommer att behova
kulverteras under planerad vag och gang- och cykelvag.

Projektet kommer att medfora att halten av luftféroreningar i omradet kring den nya vagstrackan okar,
men inte i ndgon namnvard omfattning p& grund av lag arsmedeldygnstrafik och god luftomsattning i
landskapet. Boende kring den nya vagstrackan kommer att fa en betydligt hégre bullerniva vid sin
bostad jamfért med nulaget, men genomférd bullerutredning har visat att inga riktvarden for trafikbuller
overskrids vid ndgon fastighet.



Genom att vagen anlaggs pa en niva som ska klara ett 200-arsregn anpassas den till framtida 6kade
vattenmangder och vattennivaer. Detta innebar att risken for att vagen ska 6versvammas minskar och
darmed att framkomligheten for bade raddningsfordon och boende pa Tyehalvon forbattras. Slutligen
bedoms vagplanen forbattra situationen for gdende och cyklister i omradet med avseende pa okad
framkomlighet, tillganglighet, trygghet och sékerhet.

Arbetet med vagplanen kommer att fortsatta fram till varen/sommaren ar 2026 da den planeras att
skickas in till Trafikverket for faststéllelse. Under forutséattning att vagplanen vinner laga kraft ar
byggstart mojligt tidigast ar 2027. Beraknad kostnad for projektet ar cirka 40 miljoner kronor.

2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

2.1 BAKGRUND

Hammard kommun planerar att bygga en ny anslutningsvag till Tyehalvon. Tynasvéagen, vag 565, ar
den vag som idag leder till Tyehalvén och Tynas. Den gar fran vag 561 i séder, genom Barstad, langs
vastra sidan av Tyehalvon, fram till Tynas. Byggandet av nya bostader okar i Barstad och pa
Tyehalvon, vilket medfoér en 6kad belastning av genomfartstrafik pa Tynasvagen. Vid hoga vattenstand
i Vanern finns det dessutom risk for att vagen éversvammas, vilket forsvarar framkomligheten fér bade
raddningsfordon och boende pa Tyehalvon. Pa grund av klimatférandringar forvantas
Oversvamningarna i framtiden intraffa oftare och bli mer omfattande.

For att minska genomfartstrafiken genom Barstad samt risken for 6versvamning planeras en ny
strackning av Tynasvagen. Den nya Tynasvagen planeras att anlaggas fran infarten till Hallonvagen i
soder, genom Graberg fram till Tye i norr, dar den ska ansluta till den befintliga Tynasvagen, se Figur
1. | direkt anslutning till den nya vagen kommer en gang- och cykelvag att anlaggas. Vagstrackan ar
cirka 1,4 kilometer lang.

Da Tynasvagen ar en allman vag omfattas den av vaglagen. Darfor tas en vagplan, som inkluderar
bade nya Tynasvagen samt gang- och cykelvag, fram som planverktyg. Aktuell handling utgor
samradshandling for vagplanen.
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Figur 1. Oversiktskarta. Planerad vagstracka ar markerad med rod linje.



2.2 TIDIGARE UTREDNINGAR

Utredningar gallande lokalisering av en ny strackning av Tynasvagen har genomforts tidigare. GVA
konsult tog &r 2001 fram en trafikutredning for utbyggnad av vag 561 och vag 565 Tyehalvon. Denna
utredning kompletterades av Sweco ar 2004 och 2008. Dessa utredningar har tagits i beaktande vid
framtagning av denna vagplan.

2.3 BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade 2019-04-11 (diarienummer hos Lansstyrelsen 343-2375-
2019) om att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta beslut innebar att
nagon separat milickonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver tas fram for aktuellt projekt. Istallet
hanteras miljdaspekter som en del av plan- och miljdbeskrivningen.

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att en ny strackning av Tynasvagen kommer att avlasta Barstads
befintliga bostadsomrade fran genomfartstrafik, vilket innebar att det blir mindre stérningar for manga
boende i omradet. | narheten av den nya vagstrackan finns dock en skola samt nagra bostadshus och
risker for storningar behover darfor utredas vidare. Lansstyrelsen patalar att projektet kommer att ge
upphov till en viss mangd massor som maste hanteras.

2.4 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Projektets andamal ar att bygga en ny vag till Tyehalvon som innefattar bade en vag for motortrafik
och en gang- och cykelvag.

Foljande projektmal har definierats:

e Anlagga en vag som ar anpassad till framtida tkade vattenmangder och vattennivaer for att
minska risken for att vagen blir dversvammad.

e Anpassa vagens utformning sa att ytterligare exploatering pa Tyehalvon och Barstad inte
forsvaras.

e Begransa/minska trafikmangden genom Barstad.

2.5 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

En vag planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som regleras av vaglagen (1971:948) och
slutligen leder fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas.
Hur l&ng tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
krévs, om det finns alternativa strackningar och vad de berérda tycker. En faststalld vagplan ger
vaghallaren ratt att anlagga vagen pa det satt som redovisas i vagplanen.

Vagplanen genomférs i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststallelsehandling, se Figur 2.



Vagplan Nya Tynasvagen

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

Underlag infor Lansstyrelsens Framtagning av planforslag Kungdrande och granskning Faststallelse
beslut om betydande miljo- inklusive miljdbeskrivning i
i paverkan T T
Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsens
betydande miljopaverkan i yttrande (tillstyrkande)

Figur 2. Planprocessens olika faser for projekt som inte antas medféra betydande miljopaverkan. Rod pil visar
vart i planlaggningsprocessen projektet befinner sig.

| borjan av planlaggningsprocessen tar kommunen fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar Lansstyrelsen om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa &r fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram, dar kommunen beskriver projektets miljopaverkan och foreslar skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan godkannas av lansstyrelsen. Om projektet
inte kan antas medféra betydande miljopaverkan tas istallet en miljobeskrivning fram, oftast som en
del av planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att kommunen for dialog med och
inhamtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allmanhet och enskilt berérda. Samrad
kan ske via allmanna och enskilda moéten, via e-post, brev samt via informationsmaterial. Nar
allménheten kallas till méten sker detta genom annonsering i dagspressen och sarskilt berérda kallas
via brev. Det finns mojligheter att lamna synpunkter under hela processen fram till att vagplanen
faststalls. Synpunkter kan lamnas under samradsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till
kommunen. Alla inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nar vagplanen varit pad samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planférslaget en
granskningshandling. Denna ska finnas tillganglig for granskning hos kommunen s att de som berérs
kan lamna synpunkter innan planen fardigstalls.

Slutligen [Amnas végplanen in till Trafikverket for faststallelseprovning, vilket innebér att beslut tas om
vagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska galla for genomférandet av
projektet. Efter faststéllelse foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter att
vagplanen vunnit laga kraft kan byggnationen av vagen paborjas.

Detta dokument utgdr en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen samradshandling. Syftet
med dokumentet ar att presentera projektet och dess forvantade effekter och konsekvenser fér att
kunna samrada detta p& ett korrekt satt.



3  MILJOBESKRIVNING

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet ej beddms innebara betydande miljopaverkan kravs inte
nagon separat MKB. Istallet beskrivs projektets forutsebara paverkan pa manniskors halsa och miljo i
en s& kallad miljébeskrivning, som en del av denna planbeskrivning.

e | detta kapitel beskrivs den avgransning som gjorts av innehallet i miljcbeskrivningen.

e | kapitel 4 Forutsattningar beskrivs omradets forutséattningar.

e | kapitel 5 Den planerade vagens lokalisering och utformning beskrivs foreslagna atgarder och
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som planeras for att minimera negativa miljoeffekter.

e | kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet redovisas projektets miljopaverkan och vilka
forutsebara effekter och konsekvenser detta far for olika intressen och miljoaspekter. Samt
paverkan under byggskedet och forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for
byggskedet.

o | kapitel 7 Samlad bedémning redovisas en samlad bedémning av projektets konsekvenser,
maluppfyllelse samt vagplanens éverensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer samt hushallningsregler.

e | kapitel 8 Markansprak och pagaende markanvandning redovisas marken som kommer att
behova tas i ansprak, vad den anvands som idag och priciper och vagomrade for den
planerade vagen.

o | kapitel 9 Fortsatt arbete redogors for hur det fortsatta miljdarbetet kommer att fortskrida och
vilka frdgor som kan komma att behéva hanteras formellt genom anmalan, tillstand- eller
dispensansokan hos prévning- och tillsynsmyndighet.

o | kapitel 10 Genomftrande och finansiering beskrivs fortsatt arbete samt de anmalningar och
dispenser som krévs for att genomféra atgarderna samt finansieringen av dessa.

3.1 AVGRANSNING

3.1.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vagplanen ska tacka in tinkbara lokaliseringar och utformningar av den
planerade vagen. Den nya vagstrackan ar planerad att borja vid vag 561 (Lévsnéasleden) i sdder, strax
Oster om Barstadsskolan, och anslutas till befintliga vag 565 (Tynasvagen) i héjd med Tye i norr, se
Figur 3.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprak for vaganordningen, det vill sdga de anordningar
som behovs for vagens bestand, drift eller brukande. Férutom sjalva vagbanan raknas bland annat
aven dike, slant, vagmarke och trumma som véaganordning. Férutom vagomrade kommer mark aven
att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sa kallad tillfallig nyttjanderatt. Vagomrade och tillfallig
nyttjanderatt utgor tillsammans under byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Influensomradet tacker in det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. Dess storlek varierar beroende pa
vilken miljdaspekt som studeras. For de aspekter som &r fysiskt knutna till vagens narmaste miljo
sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra aspekter ar influensomradet stoérre, till
exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i landskapet. Beskrivning av projektets effekter
begransas geografiskt till arbetsomradet och influensomrédet.
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Figur 3. Geografisk avgrénsning

3.1.2 Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som vasentliga och som
kan uppsta till foljd av projektet under byggskedet eller driftskedet. | Tabell 1 redogors for de
miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.4 samt aspekter som har avgréansats bort och inte
behandlas vidare i aktuell miliobeskrivning. | kapitel 4.4 redovisas ocksa riksintressen, strandskydd
samt biotopskyddade objekt.



Tabell 1. Avgransning av miljoaspekter

Miljoaspekt

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljoé

Naturresurser

Boendemiljo

Rekreation och
friluftsliv

Ytvatten

Grundvatten

Fororenad mark

Risk och sdkerhet
samt transporter
med farlig gods

Klimatpaverkan

Avgransning

Omradet karaktariseras av ett 6ppet och flackt jordbrukslandskap som
delas upp av mindre skogspartier. Fran Grabergsvagen erbjuds
utblickar 6ver det 6ppna landskapet. Landskapsbilden och dessa
upplevelsevarden kan paverkas av projektet.

| omradet finns ett strandskyddat omrade, en fuktdng som pekats ut i
den nationella dngs- och betesmarksinventeringen och fyra
naturvardesobjekt som pekats ut i samband med
naturvdrdesinventeringen. Naturvardesobjekten bestar av en
betesmark och tre skogspartier dar tre objekt har visst naturvarde och
ett objekt har patagligt naturvarde. Under naturvardesinventeringen
och groddjursinventeringen lokaliserades totalt tolv backar eller diken
varav atta helt eller delvis omfattas av generellt biotopskydd. Ett dike
och en damm som &r generellt biotopskyddade och som utgor
livsmiljo och spridningsstrak for omradets groddjursarter kommer att
paverkas av den planerade vigen och férldggas i trumma . E-DNA
groddjur har analyserats i nio smavatten och gett positivt resultat pa
forekomst i fyra smavatten. De arter som patréffats genom e-DNA
analys ar mindre vattensalamander, storre vattensalamander och
vanlig padda. Inga groddjursarter patraffades vid faltinventeringen
och inga lekplatser noterades. Projektet riskerar att direkt eller
indirekt paverka fyra smavatten med groddjursférekomst enligt e-DNA
analysen.

Det finns tva kulturmiljéer utpekade i Hammar6é kommuns
kulturmiljoprogram i omradet. Miljéernas framsta varden utgérs av
det 6ppna jordbrukslandskapet och den alderdomliga bebyggelsen.
Inom omradet finns ocksa tre fornlamningar. Projektet riskerar att
paverka fornlamningarna samt kulturmiljéernas karaktarer.

| omradet finns naturresurser i form av skogsmark och jordbruksmark
som kommer att paverkas av anldggningen av vagen.

Vagplanen kommer medféra en omledning av trafiken i omradet,
vilket kan paverka bullernivaer och luftkvalitet.

| direkt anslutning till Barstadsskolan ligger en skog med gamla vag-
och stigsystem. Skogen nyttjas som rekreation- och narstrévomrade
bade for skolelever och boende i omradet. Projektet riskerar att
paverka skogsomradet.

Hela omradets dagvatten avrinner till ett biotopskyddat dike som
mynnar ut i Vanern/Hammarésjon. En ny védg innebar tillforsel av
vagdagvatten som kan paverka dessa ytvattenmiljoer.

Det finns inga grundvattenférekomster som utnyttjas som
dricksvattentdkter i omradet. Grundvattennivaerna i omradet ar dock
relativt grunda. Vid schakt under byggskedet finns risk for kontakt
med den fria grundvattenytan och uppkomst av lansvatten som
behdver pumpas bort eller avledas.

Det finns inga kdnda férorenade eller potentiellt férorenade omraden
i utredningsomradet.

Varken Vag 561 och 565 utgor primar eller sekundar transportvag for
farligt gods.

Vagplanen medfor inte i sig en 6kning av trafiken i omradet, utan
endast en omférdelning. Det ar dock troligt att trafiken pa vagen 6kar
i framtiden pa grund av utbyggnad av fler bostader i omradet, vilket
kan medfor 6kade utsldapp av vaxthusgaser.

Behandlas i plan- och
miljobeskrivningen

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja, i kapitel 6.4 Paverkan
under byggskedet.

Nej

Nej

Ja, i kapitel 6.5 Indirekta
och samverkande
effekter och
konsekvenser



3.1.3 Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras tidigast till &r 2027 och byggnationen vantas vara klar senast ar 2030. Redovisning
av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedémningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till &r 20 efter att byggnationen fardigstallts. Da forvantas effekter och konsekvenser
av projektet ha slagit igenom.

3.2 UNDERLAG TILL MILJOBESKRIVNINGEN SAMT MILJOKOMPETENS

Utover det underlag som inhamtats frAin Hammar6 kommun, Lansstyrelsen och andra myndigheter har
ett flertal utredningar gjorts som ocksa utgor underlag till miljobeskrivningen. Resultatet av dessa
utredningar redovisas i PM som listas nedan. Arbetet med dessa PM samt miljdbeskrivningen har
utférts av miljdutredare, biolog, bullerutredare, landskapsarkitekt, geotekniker, VA-ingenjor,
vagingenjor samt elprojektér. Samtliga PM och plan- och miljdbeskrivningen har tagits fram av WSP.

e Naturvéardesinventering 2017-10-30

e Groddjursinventering, 2021-08-25

e Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik (MUR/Geo), 2020-12-01
e Tekniskt PM Geoteknik, 2020-12-01

e Beraknings-PM Geoteknik, 2020-10-23

o PM Buller Nya Tynasvagen, Hammard Inkl bilagor, 2025-05-16

e PM Awvattning Vagplan Nya Tynasvagen, 2025-05-23

3.3 BEDOMNINGSMETODIK

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och varden som
finns i omgivningen och hur projektet paverkar dessa. Paverkan, det vill saga den fysiska forandring
som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att landskapsbilden
forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika
intressen, till exempel att landskapet upplevs pa ett annat satt eller att levnadsforutsattningarna for en
viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjalp av en konsekvensbeddmning som
motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedémningen av de negativa
miljbkonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar, liten, méttlig eller stor
negativ konsekvens. Konsekvenserna bedéms utifran de identifierade intressenas varde och
kanslighet (hur sarbart intresset ar) samt omfattningen av paverkan och forvantad effekt. |
bedomningen beaktas ocksa foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som forebygger eller
motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett matt av
osékerhet i beddmningarna.
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4 FORUTSATTNINGAR

4.1 BEFINTLIG VAGS FUNKTION OCH STANDARD

Tynasvéagen har idag en skyltad hastighet pa 40 km/h fran start vid vag 561 hela vagen fram till Tye i
norr. Genom Béarstad ar vagbredden cirka 8 meter for att darefter minska till cirka 6 meter (Trafikverket
2020).

Grabergsvagen har en skyltad hastighet pd 70 km/h fran anslutningen till vag 561. De sista 400
meterna, innan Grabergsvagen ansluter till befintliga Tynasvagen &r hastigheten angiven till 30 km/h.
Grabergsvagen ar till stérsta del en grusvag (Trafikverket 2020).

Langs Tynasvagen finns vagbelysning. Langs vag 561, Grabergsvagen och sédra delen av
Hallonvagen saknas belysning i dagslaget. Runt Barstadskolan finns belysning.

4.2 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

4.2.1 Trafikflode

P& strackan genom Bérstad uppgar arsmedeldygnstrafiken (ADT) till cirka 1 200 fordon enligt en
trafikmatning fran ar 2022. Andelen tung trafik var cirka 2,9 procent. Langre norrut, dar vagen overgar i
bygdevag med en fortsatt hastighet om 40 km/h, uppmattes trafiken ar 2022 till cirka 820 fordon per
dygn. Andelen tung trafik var cirka 4 procent. Att andelen tung trafik var hogre an trafikméatningen fran
ar 2015 bedoms bero pa pagaende utbyggnad av bostéader, gang- och cykelvag samt vatten- och
avloppsutbyggnad som pagick under méatperioden inom omradet (Hammard kommun 2017a).

4.2.2 Kollektivtrafik

Varmlandstrafik ar huvudman for kollektivtrafiken i regionen. En busslinje, linje 910, trafikerar Tynas.
Linjen har tre anropsstyrda turer fran Tynas till Jonsbol via vag 561, varav tva turer pA morgonen och
en pa kvallen morgonen, for byte i Jonsbol mot Karlstad eller Skoghall, och tre anropsstyrda turer
tillbaka samma vag vid lunch, eftermiddag och kvallen. Aven linje 911 trafikerar vag 561. Linje 911 har
18 fasta dubbelturer pa vardagar fran Rud till Jonsbol och vidrae mot Skoghall eller fér byte mot
Karlstad och tillbaka samma vag. P& morgnar och eftermiddagar finns dessutom separat skolskjuts till
och fran Barstadsskolan.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Utmed delar av den befintliga Tynasvagen, pa strackan mellan vag 561 och smabéatshamnen i sdder
och mellan Ostra Tyevagen och Résvagen i norr finns separat gang- och cykelvdg. Mellan
smabatshamnen p& Barstad och Ostra Tyevagen samsas oskyddade trafikanter med motortrafiken pa
Tynasvagen pa en sa kallad bygdevag. Langs med ostra delen av Tynas finns en separat gang- och
cykelvag.

| direkt anslutning till Barstadsskolan ligger en skog som anvands av skolelever och som
rekreationsomrade av boende i omradet. Dar finns stigsystem som anvénds frekvent som
promenadstrak, vilket aven Grabergsvagen anvands till.

4.2.4 Olycksdata

Pa befintliga Tynasvagen intraffade fyra polis-/sjukhusrapporterade cykelsingel olyckor under
tiodrsperioden 1 maj 2015 till 1 maj 2025 (3 barn och 1 vuxen). Skadegraden for dessa var lindrig eller
mattlig. | korsningen Tynasvagen/Lévnasleden har en olycka mellan personbil och cykel intraffat,
varav en person skadades allvarligt.



Totalt har 11 viltolyckor rapporterats in pa befintliga Tynasvégen mellan aren 2015-2025. Endast
olyckor med radjur ar forekommande (Nationella Viltolycksradet 2020).

4.3 MARKANVANDNING OCH PLANFORHALLANDEN

4.3.1 Pagaende markanvandning

Marken inom utredningsomradet bestar framst av skogs- och jordbruksmark. Har férekommer aven
tomtmark, mindre hastgardar med betesmark och blandskog som i soder dvergar till tallskog.
Jordbruk bedrivs idag pa tre gardar inom utredningsomradet. Det galler Graberg, Larberg och Tye
gardar. Djurhallning férekommer bara pa Grabergs Gard dar kottdjursproduktion bedrivs.

4.3.2 Kommunala planer

Oversiktsplan 2018 Hammar6 kommun

Kommunfullméktige antog 2023-12-18 en planeringsstrategi som en bedémning om att kommunens
gallande oversiktsplan, antagen av kommunfullmaktige 2018-06-25, ar fortsatt aktuell. |
oversiktsplanen har Barstad pekats ut som ett utvecklingsomrade foér bostader. | och med den dkade
bostadsexploatering som skett i Barstad och pa Tyehalvon de senaste aren har Barstadomradet fatt
en hog belastning av genomfartstrafik. Med kommande bostadsexploateringar i omradet férvantas
belastningen 6ka ytterligare. Dessutom ligger Tynasvagen lagt och riskerar att dversvammas vid héga
vattenstand i Vanern, vilket kan medféra att raddningsfordon och boende inte kan ta sig till eller fran
Tye. Kommunens stallningstagande ar darfér att en ny strackning av Tynasvagen ar en forutséattning
for att omradena ska kunna fortsatta exploateras med nya bostader.

Kommunen har beslutat att storre vagar ska dimensioneras for att klara av ett regn med en
aterkomsttid pa 200 ar (Hammard kommun 2018). Begreppet aterkomsttid anger sannolikheten for en
viss vattenniva. Exempelvis betyder 100 ars aterkomsttid (4ven kallat 100-arsniva) att vattnet uppnar
eller 6verskrider en viss niva i genomsnitt en gang pa 100 ar. For att klara 200-arsniva i Hammaro
kommun maste vagytan som lagst forlaggas pa nivan +46,41 meter dver havet (hojdsystem RH2000).

Fordjupning av 6versiktsplanen for delen Tyehalvdn

For Tyehalvon finns en fordjupad 6versiktsplan antagen av kommunfullmaktige 2011-10-24 (Hammard6
kommun 2011). Enligt fordjupningen planeras en ny vag ut mot Tyehalvén vars strackning gar genom
Ostra delen av planomradet. Delar av nuvarande Tynasvagen skulle da kunna nyttjas som gang- och
cykelvag och eventuellt bussgata. Fordjupningen av oversiktsplanen for delen Tyehalvon har stod i
den kommunomfattande 6versiktsplanen.

Gronstrukturplan, Hammard kommun

| kommunens gronstrukturplan som antogs av kommunfullméktige 2024-04-28 ges en dversiktlig bild
over kommunens natur, gron infrastruktur och de ekosystemtjanster naturen levererar.
Gronstrukturplanen ar en fristdende plan — ett strategiskt dokument som nyttjas av tjansteman och
politiker for att fa en 6vergripande bild av sammanh&angande natur och ekologiska spridningskorridorer
vid samhallsplanering, till exempel detaljplanering och planering av infrastruktur.

Planprogram for del av Barstad och Graberg

For Barstad och Graberg togs ett planprogram fram som godkandes av kommunstyrelsen 2017-11-13
(Hammard kommun 2017a). Syftet med planprogrammet ar att det ska ligga till grund for den fortsatta
detaljplaneringen av nya bostadsomraden i omradet, se

Figur 4, samt att skapa en tidig dialog och klargéra vilka behov av utredningar som kréavs.

Detaljplan for del av Graberg 1:4 ny skola, 6stra Barstad
Den sydvastra delen av vagplanens utredningsomrade beror detaljplanen for del av Graberg 1:4 ny
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skola, dstra Barstad, som antogs av kommunfullméktige 2012-10-22. Syftet med detaljplanen var att
anlagga en ny skola samt en idrottshall.

Detaljplan for del av Hagensberg
Den sodra delen av vagplanens utredningsomrade beror ett pAgaende planarbete med syfte att
mojliggéra for nybyggnation av cirka 25 bostader i form av friliggande enbostadshus. | detaljplanen

foreslas aven en ny cirkulationsplats dar den nya Tynasvagen kan kopplas pa, se figur 5. Detaljplanen
har varit ute p& samrad under varen 2024 och nasta skede ar granskning.

Planprogram for del av Barstad och Graberg

Karta B, forslagskarta

I BADSTRAND

e HEMN\

FORKLARINGAR MARKANVANDNINGSFORSLAG INFRASTRUKTUR
GRANSER CZ= =1 BC- bostader och centrumbebyggelse Befintlig vag
1 — - Gréns for planprogram B1, B2 - exploateringsomrade for bostader e —— Ny végstrackning
§ — Grans for gallande detaljplan K - kompletterande bostadsbebyggelse —— Ny gang- och cykelvag
GRUNDKARTA Smabatshamn 73 Méjlig placering av en
Fastighetsgranser Park o\ ny bytespunkt
Vagkanter Natur J' Majlig placering av en
Bebyggelse C==31 Akermark )Y badstrand
Hojdkurvor Kommunledningskontoret , A
Upprattad 2017-02-09, rev. 2017-09-12 HAMMARO
Godkand i K5 2017-11-13 KOMMUN

Figur 4. Forslagskarta fran Planprogram for del av Barstad och Graberg, Hammaré kommun.



PLANBESTAMMELSER

Grundkarta

Figur 5. Plankarta for Detaljplan for del av Hagensberg, Hammar6 kommun, samradshandling.

4.4 MILJO OCH HALSA

4.4.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv pekas ut
som riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som kan patagligt férsvara,
skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som
patagligt kan skada riksintressen.

Yrkesfiske
Den planerade vagstrackan angransar i nordvast till Vanern, se Figur 6. Hela Vanern ar av riksintresse
for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken.

Friluftsliv

| nordvéast angransar den planerade vagstrackan till det geografiska omradet "Vanern - Norra
Skargarden” som ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 6.
Skargardsmiljon innefattar en del férhallandevis orérda omraden som hyser intressant och skyddsvard
fauna. Eftersom det finns bebyggda omraden i narheten ar riksintresset lattillgangligt och det finns
goda mojligheter for alla att ta del av skargardsmiljon. Det finns flera iordningstallda omraden med
anordningar for friluftslivet i riksintresseomradet. Hoga naturvarden inom riksintresset ar delvis
skyddade genom reservatshildning (Lansstyrelsen Varmlands lan 2016).

Rorligt friluftsliv

Hela Hammar6 kommun, inklusive planerad vagstracka, ligger inom det geografiska omradet "Vanern
med 6ar och strandomréden” som &r av riksintresse for det rorliga friluftslivet 4 kap. 2 § miljobalken.
Inom omradet ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas
vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljén. Natur- och
rekreationsomraden finns framfor allt pa s6dra Hammar6. Kommunen har darfor beslutat att ingen
ytterligare exploatering ska ske dar (Hammard kommun 2018).
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4.4.2 Strandskydd

Strandskydd galler vid hav, sjéar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet &r att langsiktigt
trygga forutsattningar for allmanhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddsomradet &r normalt 100 meter fran
strandlinjen och regleras i 7 kap. 13-18 88 miljobalken.

Den nordvastra delen av utredningsomradet ligger inom strandskyddat omrade, se Figur 6. Inom ett
strandskyddat omrade far inte vissa atgarder utféras enligt 7 kap. 15 § miljobalken. Dispens kan
erhallas vid sarskilda skal. | enlighet med 7 kap. 16 § miljcbalken behdvs ingen separat dispens for
intrang i strandskyddet vid byggande av allman vag i samband med en faststélld vagplan.

4.4.3 Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark ar nagra av de sma mark- och vattenomraden som &r
viktiga att bevara for den biologiska mangfalden. De ar darfor skyddade i hela landet enligt det
generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestammelserna innebér att
det inom ett biotopskyddat omrade inte far bedrivas en verksamhet eller vidtas en atgard som kan
skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skél kan dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen. |
enlighet med 7 kap. 11a 8§ miljobalken behévs dock ingen separat dispens vid byggande av vag enligt
en faststalld vagplan. Paverkan pa biotopskyddet hanteras istéllet i planbeskrivningen och redovisas i
plankarta. Under forsta inventeringen inom vagomradet, se figur 6 identifierades tva objekt som
omfattas av generellt biotopskydd,; ett dike och en damm pa den dppna betesmarken i norr, se Figur 6.



Skyddade omraden N
—— Biotopskyddade objekt Strandskydd A
(D Riksintresse friluftsiiv. Bl Ny vdgstrickning ¢ % 160 240 20
m Riksintresse yrkeSfISke 0 Lantmateriet, Geodamamcrm

Figur 6. Skyddade omraden i anslutning till planerad vag. Hela strackan ligger inom "Vanern med oar och strand-
omraden” som ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet.

Under groddjursinventeringen 2021 noterades aven ytterligare biotopsskyddade diken inom
utredningsomradet. | Figur 7 redovisas de diken som registrerades under inventeringen. Av de
inventerade dikena &r foljande biotopskyddade: L1 norra delen, L2, L3, delvis L5, L6, L7, L8.

Utbver det biotopskyddade diket som redovisas i Figur 6, kallad L12 i Figur 7, kommer vagen berdra
dike L1, dock inte den biotopskyddade delen av diket.
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Inventeringsomrade ' N

— Ny vagstrackning

== Bortvalt alternativ, ungefarlig placering

— Dike /vattendrag 0 110 220 330 440
3 Smavatten — — I m
[  Smavatten (eDNA) © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Bild hamtad frdn NVI med ortofoto som visar inventeringsomradet och resultatet fran den fordjupade
groddjursinventeringen ar 2021, biotopskyddade diken &r L1 norra delen, L2, L3, delvis L5, L6, L7, L8. Vid
inventeringstillfallet var féreslagen vagstrackning forlagd 6ster om hastgarden (svart strackdragning. ldag
foreslagen strackdragning vaster om hastgarden (rod strackdragning).

4.4.4 Landskapsbild

Hammard kommun bestar av ett antal 6ar i norra Vanern, varav Hammaro ar den storsta. Tye &r en
halvé pa 6ns norra sida och Tynasudden ar den nordligaste delen. Utredningsomradet &r belaget pa
halvons sydligaste del. Det karaktariseras av ett dppet och flackt jordbrukslandskap som delas upp av
mindre skogspartier. | Barstad, vaster om utredningsomradet, finns en tatare bebyggelse i form av
villa- och radhusomraden se Figur 8.



VanemHamm ardsjdn If)str a T}’E

Gtng, o Graberg

- L

4 :
ALY cooc oo o

Landskaps hild M
I 1y vEgstrackning lordbruksmark A
s Siktlinge ) Cppen mark o we  wma wa a0
-------- Stig/motionsspar Skogsmark .

B Lantmateriet, &eodatasam erkan

Figur 8. Karta 6ver landskapets uppbyggnad samt viktiga utblickar.

| nordvéast angransar utredningsomradet mot Vanern. Langs strandkanten gar Tynasvagen. Harifran
erbjuds vida utblickar 6ver Vanern i nordvast och éppna falt i sydost och landskapet upplevs som
relativt storskaligt, se Figur 9.
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Figur 9. Bild tagen fran Tynasvagen at sydost ut éver det 6ppna jordbrukslandskapet.

Fran vag 561 i soder gar en mindre grusvag, Grabergsvagen, norrut genom omradet. Utmed vagen
finns spridd bebyggelse lokaliserad i kanten mellan jordbruksmarken och de mindre skogspartierna
som bryter upp jordbrukslandskapet. Efter cirka 500 meter viker Grabergsvagen av och fortsatter
vasterut till Barstad dar den ansluter till Tynasvagen. Har ligger fastigheten Graberg 1:25, som
innefattar en hastgard med flera hagar, se Figur 10.

B it

Figur 10. Hagar soder om hastgarden. Bild tagen fran Grabergsvagen.



Sydvast om utredningsomradet ligger Barstadsskolan. | direkt anslutning till skolan ligger en skog som
anvands av skolelever och som rekreationsomrade av boende i omradet. De gamla stigsystemen
anvands frekvent som promenadstrak. Det finns bland annat en stig som stracker sig fran skolan och
norrut mot hastgarden vid Grébergsvagen, se Figur 11. Aven Grabergsvagen anvands som ett
promenadstrak. Fran Grabergsvagen erbjuds utblickar dver det 6ppna jordbrukslandskapet i flera olika
riktningar, mot Larberg i 6st och gardsbebyggelsen i Graberg i nordvast.

v o3 R SR

g i sydlig riktning.

Figur 11. Bild tagen pa promenadstraket fran hastgarden i Graber

4.45 Naturmiljo

Den planerade vagstrackan stracker sig genom ett aldre smaskaligt odlingslandskap, dar mindre akrar
och betesmarker vaxlar med skogsdungar och skogsridaer med blandskog av tall, gran, bjérk, asp och
klibbal. | den stdra delen av omradet, mellan Barstadskolan och Graberg, vaxer talldominerad
barrskog med tydlig paverkan av skogsbruk.

Rodlistade arter

Den svenska rodlistan innehaller en bedémning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De arter som
uppfyller kriterierna fér ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns rédlistade. Arter som bedomts
enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller nagot av kriterierna, kategoriseras som Livskraftig
(LC). Radlistan ar ett hjalpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men har ingen juridisk
status.

Fridlysta arter

| artskyddsforordningen (2007:845) finns bestammelser kring de djur- och vaxtarter som ar fridlysta i
Sverige. Bland de arter som omfattas av artskyddsférordningen finns bland annat de arter som listas i
art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet. Alla vilda faglar, alla véaxt- och djurarter betecknade med
bokstaven N eller n i férordningens bilaga 1, samt alla vaxt- och djurarter i bilaga 2 ar fridlysta enligt
Artskyddsfoérordningen (2007:845). Detta innebér att det &r forbjudet att samla in, déda, skada eller
fanga individer samt att ta bort eller skada agg, rom, larver eller bon. For arter betecknade med
bokstaven N eller n i férordningens bilaga 1 (4 8) galler &ven att det ar forbjudet att stéra djuren, eller
att skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser.
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Ar 2022 andrades artskyddsfoérordningen gallande skydd av faglar. Enligt tidigare skrivningar i
artskyddsfoérordningen fanns bland annat ett strikt skydd mot att skada faglars fortplantningsomraden.
Detta skydd har nu ersatts av ett forbud mot att avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras
hacknings- och uppfédningsperiod, om inte stérningen saknar betydelse for att:

e bibehalla populationen av fagelarten pa en tillfredsstéallande niva, sarskilt utifrin ekologiska,
vetenskapliga och kulturella behov, eller
e ateruppratta populationen till denna niva.

Lansstyrelsen kan i enskilda fall och endast under mycket specifika omstandigheter medge dispens
enligt 14 och 15 § artskyddsférordningen.

De sjonara dppna markerna i omradet ar valbesokta av faglar och i SLU Artportalen (2021) finns
observationer av rodlistade fagelarter som till exempel tofsvipa (VU), gulsparv (NT) och rérdrom (NT) i
naromradet. Det finns inga uppgifter om hackande faglar inom inventeringsomradet.

Storre vattensalamander ar upptagen i art- och habitatdirektivets bilaga 2 och 4. Arten &r darmed
fridlyst enligt 4 § artskyddsférordningen vilket innebér att det &r forbjudet att:

e Auvsiktligt fanga eller doda djur.

o Avsiktligt forstora eller samla in &gg i naturen.

o Auvsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, évervintrings- och
flyttningsperioder.

e Skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Mindre vattensalamander och vanlig padda ar fridlyst i hela Sverige enligt 6 § artskyddsférordningen.
Det innebar att det ar forbjudet att:

e Ddda, skada, fanga eller pa annat sétt samla in exemplar.
e Tabort eller skada agg, rom, larver eller bon.

Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens fran forbuden i 4 och 6 8§ artskyddsforordningen om
forhallandena som listas i 14 § (galler storre vattensalamander) och 15 § (géaller mindre
vattensalamander och vanlig padda) samma forordning ar uppfyllda. For 14 8 artskyddsférordningen
galler att samtliga av punkterna 1-3 (och nagon av punkterna 3a-3f) ska vara uppfyllda for att
artskyddsdipsens ska kunna medges.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering genomférdes ar 2017 enligt metod beskriven i SIS-standard

SS 199000:2014. Metoden innebaér i korthet att geografiska omraden klassificeras utifran forekomst av
arter och biotopkvaliteter och avgransas som naturvardesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De
naturvardesklasser som anvants redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Naturvardesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4

Pdtagligt naturvéirde | Visst naturvéirde

Totalt identifierades fyra naturvardesobjekt vid inventeringen, varav tre beddmdes ha visst naturvarde
(naturvardesklass 4) och ett bedémdes ha patagligt naturvarde (naturvardesklass 3), se Tabell 3 och

Figur 12. Storre delen av utredningsomradet har inte getts ndgon naturvardesklassning, det vill saga

bedéms ha lagt naturvarde.



Tabell 3. Naturvardesobjekt Iangs strackan.

Naturvirdesobjekt = Sammanfattning virden Naturvardesklass
1: Havdad Stor, 6ppen, fuktig och vdlhdavdad betesmark. Denna typ av miljé ger goda Visst naturvarde
betesmark forutsattningar for faglar som trivs pa 6ppna och lite mer blota marker.

Objektet bedoms darfér vara en gynnsam miljé for den lokala fagelfaunan.

2: Lovskog Aldersvarierad I6vskog med huvudsakligen bjork, asp och rénn. Buskskiktet &r
val utvecklat med sjalvgallring i olika dimensioner vilket ger goda
forutsattningar for ett artrikt fagelliv med betydelse for den lokala
fagelfaunan. Objektet bedoms ha potential att utveckla hégre naturvarden
knutna till I6vskog. | omradet noterades tva exemplar av den rodlistade
skogsalm.

3: Skogsparti med Skogsparti med ett femtiotal dldre tallar (150-200 ar), vilket for trakten dren  Visst naturvarde
aldre tall osedvanlig alder.

4: Aspdunge Mindre aspdunge med ett tiotal stora aspar. Traden bedoms ha varde for den = Visst naturvarde
lokala kryptogamfloran och fagelfaunan. Storre hackspett noterades vid
besoket.

Naturvdrden N
[ 1 Patagligt naturvarde A
Visst naturvarde 0 110 20 10 40

NY v&stréckning ® Lantmateriet, Geodalamerh:

Figur 12. Naturvardesobjekt langs planerad vagstracka.
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Vid naturvardesinventeringen patraffades ocksa en rodlistad art, skogsalm inom naturvardesobjekt 2.
Arten ar klassad som akut hotad till foljd av att den ar drabbad av en svampsjukdom, almsjukan, som
sprids av almsplintborren och riskerar att sla ut hela den svenska populationen. Mansklig exploatering
beddms dock inte vara ett hot mot arten.

Groddjursinventering

I juli &r 2020 utfordes en eDNA-provtagning for att understka forekomsten av groddijur i ett
biotopskyddade dike som rinner genom utredningsomradet. Metoden bygger pa att groddjur hela tiden
lamnar efter sig DNA genom exempelvis hudavlagringar och utséndring fran slemhinnor. Genom att ta
vattenprover och sedan DNA-analysera dessa fas svar pa om groddjursarter forekommer i vattnet.
Provtagningen visade att det forekommer bade storre vattensalamander (Triturus cristatus) och
mindre vattensalamander (Lissotron vulgaris) i det biotopskyddade diket. Diket var till viss del
igenvaxande med bladvass och det bedéms darfér vara mindre troligt att diket utgor en lekmiljo for
groddjur, men detta kan i nulaget inte uteslutas. Den biotopskyddade dammen var dock uttorkad vid
provtagningstillfallet och bedoms darfor inte utgora en leklokal.

Den 19 maj ar 2021 utférdes en fordjupad groddjursinventering inom ett stérre inventeringsomrade, se
Figur 13. Vid inventeringen lades sarskilt fokus pa att hitta lekvatten och att dokumentera viktiga
landskapssamband for groddjur. Lampliga och troliga 6vervintringsomraden och spridningsvagar pa
land och i vatten for groddjur dokumenterades. En ny e-DNA-provtagning groddjur utfordes i de tva
smavatten dar positivt svar pa e-DNA analysen ar 2020 visade pa férekomst av storre
vattensalamander och mindre vattensalamander. Nyfunna smavatten, vattendrag och diken inom
inventeringsomradet dokumenterades och en ny vattenprovtagning for e-DNA analys utfordes i de
vattenmiljéer som bedémdes utgora lampliga livsmiljoer fér groddjur, se Figur 13. Tidigare k&nda och
nyfunna vattenmiljcer inventerades i falt genom lysning och havning dagtid och under tidig kvall med
syftet att dokumentera forekomst av groddjursarter, att fa en uppfattning om populationsstorleken hos
forekommande arter samt att lokalisera eventuella lekvatten fér groddiur.



— Inventeringsomrade N

— - Vaglinje A

— Dike /vattendrag

7 Smavatten 0 110 220 330 4??“
[0 Smavatten (EDNA) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Ortofoto som visar inventeringsomradet och resultatet fran den fordjupade groddjursinventeringen ar
2021, med den nya féreslagna vagstrackningen i svart.

Under groddijursinventeringen pétraffades inga groddjur genom lysning och h&vning inom
inventeringsomradet. Daremot patraffades groddjur genom e-DNA metoden vid fyra sméavatten. Vid
objekt Y1 patraffades mindre vattensalamander som beddms ha lekt i vattenmiljon ar 2021. Vid Y2
patraffades vanlig padda, vid Y6 vanlig padda och stérre vattensalamandrar. Vid Y7 patraffades
mindre vattensalamander. Vid smavattnen Y2, Y6 och Y7 &ar bedomningen att ingen av arterna har
haft en lekplats ar 2021.

Den nordvastra delen av inventeringsomradet och den norddstra delen av naturvardesobjekt 2
bedéms kunna utgéra lampliga 6vervintringsomraden och spridningsstrak for groddjur, se Figur 14.
Lampligheten som 6vervintringsomrade for groddjur har bedémts utifran tillgdngen pa I6v- och
blandskogar, smavatten, lamplig vegetation i faltskiktet, markfuktighet och mangden gémslen (déd
ved, block, stenmurar och résen). Skogspartier i inventeringsomradets sddra del bedoms inte vara
lampligt omréade for 6vervintring och spridning for groddjur. Omradet ligger hdgt och bestar
huvudsakligen av tall- och barrskogar av ristyp, berg och blockig terrang.
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Naturvédrden N

— Inventeringsomrade A
— - Véglinje

— Spridningsomrade 0 110 220 330 440
mm  Potentiellt 6vervintringsomrade Wﬁ

Figur 14. Potentiellt dvervintringsomrade och spridningsstrak for groddjur inom inventeringsomradet redovisas
ovan. Vagen ar nu foreslagen att g& vaster om hastgarden.

Den samlade bedémningen fran inventeringen ar att det méjligen finns ett lekvatten for mindre
vattensalamander inom inventeringsomradet men inga fler lekvatten for groddijur. Inventeringsomradet
bedoms saledes inte vara ett viktigt omrade for groddijurslek och utifrén resultatet fran
faltinventeringen och e-DNA analysen groddjur ar bedémningen att férekommande
groddjurspopulationer inom inventeringsomradet ar sma. Inom inventeringsomradet bedéms det finnas
forutsattningar for groddjur pa land och i vatten att uppratthalla mindre populationer.

4.4.6 Kulturmiljo

I miljén runt Tye kan odlings- och bebyggelsetraditioner féljas tillbaka till jarnalderns mitt. Dagens
kulturlandskap karaktariseras av miljoer med 6ppna jordbrukslandskap med alderdomlig bebyggelse.

Kulturmiljoprogram fér Hammaré kommun

| kulturmiljoprogrammet som antogs fér Hammaré kommun 2017 pekas tvd omraden ut som ligger i
anslutning till den nya vagen. Omradena benamns som Miljoé 3: Tye och Miljo 5: Graberg, se Figur 15.
For bada miljoerna pekas det 6ppna jordbrukslandskapet tillsammans med den &lderdomliga



bebyggelsen ut som de framsta vardena, dar viktiga inslag bland annat bestar av garden Ostra Tye
och dess placering som gar att folja tillbaka till 1500-talet. Omradet Miljo 5: Graberg rymmer lamningar
som antyder om forhistoriska och historiska boplatser. Idag &r bebyggelsen i byn Graberg det mest
karaktaristiska tillsammans med det 6ppna jordbrukslandskap som omgardar byn. |
kulturmiljoprogrammet pekas det 6ppna odlingslandskapet samt Graberg by ut som omraden med
sarskilt hogt kulturmiljvarde (Hammaré kommun 2017b).

Fornlamningar
Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider som har tillkommit genom

aldre tiders bruk och som ar varaktigt évergivna (tillkomna fére 1850). Fornlamningar ar skyddade i
kulturmiljolagen (1988:950).

| anslutning till den planerade vagens strackning finns tre kanda fornlamningar. Samtliga ar belagna
langs den norra delen av strackan, strax soder om Tye. Lamningarna bestar av tva gravhogar
(L2007:8704 och L2007:9280) och en fangstgrop (L2007:8705), se Figur 15 (Fornsok
Riksantikvariatambetet, 2020). Dessa omnamns ocksa som viktiga inslag for den utpekade
kulturmiljon Milj6é 3: Tye i kulturmiljoprogrammet.

| omradet norr om stréackan finns ytterligare kéanda fornlamningar i form av en hallristning och en
gravhog, en mojlig fornlamning i form av gravhég samt ett antal dvriga kulturhistoriska lamningar i form
av bland annat hagnader och fyndplatser (Hammar6é kommun 2017b).
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Figur 15. Kulturmiljovarden langs strackan.

4.4.7 Naturresurser

Marken omkring den planerade vagstrackan utgors framst av skogs- och jordbruksmark.
Jordbruksmarken bestar av bade betesmark samt odling av vall. Skogsbruk och jordbruk ar
naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Skogsmark och
jordbruksmark far tas i ansprak om det tillgodoser vasentliga samhallsintressen.

Det finns inga dricksvatten- eller energibrunnar inom 100 meter fran den planerade véagen,
vilket ar influensomradet for eventuell paverkan vad avser brunnar.

4.4.8 Ytvatten

I anslutning till den planerade vagstrackan finns tre ytvattenmiljéer; tva biotopskyddade diken och en
biotopskyddad damm, som beskrivs i kapitel 4.4.3. Det norra diket ar till stor del paverkat av mansklig
aktivitet. | dagslaget avvattnas markavvattningsféretag via diket, se vidare i kapitel 4.5.3.

Diket har sitt utlopp i Hammardsjon, som ar en del av Vanern, cirka 150 meter vaster om den
planerade vagstrackan. Vanern-Hammardsjon ar klassad som en ytvattenférekomst och omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Vattenférekomsten &r cirka 30 km? stor.



4.4.9 Boendemiljo

Luftkvalitet

| Hammard kommun ar det framst vagtrafiken som bidrar till utslapp av luftféroreningar, men aven
vedeldning &r en bidragande kalla. Utslapp fran vagtrafik domineras av kolvaten (CH), kolmonoxid
(CO) och kvaveoxider (NOX) samt partiklar (PM1o). Halten av fororeningar i luften beror framfor allt pa
trafikmangd, avstand till trafik och luftvaxling.

Luftens kvalitet regleras av miljokvalitetsnormer for utomhusluft som anger grans- och malvarden for
olika Iuftféroreningar. Matningar av partiklar (PM1o) och kvavedioxid (NO2) pa Hammaro ligger langt

under gransvarden for miljékvalitetsnormer (Hammaré kommun 2019). Halterna av kvavedioxid och

partiklar fungerar som indikatorer pa évriga &mnen i bilavgaserna.

Buller

| dagslaget finns ett tiotal bostader langs med den planerade vagstrackan och det férekommer inga
direkta trafikbullerstérningar inom utredningsomradet. | och med att projektet innebar att en ny vag ska
anlaggas har en bullerutredning genomforts for att klargéra hur bullersituationen blir nar vagen ar i
drift.

4.4.10 Rekreation och friluftsliv

| nordvast angransar den planerade vagstrackan till "Vanern - Norra Skargarden” som ar av
riksintresse for friluftsliv. Hela strackan ligger ocksa inom "Vanern med 6ar och strandomraden” som
ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet, se kapitel 4.4.1.

| omgivningarna kring den aktuella strackan finns en del &ldre vagar, till exempel Grabergsvagen, och
stigsystem som anvands som promenadstrak i omradet, &ven om de inte ar markerade leder. Norr om
Barstadsskolan finns ett skogsomrade med aldre stigsystem som anvands rekreation- och
narstrovomrade bade av skolelever och boende i omradet.

45 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

4.5.1 Ledningar och tekniska anlaggningar
Utmed strackan finns féljande korsande och langsgaende ledningar:

e Vatten- och avloppsledningar
o Elledningar
e Teleledningar

Vid strackans norra del finns en avloppspumpstation, pa den véstra sidan av befintliga Tyndsvagen.

4.5.2 Geoteknik
En geoteknisk faltundersdkning har genomforts i projektet. Resultat av undersékningarna
sammanfattas i korthet nedan.

| den sodra delen av omradet (mellan Iangdsektion 0/000-0/500) bestar jordarten av sandig moran
med en maktighet pa cirka 0,5-1 meter. P& mitten av strackan i héjd med Graberg (mellan
langdsektion 0/500-1/100) évergar jordarten till framst urberg och postglacial sand. | jordbruksmarken
norr om Graberg bestar jordarten framst av glacial lera och kring diket som korsar jordbruksmarken av
postglacial silt.

Vid skruvprotagning i omradet har grundvattenniva (fri vattenyta) patraffats pa cirka 0,4-0,9 meters
djup under mark.
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4.5.3 Avvattning

Enligt SGU:s genomslapplighetskarta (SGU 2020) férekommer lag genomslapplighet i den norra delen
av utredningsomradet och medelhdg till hdg genomsléapplighet forekommer i den sodra delen. Ur ett
dagvattenperspektiv kan allts& antas att en del infiltration av dagvatten sker i utredningsomradets
sodra del. Lagpunkten i omradet utgors av det dppna biotopskyddade diket som rinner genom den

norra delen av utredningsomradet. Diket rinner ut i Vanern-Hammardsjon.

Markavvattningsforetag
| dagslaget avvattnas ett markavvattningsforetag via det biotopskyddade diket i norr:

e \Vastra o Ostra Thye (arkivnummer 1-0083-1915-1).

| Figur 16 redovisas delar av markavvattningsforetagets batnadsomrade, det vill saga det omrade som

far nytta av markavvattningen.
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]
]
]
Markavvattningsfiretag ™
-] o II
Batnadsomrade
Avvattningsfara L] 100 200 300 400
. . - "
- NY VEESt ra l:kn Ing Bl Lantmateriet, Geodatasamwarkan

Figur 16. Markavvattningsforetag som berérs av vagplanens strackning.

45.4 Oversvamningsrisk
Vid héga fléden i Vanern och Klaralvsdeltat riskerar delar av kommunen att dversvammas.

Klimatférandringar kommer orsaka fler extrema vadersituationer, vilket ytterligare 6kar risken for



dversvamningar fran Vanern, som forvantas intraffa oftare och bli allt varre. De norra delarna av
Barstad och Graberg samt Tye, inklusive delar av den befintliga Tynasvagen, ligger inom omrade som
riskerar att Gversvammas vid ett 100-arsregn, det vill sdga ett regn med en aterkomsttid pa 100 ar.
Regnvolymen for ett 100-arsregn varierar och beror pa regnets varaktighet (Hammaré kommun 2018).

31



5 DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH
UTFORMNING

5.1 VAL AV LOKALISERING

Den nya vagstrackan, som ar cirka 1,3 kilometer lang, planeras att forlaggas med start fran infarten till
Hallonvagen i soder, genom Graberg, fram till Tye i norr dar den ska ansluta till den befintliga
Tynasvagen, se Figur 17. Denna lokalisering har valts pa grund av att:

e Strackningen foljer fastighetsgranser och darmed minimeras fragmentering av fastigheter och
jordbruksmark.

e Strackningen mojliggor for vidare exploatering av bostader i norddstra Barstad. Kommunen vill
halla samman ny exploatering med befintliga bostadsomraden i Barstad, pa den véstra sidan
av den foreslagna vagstrackningen.

Graberg 1:25

Studerade alternativ EEE \da al A
Bortvalda alternativ
mmmmm Ny vdgstrdcknin it
y vag g e 0 100 200 300 400

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Studerade alternativ.



5.1.1 Bortvalda alternativ

| ett tidigare skede av planlaggningsprocessen, i samband med det inledande samradet som pagick
under september ar 2018, foreslogs en lokalisering pa den vastra sidan av fastigheten Graberg 1:25
for att undvika intrdng i jordbruksmark, se Figur 17. En lokalisering pa den 6stra sidan ansags da ligga
for langt fran planerade bostadsomraden i Barstad. Efter vidare utredningar valdes en foérlaggning pa
den vastra sidan om Gréberg 1:25 bort p& grund av att den vastra lokaliseringen skulle innebara mer
omfattande fragmentering av fastigheter och forsvara for framtida exploatering av bostéder i norddstra
Barstad. | samradet som genomférdes hdsten 2021 lag foreslagen vagstrackning pa dstra sidan om
Graberg 1:25. Under samradet inkom synpunkter pa att den valda strackningen pa 6stra sidan
Graberg 1:25 inte var lamplig framst for att den ianspraktog jordbruksmark och politiken tog da beslut
om att vagstrackningen aterigen ska utredas och férlaggas pa vastra sidan om Graberg 1:25.

5.2 VAL AV UTFORMNING

Trafikverket tar fram regler for vagars och gators utformning, TRVINFRA-00396, vilket &r en del av
Trafikverkets infrastrukturregelverk. Reglerna &r obligatoriska for arbeten pa statliga vagar. For 6vriga
vaghallare ar de enbart vagledande och inte kravstallande. Forutsattningar och val av standard for den
nya Tynasvagen samt gang- och cykelvagen har varit de kriterier och krav som finns i TRVINFRA-
00396.

Den nya Tynasvagen har dimensionerats efter en hastighet pa 60 km/h.

5.2.1 Beskrivning av foreslagen vagutformning

Pa kartan i Figurl8 framgar det foreslagna alternativet samt de atgarder som planeras i samband med
den nya vagstrackningen. L&ngs hela strackan, férutom mellan korsningen med vég 561 och
korsningen med Hallonvagen i sdder, planeras gang- och cykelvagen att forlaggas parallellt pa vagens
vastra sida.

Langst i sbder planeras nya Tynasvagen att ansluta till vag 561. For att undvika nya korsningspunkter
langs vag 561 foreslas vagen nyttja laget for den tidigare avfarten till Hallonvagen. Den nya gang- och
cykelvagen planeras att ansluta till Hallonvagen som leder in till Barstadsskolan. Det finns aven
mojlighet att i framtiden ansluta gang- och cykelvagen till Barstadsskolan langre norrut, se Figur 18.

Pa grund av dalig sikt langs vag 561 kan den sodra infarten till Grdbergsvagen komma att stangas av.
Inom projektet anlaggs och majliggors darfor en ny anslutningspunkt till Grabergsvagen cirka 140
meter langre norrut pa nya Tynédsvéagen varifran berorda fastigheter mer sakert kan ansluta till allman
vag. Utformningen av gang- och cykelvagen foreslas aven den anpassas for att underlatta 6verfart
fran Grabergsvéagen till Barstadskolan. Hammaré kommun kommer att bekosta byggnationen av den
nya vaganslutningen till Grabergsvagen dar laget i denna handling utgor ett forslag infor dialog med
berdrda fastighetsagare. Slutgiltigt Iage faststélls av Lantméteriet som en marksamféllighet i en
Lantmateriférrattning som bekostas av kommunen. Ovriga anslutningar dar Grabergsvagen skulle
komma att korsa den nya Tyndsvégen planeras att stdngas av for fordonstrafik. Dock kommer det att
anordnas en passage for gang- och cykeltrafik dar Grabergsvagen korsar den nya Tynasvagen.
Foreslagna férandringar av anslutningar illustreras i Figur 18 samt pa illustrationskartorna 100T0501-
100T0505.

| norr planeras nya Tynasvéagen att mjukt ansluta till befintlig vdg mot Tynas strax innan Tye. Den
parallella gang- och cykelvagen kommer har att ansluta till befintlig gang- och cykelvag.
Anslutningspunkten till gamla Tynasvégen vasterut utformas som korsningstyp B med refug i
sekundarvagen samt en indragen gang- och cykelpassage, se Figur 19. | samband med den nya
vagstrackningen foreslas befintlig Tynasvag pa strackan mellan den nya anslutningspunkten och
vasterut strax innan smabatshamnen stangas for biltrafik och utformas som bygdevéag for kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik.
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Tidigare Tyndsvag gors om
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Figur 18. Foreslagen strackning av ny Tynasvag och intilliggande gang- och cykelvag. | kartan illustreras aven
planerade férandringar av befintliga vagar.
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Figur 19. En ny korsning med gang- och cykelpassage anlaggs vid anslutningen till gamla Tynasvagen. Utsnitt
fran illustrationskarta 100T0505.

Sa langt som mojligt har den nya vagens dragning anpassats efter landskapets struktur och naturliga
granser. En jAmn linjeféring med mjuka svangar har samtidigt efterstravats for att skapa en god
korkomfort och bra siktforhallanden.

Nya Tynasvagen foreslas utformas generellt med belaggningsbredden 6,5 meter och en stddremsa pa
0,25 meter. Vid smé& horisontalradier 6kas vagens bredd till 7,0 meter. Gang- och cykelvagen foreslas
utformas med belaggningsbredden 3,0 meter samt en stddremsa pa 0,25 meter. Vagarna belaggs
med asfalt p& hela strackan. Lutningarna ska héllas till énskvard niva sé langt som mojligt. Onskvart
tvarfall pa vagen ar 2,5 procent. For gang- och cykelvagen ar énskvart tvarfall 1,0-2,0 procent. Langs
den norra delen av strackan behdver vagen hojas for att klara berdknade floden och éversvamning i
omradet. Vagen forlaggs pa bank pa denna del av strackan, dar bankhéjden som mest ar cirka 2

meter.

Gang- och cykelvagen forlaggs i direkt anslutning till nya Tynasvagens korbana langs hela strackan
for att ta sa lite mark som mdjligt i ansprék. Trafikseparering planeras att utféras med ett avskiljande
kantstod, se typsektion i Figur 20. Langs bada sidor om vagen anlaggs diken som méter upp
omgivande mark.

TYNASVAGEN VID SKARNING HOGERKURVA

SKALA 1:100
Slantavrundning
Nytt (radie 5 m)
vagomréde e - Nytt
| / . Slantavrundning vagomrade
! == (radie 5 m) T
S — e |
Dike GC-vag 3,0m Kbdrbana 6,5-7,0 m Dike
+ * k. } * AN *
Kantremsa varierar: Kantremsa varierar:
¢ 2,0 m skogsmark 2,0 m skogsmark
e 0,5m &kermark e 0,5m dkermark
¢ 0,0 mfastighet e 0,0 m fastighet

Figur 20. Typsektion 6ver nya Tynasvagen. Trafikseparering mellan korbana och gang- och cykelvag utférs med
kantstod.
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| och med den att den nya Tynasvégen sétts i drift finns mojligheter for Varmlandstrafik att se dver
sina busslinjer och strackdragningar som trafikerar i omradet. For att sakerstalla att tillrackligt
vagomrade ska finnas for eventuella framtida busshallplatser pa nya Tynasvagen har yta for att
mojliggora hallplatslagen sakerstallts inom vagomradet. Dessa har placerats centralt pa strackan,
strax norr om passagen for gang- och cykeltrafik dar Grabergsvagen korsar den nya Tynasvéagen for
att ligga i nara anslutning till eventuella nya bostader, befintliga bostadsomradet pa Kaptensvagen och

Grabergsvagen och dven ganska nara till Barstadsskolan, se figur 21.

V. / ¢ - “"
/ ’ S
® / b j
// ANSLUTNING STANGS FOR s ;
e MOTORDRIVNA FORDON E A

/
A ~ !

0500855

Vi

os86LS9X

a0t
< + 00ESiA + & \
&

:
d
5
4 7
. 4 AEG- OCH CYKELPASSAGE b5 T

"‘. .-' i ~. ~
-‘— - QVQ\ == LAGE FOR EV. FRAMTIDA ~ GANG- OCH CYKELVAG
—oRAagy | E BUSSHALLPLATS SEPARERAS FRAN VAG

e MED KANTSTOD

0566189%

s | 7
g, AL
»

N o00EsE +
3
H

~RNSTUTRING STANGS 1/ 2= s
FOR MOTORDHEVNA / =
FORDON 2 7 %Q:

Sk
4 e GRABERG/
S

~.
EV. FRAMTIDA GANGBANAS

e 5
5 i TILL BUSSHALLPLATS
/ 7 S o
# // < “\,\
/ /
// // \\\ P
daA(SL,’/_}/.{ o : . %
/. — Re¥ %
SRS S %_1‘25 msc ./ '\.’—"\5 g
T TN : / + LAGE FOR BV FRAWTIDA — ~'~. S,
g BUSSHALLPLA DS

/
ose6Ls9x

/
0530855%

SN /
= /
/

Figur 21. Utsnitt fran illustrationskarta 100T0503, som visar placering for eventuella framtida busshallsplatser och

den gang- och cykelpassagen vid Grabergsvagen.

Sidoomraden och slanter
Véagens sidoomraden ska behandlas varsamt sa att de smalter in i omgivande landskap och terrang.

Generellt ska sidoomraden utformas sa att racken inte behovs. Innerslanter ska i forsta hand utformas
med en slantlutning pa 1:3 och ytterslanter ska efterstravas att utféras med en lutning pa =21:2. For att
skapa mjuka dvergangar i landskapet ska slantkron och slantfot avrundas med en radie pa =5 meter.

Undantag gors forbi privata fastigheter med bostadshus.

Nya slanter och diken ska efterstrdva ett naturligt utseende och vegetationsbeklas. Oppna krossytor
bor undvikas da det medfor en risk att vegetationsetableringen tar langre tid eller uteblir vilket kan
medféra att anlaggningen kanns frammande och inte smalter in i landskapet. Avbaningsmassor ska
sparas och aterforas i inner- och ytterslanter sa langt det ar majligt. Avbaningsmassor ska aterforas
inom omraden med samma vegetationstyp som de tagits fran. Férekommer exempelvis fet matjord i
avbaningsmassorna far dessa massor endast anvandas i anslutning till &kermark. Langs strackan ar
det av sarskild vikt att avbaningsmassor ateranvands for slanter och sidoomraden i skogsomraden.
Detta da det pa sikt medfor en naturlig vegetationssammansattning som smaélter in med omgivande
skog. For de delar av strackan dar avbaningsmassor inte aterfors, ska sidoomraden och dikesslanter
istallet forberedas for och besas med en angs- eller grasfroblandning anpassad till omgivande mark.



Vagutrustning

Vagmarken och stolpar
Det efterstravas att mangden vagutrustning minimeras langs vagen. Dock ska hansyn tas till bade
trafiksékerheten och orienterbarheten for trafikanten.

Placering av vAgmarken ska gdras enligt VGU och skyltar provas enligt Vaglagen. Generellt ska
stolpar och skyltar undvikas i innerkurva da de skymmer sikten éver vagen i hogre utstrackning jamfort
om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe om mgjligt.

Belysning

Enligt VGU ska gang- och cykelvagar belysas med belysningsklass P4. Da gang- och cykelvagen och
vagen endast atskiljs med kantstéd ska aven nya Tynasvagen belysas med lamplig belysningsklass.
Trafikmiljons svarighetsgrad beddms hér vara liten vilket enligt VGU ger belysningsklass M5 for
véagen.

Belysningsstolpar placeras 0,5 meter fran gang- och cykelvagens asfaltskant. Pa den del av strackan
utan gang- och cykelvag (frén korsningen med vag 561 till korsningen med Hallonvagen) placeras
belysningsstolpe 0,5 meter utanfor vagens asfaltkant. Stolpar ska vara typ varmfoérzinkad, rotlackad
och trappad standardstolpe utan arm och placeras pa samma sida pa hela strackan. Armaturer ska ha
LED-ljuskélla med ljusfarg 3000K.

5.2.2 Geoteknik

| det fortsatta arbetet med detaljprojektering behdver hansyn tas till att leran i den norra delen av
omradet, mellan langdsektion 1/100-1/300, klassats som kvick och att det forekommer risk for
sattningar. Har kommer vagen att anlaggas pa bank, cirka 1,5-2 meter éver befintlig markyta, for att
klara av framtida 6versvamningar. For att klara sattningskrav kravs forstarkning i form av lattfylining
eller KC-pelare.

5.2.3 Avvattning

Anlaggningen av den nya vagstrackan medfor nya hardgjorda ytor, vilket resulterar i ett okat
dagvattenflode. Foreslagen dagvattenhantering utgar fran att vagdiken ska transportera dagvatten fran
vagytorna till omradets lagpunkt. | omradets lagpunkt ansluter nya vagdiken till det befintliga dike som
den nya vagen korsar. Diket mynnar nedstroms i Vanern och avleder vatten fran befintligt
markavvattningsforetag uppstroms. For att utnyttja det befintliga diket som utlopp behdver tillrécklig
rening och fordrojning inforas. Vagdiken ger i sig en god reningseffekt pa diverse fororeningar.
Forslaget innebar att dagvattenfordrojning kommer att hanteras genom att sektionera vagdiken och
anlagga jordvallar, men detaljerna kommer att utarbetas i ett senare projekteringsskede.

Jordvallarna kan anldggas med ett intervall som skapar en fordréjning av halften av dimensionerande
floden till lAgpunkten (cirka 175 m3). Vid extrema regn skapas en magasinerande volym mellan
jordvallens 6verkant och dikesbotten uppstroms. Jordvallarnas dverkanter far inte Gverstiga lagsta
nivan pa terrassbotten i aktuell sektion. Jordvallarna ar framforallt lAmpliga i den sddra delen av
omradet dar mojligheten till infiltration beddms vara battre jamfort med i norr. For att sakerstalla
infiltrationen behover geotekniska undersokningar utforas for att kontrollera grundvattennivan. Vid
anslutning av de nya vagdikena till det befintliga diket behdver dess slénter anpassas. Vid
detaljprojektering ska behov av erosionsskydd utredas for att motverka att det befintliga diket inte tar
skada och eroderar over tid.

Vid Hammaro ligger medelvattennivan i Vanern pa& +44,58, ungefar 0,15 meter lagre &n den lagsta
nivan i de nya vagdikena. Vid hoga nivaer i Vanern finns det darmed en risk att vatten dammer bakat i
befintligt vattendrag och upp i nya vagdiken (Lansstyrelsen Vastra Gétalands |an och Lansstyrelsen
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Vvarmland 2017). Overytan pa den nya vagen ar hojdsatt for att klara en niva i Vanern med
aterkomstiden 200 ar.

Trummor kommer anlaggas vid foljande punkter:

¢ Vid den nya anslutningspunkten till Grdbergsvagen (langdsektion 0/145).

e Fran lagpunkt pa vastra sidan till den Ostra sidan av véagen i langdsektion 0/370.

e Dar vagen korsar det befintliga diket som ar avvattningsfara for markavvattningsfoéretaget
(langdsektion 1/060). Trumman ska vara av dimension 1000 mm.

¢ Vid den nya anslutningen till befintliga Tyn&svégen (langdsektion 1/235).

Markavvattningsforetag

Befintlig trumma som genomleder diket under befintliga Tynasvagen till Vanern ar av dimension

500 mm, material PVC. Denna trumma foreslas ersattas med en trumma av dimension 1000 mm i
armerad betong for att uppratthalla en god avledning av diket samt vagdagvatten. Detta arbete ingar
inte i vagplanen, men har en paverkan pa avledningen av vattnet uppstroms. Det behover dock
kontrolleras att trumman inte paverkar befintliga Tynasvagen negativt da dess 6verbyggnad ar okand.
Analys av markavvattningsforetagets niva samt kringliggande marknivaer i lagpunkten dar den nya
vagen korsar, visar att vatten kommer damma upp till marknivan vid lagpunkten innan det dammer
bakat in i markavvattningsforetaget. Kringliggande mark vid lagpunkten har en niva pa cirka +45 meter
over havet. Nivaerna kring markavvattningsforetaget ligger pa cirka +46—+47 meter dver havet. Darfor
bedoms markavvattningsforetaget inte paverkas vid handelse av floden storre an kapaciteten i diket.

Befintliga ledningar

Langs med vagstrackningen finns det befintliga vatten- och spillledningar. Pa delar av strackan
kommer dessa ledningar behdva laggas om. Mer exakt hur mycket av dessa ledningar som behéver
flyttas och dess nya placering kommer att preciseras under bygghandlingsskedet, dar mer specifika
ritningar tas fram.

5.2.4 Oversvamningsrisk

For att minska riskerna av 6versvammade vagar och for att sékerstélla framkomligheten fér boende,
raddningstjanst och sjukvard har kommunen beslutat att storre vagar ska anlaggas péa en niva for att
klara en 200-arsregn, vilket ar +46,41 meter dver havet (h6jdsystem RH 2000). Den nya vagen ar
projekterad enligt denna niva.

5.2.5 Masshantering

For att bygga upp vagen kommer cirka 7 600 m? fyllnadsmassor att kravas. Projektet kommer att
medfdra jordschakt pa cirka 2 000 m3. | projektet efterstravas ateranvandning av massor i storsta
mojliga man. Exempelvis ska avbaningsmassor sa langt det ar mojligt sparas och aterforas i inner-
och ytterslanter inom omraden med samma vegetationstyp som de tagits fran. En del av strackan gar
pa lera och haller inte tillrackligt hog kvalitet for att ateranvandas till uppbyggnad av vagen.
Mojligheten till att ateranvanda schaktmassor inom projektet kan dock vara nagot begransad, eftersom
vissa jordarter langs strackan inte haller tillrackligt hog kvalitet for att anvandas till uppbyggnad av
vagbank. Darfér kommer en del av fyllnadsmassorna behdva tillféras projektet.

5.3 MILJIOATGARDER

Inarbetade miljoatgarder ar de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som kommunen atar sig att utféra
i projektet. Det ar bade skyddséatgarder som faststalls i vagplanens plankarta och 6vriga
skyddsatgarder som kommunen atar sig att utfora for att forebygga och motverka negativa
miljoeffekter, men som inte faststélls. Ovriga skyddsatgarder kan arbetas in i den tekniska lésningen
for vaganlaggningen. | vissa fall kan de évriga skyddsatgarderna krava ytterligare detaljutformning



eller sarskilda beslut utéver vagplanens faststallelsebeslut, till exempel avtal om frivillig markatkomst
med markagare.

53.1

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls och redovisas pa
plankarta

Sk1 - Trumma konstrueras sa att den inte utgor vandringshinder. | langdsektion 1/060 kommer en ny
trumma att anlaggas dar vagen passerar det biotopskyddade diket. Trumman kommer att konstrueras
pa ett sddant satt att den inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Skyddsatgarden
redovisas pa plankarta 100T0202 och 100T0203.

5.3.2

6.1

Ovriga skyddsatgarder

Ved fran trad som avverkas, framfor allt i NVI-objekt 2 och 4, bor sa langt som det ar mojligt
sparas och placeras ut p& lamplig plats, forslagsvis i kvarvarande del av NVI-objekt 2, dar den
kan komma till gagn for vedlevande organismer. Ved och stenhdgar kan &ven med fordel
placeras ut i anslutning till vagtrummorna sa att groddjur har méjliga gémslen vid passage.
Utplacering av ved och stenhdgar kraver sarskilda avtal med berérda markagare for att kunna
genomféras.

D& smavatten paverkas som kan utgéra viloplatser och spridningsstrak fér groddjur och
salamandrar kan kompensationsatgarder bli aktuella i narheten av vagplanens omrade, till
exempel genom att mojliggora for vattensamlingar i sankmark pa den kommunala mark som
finns i narheten av vagplanens omrade.

Att anlagga torrtrummor under vagen for att minska vagens barriareffekt for groddjur kan
komma att bli aktuellt som skyddsatgard.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV
PROJEKTET

TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

Vagplanen kommer att medftra att genomfartstrafik omfordelas fran den befintliga Tynasvagen genom
Barstad till den nya vagstrackningen. Boende i Barstad kommer dock fortsattningsvis kunna nyttja den
befintliga Tynésvagen for att ta sig till sina fastigheter. Eftersom trafikméngden i Barstad kommer att
minska kommer ocksé& omradet att upplevas mer trafiksékert for oskyddade trafikanter, framfor allt
barn i och med att det &r en skolvag, som inte langre kommer att behéva samsas med motortrafik i
samma vagutrymme i lika stor utstrackning som idag. Tillgangligheten for motortrafik till och frén
Tynas kommer ocksa 6ka, eftersom den befintliga Tynasvagen har fler korsningspunkter, farthinder
och lagre hastighet jamfért med den nya vagstrackningen. Tillgangligheten okar ocksa till féljd av att
den nya vagstrackan anlaggs pa en hojdniva som innebar minskad risk for framtida éversvamningar.

Den befintliga Tynasvagen kommer att stangas for biltrafik p& strackan mellan smabatshamnen i
Barstad och anslutningen med den nya Tynasvéagen. Denna stracka kommer istéllet nyttjas som en
bygdevag for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Utmed hela den nya Tynasvagen kommer en
gang- och cykelvag anlaggas. Vagplanen kommer p& sa satt att forbattra situationen for gaende och
cyklister i omradet med avseende pa 6kad framkomlighet, tillganglighet, trygghet och sékerhet. En
foljd av detta kan bli att fler véaljer att ga eller cykla till arbete och skola.
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6.2 MARKANVANDNING OCH PLANFORHALLANDEN

6.2.1 Pagaende markanvandning
Projektets markansprak och paverkan pa pagaende markanvandning beskrivs i kapitel 8.

6.2.2 Kommunala planer

Oversiktsplan 2018 Hammar6é kommun

Vagplanen kommer medféra att Tynasvagen uppnar de nivaer som anges for
oversvamningsanpassning i gallande 6versiktsplan. En ny strackning av Tynasvagen har ocksa
beddmts vara en forutsattning for fortsatt exploatering i Barstad och Tye, vilket anges som
utvecklingsomraden for bostader i 6versiktsplanen. Vagplanen bedoms darfor férenlig med géllande
oversiktsplan.

Fordjupning av 6versiktsplanen for delen Tyehalvdn

Vagplanen beddms vara férenlig med den férdjupade 6versiktsplanen for Tyehalvon, eftersom vagen
anlaggs i den del av planomradet som foreslagits for en ny vag ut till Tyehalvon. Vagplanen innebar
ocksa att delar av den befintliga Tynasvagen kan nyttjas for gang- och cykelvag samt kollektivtrafik,
vilket anges i den fordjupade dversiktsplanen.

Planprogram for del av Barstad och Gréberg
Tva mojliga exploateringsomraden for bostader (B1 och B2 i

Figur 4) som pekas ut i planprogrammet kommer, nar de exploateras i framtiden, att kunna ansluta till
den nya Tynasvéagen. Var anslutningen kommer att anlaggas utreds i framtida detaljplanearbeten.

Detaljplan for del av Graberg 1:4 ny skola, 6stra Béarstad
Vagplanen medfor ett intrang i planomradet, se kapitel 8.3 for mer detaljerad beskrivning.

Detaljplan for del av Hagensberg
Véagplanen kommer att ansluta till detaljplanens planerade cirkulationsplats, se kapitel 8.3 fér mer
detaljerad beskrivning.

6.3 MILJO OCH HALSA

6.3.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Yrkesfiske

Vagplanen tar inte ndgon mark inom riksintresset i ansprak och paverkar inte heller méjligheterna till
att bedriva yrkesfiske inom omradet. Vagplanen bedéms darfor inte medféra nagon pataglig skada pa
riksintresset.

Friluftsliv
Vagplanen tar inte ndgon mark inom riksintresset i ansprak eller paverkar méjligheterna till att utéva
friluftsliv inom omradet. Vagplanen beddms darfor inte medféra ndgon pataglig skada pa riksintresset.

Rorligt friluftsliv

Den nya vagen anlaggs inom omradet "Vanern med 6ar och strandomraden” som &r av riksintresse
fordet rorliga friluftslivet. Marken som tas i ansprak ar inte del av nagot naturreservat eller
friluftsomrade. Daremot anlaggs vagen inom ett skogsomrade intill Barstadsskolan som nyttjas for
rekreation och friluftsliv av boende i omradet. Stigsystem i skogsomradet kommer till viss del att
fragmenteras. Samtidigt kommer en ny gang- och cykelvag anlaggas i anslutning till nya Tynasvagen,
vilket medfér okad tillganglighet for gdende och cyklister i omradet. Baserat pa ovanstaende bedoms



vagplanen i viss utstrackning paverka riksintresset bade positivt och negativt. Den negativa paverkan
bedoms dock inte medféra ndgon pataglig skada pa riksintresset.

6.3.2 Strandskydd
Vagplanen medfor inget intrang i det strandskyddade omradet.

6.3.3 Generellt biotopskydd

Anlédggandet av vagen medfor att cirka 30 meter av det biotopskyddade diket i norr L12, i langdsektion
1/060 behover kulverteras i en trumma. Kulverteringen riskerar att ha en negativ paverkan pa dikets
ekologiska funktion, framst om trumman skapar ett vandringshinder for vattenlevande organismer som
bland annat groddjur och salamandrar. Det ar darfor viktigt att trumman dimensioneras ratt i
forhallande till flodesvariationer och laggs tillrackligt djupt for att inte skapa nagon barriar.

6.3.4 Landskapsbild

Landskapsbilden i omradet och dess karaktarsdrag kommer att forandras da obruten mark tas i
ansprak. Hur stor paverkan blir p& upplevelsen av landskapet kommer dock skilja sig at langs
strackan. Skogslandskap ar generellt sett inte lika kdnsliga for visuella forandringar i jaAmforelse med
oppna landskap, da utblickarna ar kortare och begransas av omkringliggande skog. Vagens paverkan
beddms dérfor bli mindre i de delar av strackan déar vagen till stora delar kommer att doljas av
omgivande skog. | norr, dar omradet karaktariseras av oppna jordbruksmarker kommer den visuella
paverkan pa landskapsbilden bli stérre. Oppna, flacka jordbrukslandskap &r kansliga for nya
uppstickande element som bryter landskapets struktur. D& den nya vagen behover forlaggas pa bank
kommer omradets topografi att brytas. Vagen kan &ven till viss del skapa en visuell barriar som bryter
utblickar i omradet. For att mildra vagens paverkan pa landskapet har vagstrackningen dock
anpassats till landskapets struktur i den man mojligt och till stora delar forlagts i utkanten eller intill
omraden med skog. Sammantaget bedoms projektet darfor medfora en mattlig negativ konsekvens for
landskapsbilden.

6.3.5 Naturmiljo

Den nya vagen kommer att anlaggas éver den havdade betesmarken (NVI-objekt 1). Detta resulterar i
att cirka en sjattedel av objektets vastra del fragmenteras fran resten av betesmarken. Omradet
bedoms i naturvardesinventeringen ha visst naturvarde, framst for sitt varde som fagelmiljo. Forlusten
av habitat innebar en negativ paverkan pa naturmiljon, men i och med att storre delen av objektet
lamnas orort bedoms den negativa konsekvensen bli liten. Vidare finns i naromradet liknande sjonara
fagelmiljGer, till exempel Larbergsviken.

Vagen kommer att forlaggas i I6vskogen (NVI-objekt 2), med féljden att en del skog behéver avverkas.
Lovskogen utgor ett lampligt och troligt vervintringsomrade for groddjur i omradet. Aven om arealen
l6vskog (NVI-objekt 2) minskar i en mindre utstrackning paverkar det ett omrade som ar av varde for
groddijur i och med dess fuktiga forhallanden. Darfor finns det risk att omradets ekologiska funktion
som oOvervintringsomrade for groddjur kan paverkas. Skyddsatgarder for groddjur behéver vidtas s& att
inte den planerade vagen kommer att utgéra en barriar for groddjurens vandring var och host mellan
vattenmiljderna dster om den planerade vagen och évervintringsomradet (I6vskogen NVI-objekt 2).
Objektet bedoms ha patagligt naturvarde, men eftersom intrdnget sker i en mindre del och stérre delen
av l6vskogen inte paverkas, bedoms paverkan pa lévskogens naturvarde och ekologiska funktion bli
mattlig.

Vagen kommer ocksa att ga i utkanten av skogspartiet med aldre tall (NVI-objekt 3) och aspdungen
(NVI-objekt 4) som beddms ha visst naturvarde. D& enbart en mindre del av traden kommer behéva
avverkas, bedoms paverkan pa lévskogens naturvarde och ekologiska funktion bli liten, eftersom

intrdnget sker i utkanten av objektet och storre delen inte paverkas. Forlusten av naturvarden kan till
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viss del kompenseras genom att avverkade tréad sparas och placeras ut som dod ved i NVI-objekt 2.
D&d ved ar en bristvara i landskapet och ar gynnsamt for manga arter av svampar, lavar, mossor och
insekter. Dock behdvs sarskilda avtal med berérda markagare for att utplacering av ved och stenhdgar
ska kunna genomforas. Med detta i beaktande, och att stérst paverkan sker pa dungen med visst och
patagligt naturvarde, bedéms den sammantagna negativa konsekvensen for skogsomradena att bli
mattlig-hdg negativ.

Vagen kommer att paverka tva smavatten direkt (Y2 och Y3, se Figur 12) dar e-DNA-analysen visade
pa forekomst av vanlig padda vid Y2, vid Y3 patraffades inga groddjur. Vagen kan aven ge indirekt
paverkan pa narliggande smavatten Y1 och Y7 dar forekomst av mindre vattensalamander visats
genom e-DNA-analysen da narmiljon forandras. | och med den justerade vagstrackningen kommer
aven den nordvastra delen av lovskogen (NVI-objekt 2) som bestar av sankmark att paverkas nagot
mer. Bedomningen &r att omradet inte utgor ett viktigt lekomrade for groddjur och att vagen darigenom
inte bedoms paverka viktiga leklokaler. Dock gar den nordvastra delen av vagomradet genom ett
lampligt évervintringsomrade for groddjur genom sina fuktangar och storre fuktigt skogsparti. Omradet
beddms aven viktigt som spridningsstrak. Vagen bedoms darfor kunna utgéra en barriar for
groddjurens mojlighet att rora sig i omradet. Sarskilda skyddséatgarder pa land och i vatten for groddjur
som foreslas i denna vagplan ar att se over tid for byggnation, lagga ut dod ved i anslutning till
vagtrummor for groddjur att ta skydd i, eventuellt lagga torrtrummor under vagen vid behov samt att se
over mojligheten att gora kompensationsatgarder inom fuktiga omraden péa narliggande kommunal
mark. UtifrAn de planerade skyddsatgarder bedoms vagen ha forsumbar negativ effekt pa eventuella
lekplatser for groddjur men mattlig negativ effekt for dvervintringsomraden samt spridningstrak.

Vid en samlad bedémning av samtliga forluster av naturvarden bedéms vagen ge en mattlig negativ
konsekvens for naturmiljo. Skog- och betesmark kommer att tas i ansprak men paverkan kommer
framst att ske pd omraden med visst och patagligt naturvarde. Genom att spara avverkade trad som
dod ved i landskapet kan naturvardet hojas nagot i de omraden som inte paverkas av exploateringen.

6.3.6 Kulturmiljo

De kanda fornlamningar som finns i anslutning till vagens strackning bedoms inte paverkas da de &ar
belagna sa pass langt fran vagplanens arbetsomrade att de inte berérs. Den bebyggelse som &r
utpekad i Kulturmiljoprogrammet for Hammaré kommun, byn Graberg samt garden Ostra Tye kommer
inte paverkas. Vagen kommer dock medfora att det 6ppna jordbrukslandskapet bli ndgot fragmenterat
och att landskapsbilden férandras mot en mer urban karaktér. | och med att det gamla
jordbrukslandskapets karaktar paverkas bedéms anlaggandet av vagen medféra en liten negativ
konsekvens for kulturmiljon i omradet.

6.3.7 Naturresurser

Vagplanen kommer medféra att en del skogsmark och en mindre del jordbruksmark tas i ansprak. Sa
l&ngt som méjligt har vagen forlagts i gransen mellan skogsmark och jordbruksmark for att minimera
paverkan pa dessa naturresurser.

Langs den sddra delen av strackan kommer cirka 1,9 hektar skogsmark att tas i ansprak.
Skogsmarken fragmenteras ocksa av den nya vagstrackan. Langs den norra delen av strackan
kommer végen att anlaggas i jordbruksmark i form av odlad vall och betesmark. Cirka 1,3 hektar
jordbruksmark tas i ansprak. Delar av jordbruksmarken kommer att fragmenteras till foljd av projektet.
Vagen kommer ocksd medfora en barriareffekt som innebér att de fragmenterade delarna av
jordbruksmarken kommer att bli svarare att na for markagarna. Utéver det bedoms mdjligheterna att
nyttja kvarvarande skogs- och jordbruksmark inte paverkas av projektet.



Baserat pa fragmenteringen av skogs- och jordbruksmark samt en viss forsamring av tillgéngligheten
till den fragmenterade jordbruksmarken bedoms projektet medféra en liten-méttlig negativ konsekvens
for naturresurser.

6.3.8 Ytvatten

Anlaggandet av den nya vagen innebdr att nya hardgjorda ytor tillférs i avrinningsomradet. Nya
hardgjorda ytor resulterar i okat dagvattenflode. Nederbérd som rinner av fran vagens hardgjorda ytor
tar med sig salt och naringsamnen fran vaxtdelar, féroreningar via nedfall fran luften samt av trafiken
genererade fororeningar sd som olja och tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage
fran dack, vagbana och bromsbelagg. Vagdagvattnets innehall av fororeningar &r ofta korrelerat med
trafikmangden, dar storre trafikmangd innebar mer féroreningar.

Véagplanen beddms i sig inte medfdra en trafikbkning utan endast en omférdelning av trafiken i Bérstad
och Tynas. Vidare ar arsmedeldygnstrafiken (ADT) p& den befintliga Tyndsvagen 18g. Darfér bedéms
trafiken pa den nya Tynasvégen generera inget eller ett mycket lite tillskott av féroreningar jamfort
med nulaget. Vagdagvatten foreslas avvattnas till 6ppna vagdiken. Utspadning, fastlaggning och
nedbrytning av fororeningar i dikena bedéms vara tillrackligt for att rena dagvattnet. Baserat pa
ovanstaende bedéms den tkade fororeningstransporten till folid av projektet bli férsumbar och séledes
aven de negativa konsekvenserna for ytvatten. Paverkan pa miljokvalitetsnormer for ytvatten beskrivs i
kapitel 7.3.2.

6.3.9 Boendemilj6

Luftkvalitet

Véagplanen kommer medféra en omledning av trafiken i omradet. Det kommer resultera i att halterna
av luftféroreningar i omradet kring den nya Tyndsvagen okar, samtidigt som halterna kring den
befintliga Tynasvagen minskar. Den nya vagstrackningen gar dock genom ett 6ppet landskap med
spridd bebyggelse dar luftomsattningen ar god. Darfor bedéms inte luftkvaliteten i omradet paverkas
namnvart och de negativa konsekvenserna blir férsumbara.

Buller

Boende i anslutning till den planerade vagstrackningen kommer att fa en betydligt hdgre bullerniva vid
sin bostad gentemot tidigare laga bullernivaer. Daremot 6verskrider ingen av de redovisade
fastigheterna riktvarden for trafikbuller enligt Infrastrukturproposition 1996/97:53 utifran framtagna
bullerberékningar (PM Buller Nya Tynasvagen, Hammard, 2025-05-16).

6.3.10 Rekreation och friluftsliv

Vagen kommer att medfora en barriareffekt i skogsomradet norr om Béarstadsskolan och fragmentera
de stigar och &ldre vagar i omradet som idag anvands som promenadstrék. Eftersom planforslaget
innebar att en gang- och cykelvag anlaggs i anslutning till nya Tynasvagen, vilken aven kommer att
ansluta till Barstadskolan, bedéms tillgangligheten till skolan och mojligheten att cykla och g& i
omradet forbattras.

Sammantaget medfor vagplanen att befintliga promenadstrak i omradet till viss del fragmenteras, men
detta vags till viss del upp av att en ny gdng- och cykelvag etableras i omradet. Den negativa
konsekvensen for rekreation och friluftsliv bedéms darfor bli liten.

6.4 PAVERKAN UNDER BYGGSKEDET

Byggnationen av den foéreslagna vagen och gang- och cykelvagen forvantas ta 3—6 manader. Under
byggskedet forvantas tillfalliga storningar uppstd som kan paverka méanniskors halsa och miljé. Mark
intill vagomradet kommer under byggskedet att behdvas for olika andamal till exempel uppstéllning av
arbetsbodar och materialupplag. | vagplanen faststalls sadana omraden med tillfallig nyttjanderatt, se
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vidare i kapitel 8.2. Vagomrade och omrade med tillfallig nyttjanderatt utgér kommande entreprenads
arbetsomrade.

Under byggskedet kan vissa storningar i form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begransad
framkomlighet uppsta pa vag 561 och den befintliga Tynasvagen (vag 565). Transporter, arbetsfordon
och masshantering ger upphov till bade buller och damning vilket kan paverka narboende och
verksamheter i omradet. Luftutslapp kommer att ske frn arbetsmaskiner och lastbilar. Schaktning ger
upphov till vibrationer som kan paverka néarliggande byggnader.

Projektet kommer innebara arbete i vatten vid forlaggning av nya trummor. Arbete i vattenomraden ar
vattenverksamhet som é&r tillstands- eller anmalningspliktigt enligt 11 kap. miljobalken, se vidare i
kapitel 9.1.1. Vid forlaggning av trummorna finns det risk for att vattnet i diket tillfalligt grumlas.
Grumling av vattnet i diket kan ocksa uppsta till féljd av partiklar som transporteras fran 6ppna jordytor
med dagvatten under byggskedet. Vid eventuell olycka under entreprenaden finns en risk att det
biotopskyddade diket och recipienten (Vanern-Hammardsjon) nedstréms férorenas.

Lansvatten ar regnvatten, grundvatten och spolvatten som ansamlas i schaktgropar vid byggnation
och som behover avledas eller pumpas bort. | jordbruksmarken i den norra delen av omradet
uppskattas grundvattennivan ligga cirka 0,4—-0,9 meter under mark. Under byggskedet finns en risk for
uppkomst av lansvatten som behéver pumpas bort eller avledas, om schakten for vagen kommer i
kontakt med den fria grundvattenytan. Bortledning av grundvatten ar vattenverksamhet som ar
tillstandspliktig enligt 11 kap. miljobalken, se vidare i kapitel 9.1.1. | det fortsatta arbetet kommer risken
for schakt under grundvattenniva att utredas ytterligare.

6.4.1 Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet

Att tillfalliga storningar uppstar under byggskedet ar oundvikligt. For att minska storningar for miljon,
boende och verksamheter i naromradet kommer det vid upphandling av entreprenor stéllas krav pa
entreprendrens miljoarbete och arbetssatt samt skyddsatgarder. Det ska upprattas ett kontrollprogram
for miliopaverkan och skyddsatgarder under byggskedet, gallande exempelvis hantering av buller,
vibrationer och damning. Nedan ges forslag pa skyddsatgarder for byggskedet som kan bli aktuella i
detta projekt. Dessa och ytterligare skyddsatgarder kommer att studeras vid detaljprojektering och
framtagning av bygghandling.

e Under byggskedet ska entreprendren informera narboende om sérskilt stérande
arbetsmoment, vilket kan leda till att minska upplevelsen av stérning.

e Omradet runt nordvastra delen av vagen ar potentiellt ett dvervintringsomrade for groddiur.
Darfor kommer skyddsatgarder ses 6ver beroende pa nar pa aret som byggnationen sker for
att undvika att groddjur paverkas under byggnationen.

e Skyddsatgarder kommer att vidtas for att sékerstalla att ytor med tillfallig nyttjanderatt kan
aterlamnas till markagare i iordningstallt skick.

e Slanter och sidoomraden bér beklas med avbanad vaxtjord fran platsen for en naturlig
ateretablering av vegetation. Detta ar av sarskild vikt intill skogsomraden for att pa sikt f& en
vegetationssammanséttning som smaélter in med omgivande skog.

e For att erhdlla vegetation liknande den fére vagutbyggnaden ska avbaningsmassor som ska
ateranvandas aterforas i omraden med samma vegetationstyp som de tagits fran.

e Ytor langs strackan som inte tacks av avbaningsmassor kan besas med en fréblandning dar
artsammanséttningen anpassas till omgivande mark.

e Om kulturlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter
kontaktas.

e Forlaggning av trummor ska ske i torrhet och botten och slanter ska aterstéllas s& langt som
maojligt efter byggskedet. Vid behov kommer skyddsatgarder for att forhindra grumling av
vatten att vidtas.



6.5

Avbaningsmassor som ska ateranvandas i projektet ska laggas upp pa sékert avstand fran det
berdrda biotopskyddade diket for att undvika att partiklar frdn upplagen transporteras dit.
Under byggskedet kommer kontroll av vatten fran arbetsomradet vid utloppet i det
biotopskyddade diket att ske. Vid behov kommer ytterligare skyddsatgarder vidtas for att
forhindra grumling av vattnet i backen. Det kan exempelvis vara att tdcka dppna jordytor eller
att avleda byggdagvattnet sa att det infiltrerar ver graskladda ytor innan det nar diket.
Skyddsutrustning for utslapp som kan paverka vattendrag och recipienter nedstréms ska
finnas tillgangligt.

Vid eventuell uppkomst av lansvatten vidtas skyddsatgarder for att rena lansvattnet innan det
avleds.

INDIREKTA OCH SAMVERKANDE EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Det finns flera planer pa utbyggnad av bostader i Barstad och p& Tyehalvon som inom en 6verskadlig
framtid troligtvis kommer att genomforas (se kapitel 4.3.2). Detta kommer troligtvis resultera i att
trafikbelastningen p& nya Tynasvagen Okar, vilket i sin tur bidrar till 6kade utslapp av vaxthusgaser
och andra trafikgenererade fororeningar.

I Hammar6 kommuns 6versiktsplan (2018) pekas korsningen mellan nya Tynésvéagen och vag 561 ut
som lamplig plats for utbyggnad av en bytespunkt for kollektivtrafiken. Vid korsningen ligger bade
Barstadsskolan och Barstads forskola. Om bytespunkten byggs ut kan det i kombination med den nya
gang- och cykelvagen som anlaggs utmed nya Tynasvéagen bidra till 6kade majligheter for
arbetspendling for resande till och fran Tynas.
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7 SAMLAD BEDOMNING

7.1 SAMMANSTALLNING AV KONSEKVENSER

| Tabell 4 sammanfattas bedémningen av projektets konsekvenser for de miljdaspekter som
avgransats i sak.

Tabell 4. Sammanstéllning av beddmda konsekvenser.

Miljoaspekt

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljo

Naturresurser

Ytvatten

Boendemiljo

Rekreation och
friluftsliv

Sammanfattning av bedémning

Da den nya vdgen behover forlaggas pa bank kommer omradets topografi att brytas
och en visuell barridr skapas. For att mildra paverkan pa landskapsbilden har
vagstrackningen anpassats till landskapets struktur i den man majligt och till stora
delar forlagts i utkanten eller intill omraden med skog. Sammantaget bedéms
vagplanen darfor medféra en mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden.

Skog- och betesmark som utgor naturvardesobjekt kommer att tas i ansprak, men
paverkan sker framst pa omraden med visst naturvarde. Genom att spara avverkade
trad som déd ved i landskapet kan naturvdrdet hojas nagot i de omraden som inte
paverkas av exploateringen Skyddsatgarder for att bevara groddjursmiljoer behovs..
Sammantaget bedoms véagplanen darfor medféra mattlig negativ konsekvens for
naturmiljo.

Varken de kanda fornlamningarna eller bebyggelsen som ar utpekad i Hammardos
kulturmiljoprogram paverkas direkt av projektet. Ddaremot kommer det gamla
jordbrukslandskapets karaktar att paverkas och upplevas mer urban i och med den
nya vagen. Den negativa konsekvensen for kulturmiljon i omradet bedéms darfér som
liten.

Viagplanen medfér att en mindre del skogs- och jordbruksmark tas i ansprak och att
mindre delar av dessa marker fragmenteras. Tillgangligheten till den fragmenterade
jordbruksmarken kommer till viss del forsamras pa grund av vagens barriareffekt,
men utdver det bedéms méjligheterna att nyttja kvarvarande skogs- och
jordbruksmark inte paverkas. Den negativa konsekvensen for naturresurser bedéms
darfor som liten-mattlig.

Eftersom vagplanen i sig inte bedéms medfdra en 6kning utan endast en
omférdelning av trafiken i omradet bedoms tillskottet av féroreningar i vagdagvattnet
vara férsumbart jamfort med nuldget. Vagdagvatten kommer att avvattnas till ppna
diken dar utspadning, fastlaggning och nedbrytning av féroreningar bedéms vara
tillrackligt for att rena dagvattnet. Den 6kade féroreningstransporten och de negativa
konsekvenserna for ytvatten bedéms darfor bli férsumbara.

Vagplanen kommer medféra en omledning av trafik fran Barstad till den nya
Tyndsvagen. Det resulterar i en forbattrad boendemiljo i Barstad med avseende pa
buller och luftféroreningar, men ocksa i en 6kad halt av luftféroreningar i omradet
kring den nya vagen. Eftersom vagen gar genom ett 6ppet landskap med god
luftomsattning bedoms luftkvaliteten dock inte paverkas i namnvard utstrackning.
Boende i anslutning till den nya vagen kommer ocksa fa en betydligt hogre bullerniva
vid sin bostad jamfort med nuldget, men inga riktvarden for trafikbuller enligt
Infrastrukturproposition 1996/97:53 6verskrids vid nagon fastighet. De negativa
konsekvenserna for boendemiljé bedoms darfor bli férsumbara.

Vagen kommer att medféra en barriareffekt i skogsomradet norr om Barstadsskolan
och fragmentera de stigar och aldre vagar i omradet som idag anvands som
promenadstrak. Dock kommer en ny gang- och cykelvag anldggas i anslutning till
vagen som kommer underldtta mojligheten att cykla och ga i omradet. Sammantaget
bedoms darfér den negativa konsekvensen for rekreation och friluftslivi omradet som
liten.

Bedémd
konsekvens

Mattlig
negativ

Mattlig

negativ

Liten negativ

Liten-mattlig
negativ

Forsumbar
negativ

Forsumbar
negativ

Liten negativ



7.2  MALUPPFYLLELSE

7.2.1 Projektmal
Hur projektmalen uppnas beskrivs nedan.

“Anlagga en vag som ar anpassad till framtida 6kade vattenméangder och vattennivaer for att minska
risken for att vagen blir dversvammad”

e Den nya vagen har projekterats for att klara en aterkomsttid p& 200-arsniva (+46,41 meter
over havet, hojdsystem RH 2000), for att anpassa den for framtida vattennivaer.

“Anpassa vagens utformning sa att ytterligare exploatering pa Tyehalvon och Barstad inte forsvaras”/

e Vagen har lokaliserats utanfor géllande och pagaende detaljplaner for bostader for att inte
forsvara framtida exploatering. Lokaliseringen mojliggér aven angoring till eventuellt nya
exploateringsomraden.

"Begransa/minska trafikmangden genom Bérstad”

e | vagplanen foreslas att den befintliga Tynasvagen stangs for biltrafik pa strackan mellan
smabatshamnen och dar den nya Tynasvagen ansluter till den befintliga. Denna stracka
foreslas goras om till en bygdevag for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Detta innebar
att genomfartstrafik flyttas till den nya Tynasvagen, medan boende i Barstad kan nyttja den
befintliga Tynasvéagen for att ta sig till sina fastigheter.

7.2.2 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nationella transportpolitiska mél fér Sverige som visar de politiskt prioriterade
omradena inom den statliga transportpolitiken. Malen bestar av ett dvergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Det Overgripande malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malet ska uppnas genom att
tillgangligheten for medborgarna och naringslivet sadkerstalls samtidigt som hansyn tas till
trafiksakerhet, miljo och halsa. Under det 6vergripande malet finns tva delmal, funktionsmalet och
hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om tillganglighet och jamstalldhet. Enligt funktionsmalet ska
transportsystemets utformning, funktion och anvandning medverka till en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet for alla samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sédga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Enligt detta mal ska transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det vergripande generationsmalet for miljoé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad hélsa.

Da den nya Tynasvagen anlaggs pa en niva for att klara storre éversvamningsrisker bidrar den till en
mer saker och héllbar transportfrsérjning i omradet. Den planerade gang- och cykelvagen ger hogre
trafiksakerhet samt okad framkomlighet och tillganglighet i omradet. Med hansyn till detta bedoms
projektet bidra till att uppfylla de transportpolitiska méalen.
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7.2.3 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljomal som beskriver det tillstand for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa lang sikt. Ett inriktningsmal for miljopolitiken ar det sa
kallade generationsmalet. Detta innebar att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora
miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges granser. Av
de 16 miljokvalitetsmalen har nedanstaende 12 bedomts vara sarskilt relevanta att beakta vid
utbyggnaden av gang- och cykelvagen, se Tabell 5.

Tabell 5. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal Projektets forenlighet med malen

Begransad Dessa mal syftar bland annat till att minska utslappen av féroreningar till luft som paverkar
klimatpaverkan klimatet, manniskors halsa, forsurning och ozonskiktet.

Frisk luft Vagplanen beddms inte i sig medfdora en 6kning utan endast en omfordelning av trafiken i

Bara naturlig omradet. Anlaggningen av gang- och cykelvagen forbattrar mojligheterna att ga och cykla i

omradet. Det kan i nagon utstrackning bidra till minskning av biltrafik och utslapp av

forsurning

vaxthusgaser. Minskningen férvantas dock inte vara sarskilt stor. Vagplanen bedéms darfor
Skyddande R R .

varken forbattra eller forsamra uppfyllelsen av dessa mal.
ozonskikt

Ingen 6vergddning

Grundvatten avgod = Dessa mal syftar bland annat till att bibehalla goda vattenmiljéer vad avser féroreningar, fléden

kvalitet och vattnets rorelse.

Levande sj6ar och Projektets foreslagna losningar for dagvattenhantering bedoms vara tillrackliga for att inte
vattendrag paverka vattenmiljon negativt. Projektet bedoms darmed varken forbattra eller forsamra
Giftfri milj uppfyllelsen av dessa mal.

Ett rikt vaxt- och Dessa mal syftar bland annat till att bevara land- och vattenmiljoers varde for biologisk
djurliv produktion, biologisk mangfald och att kulturmiljévarden och sociala varden varnas.
Levande skogar En del naturvardesobjekt kommer att paverkas och en mindre del skogs- och jordbruksmark
Ett rikt kommer att tas i ansprak vid anldggningen av vagen. Vagplanen bedéms darfor paverka

odlingslandskap maluppfyllelsen negativt i liten omfattning.

God bebyggd miljo Malet syftar till att den bebyggda miljon ska fylla manniskors och samhallets behov, erbjuda bra
livsmiljoer och samtidigt bidra till en hallbar utveckling. Det handlar till exempel om att manniskor
inte utsatts for skadliga luftféroreningar, ljudnivaer eller andra oacceptabla hilso- eller
sdkerhetsrisker och att det finns god tillgédnglighetet till gdng- och cykelvagar, kollektivtrafik och
gronomraden i narhet till bebyggelse.

Vagplanen medfér en omledning av trafik, vilket kommer resultera i minskade halter av
luftféroreningar och bullernivaer i omradet kring Barstad, men ¢kade halter av luftféroreningar
och bullernivaer i omradet kring den nya Tyndsvadgen. Eftersom nya vagen gar genom ett 6ppet
landskap med god luftomséattning bedoms luftkvaliteten inte paverkas i namnvard utstrackning.
Bullerberdkningar har visat att inga riktvarden for trafikbuller Gverskrids vid nagon fastighet.

Vagplanen paverkar ett skogsomrdde som idag nyttjas som strévomrade av boende i omradet.
Samtidigt kommer férdelning av trafiken och den nya gang- och cykelvagen att bidra till en 6kad
tillgénglighet och sakrare trafikmiljo fér oskyddade trafikanter i omradet i stort. Vagplanen
innefattar ocksa en klimatanpassning av vagen, vilket minskar risken for 6versvamningar och
darmed begransad framkomlighet for rdddningstjanst och boende pa Tyehalvon.

Baserat pa ovanstaende bedéms vagplanen bidra positivt till uppfyllelsen av malet.



7.3

OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA

HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH
BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK OCH

VATTENOMRADEN

7.3.1 Miljébalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allméanna hansynsregler som ska foljas nar atgarder ska utforas eller
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors halsa. Syftet med
hansynsreglerna ar att férebygga negativa effekter och att miljohansynen i olika sammanhang ska
Oka. Alla miljokrav som stalls enligt miljobalken bottnar i de allménna hansynsreglerna. | Tabell 6
beskrivs hur projektet uppfyller miljdbalkens hénsynsregler.

Tabell 6. Miljobalkens hansynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

1 § Bevisborderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
visa att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
ha tillracklig kunskap om hur manniskors halsa och miljon
paverkas av verksamheten/atgarden och kan skyddas.

3 § Férsiktighetsprincipen

Redan risken fér negativ paverkan pa manniskors hilsa
och miljon innebar att den som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgard har en skyldighet att vidta
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska
undvika att anvanda kemiska produkter eller biotekniska
organismer, om produkterna kan ersattas med andra
mindre farliga produkter.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
hushalla med ravaror och energi, utnyttja mojligheterna
att minska mangden avfall samt atervinna avfall. | forsta
hand ska férnybara kallor anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen

Innebdar att man ska vélja en sddan plats att
verksamheten/atgirden kan bedrivas/vidtas med minsta
intrang och oldgenhet fér manniskors halsa och for miljon.

Uppfyllelse av hdnsynsreglerna

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen samt
redovisningen i denna tabell visar att de allménna
hansynsreglerna foljs.

Kommunen innehar genom sakkunniga erforderlig
kunskap for att planera projektet, bedéma dess
konsekvenser och skydda manniskors hdlsa och miljo.
Kunskap som behdvs for projektet har inhamtats genom
undersokningar, provtagningar, matningar och samrad
med allmanhet och myndigheter.

Utformningen av vagen har tagits fram med hansyn till
manniskors halsa och milj6. | plan- och miljébeskrivningen
redovisas de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga och minimera skada eller
olagenhet for manniskors hadlsa och miljé. Beslutade
atgarder fors vidare som stdllda miljokrav pa
entreprendrer som foljs upp under och efter byggskedet.

Val av produkter och metoder kommer att ske med hansyn
till risker for méanniskors halsa och miljén, bade vid
projektering och upphandling av entreprendr fér
byggskede samt vid drift och underhall.

Sa langt som majligt har vagen forlagts i gransen mellan
skogsmark och jordbruksmark for att uppna en sa god
hushallning med markresurser som majligt. Kommunen
stravar efter att sa langt som mojligt genomfora
utbyggnaden med material fran platsen och att
ateranvanda massor.

Lokaliseringen och utformningen av vagen har valts med
hénsyn till att intrang och paverkan pa manniskors halsa
och miljén ska bli sa litet som mojligt.
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Tabell 6. Fortséttning

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken Uppfyllelse av hansynsreglerna

7 § Rimlighetsregeln De skyddsatgarder och 6vriga forsiktighetsmatt som
Innebér att kraven pa hansyn ska vara miljomassigt foreslas i plan- och miljébeskrivningen har bedémts som
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla. rimliga i forhallande till miljonyttan och projektets
Hansynsreglerna ska tillampas efter avvagning mellan kostnader.

nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar | plan- och miljobeskrivningen redovisas forslag for att
Innebar att den som bedriver/har bedrivit en verksamhet motverka uppkommsten av skada eller oldagenhet. Om
eller vidtagit en atgard som medfort skada eller oldgenhet = skador eller oldgenheter uppstar ansvarar kommunen for
for miljon ansvarar till dess att skadan eller oldgenheten att avhjalpa eller ersatta dessa i enlighet med gallande
avhjalps i den omfattning som anses skaligt enligt 10 kap. lagstiftning.

miljobalken.

7.3.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel i miljolagstiftningen géllande kvaliteten
pa mark, vatten, luft eller miljon i dvrigt. De anvands for att forebygga eller atgarda miljoproblem och
beskrivs narmare i kap. 5 i miljiobalken. Miljokvalitetsnormer kan dven ses som styrmedel for att pa sikt
na de nationella miljomalen.

Genomforandet av vagplanen beddms inte paverka luftkvaliteten i omradet namnvart och inga
fastigheter dverskrider riktvarden for trafikbuller enligt Infrastrukturproposition 1996/97:53. Projektet
beror heller inga grundvattenférekomster. For detta projekt ar det darfor endast relevant att folja upp
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status vattnet ska uppna och
nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillatas om den nuvarande ekologiska och
kemiska statusen inte riskerar att férsamras och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte
aventyras.

Bedomningarna av status baseras pa olika kvalitetsfaktorer. For sjdar beskriver de ekologiska
kvalitetsfaktorerna bland annat fisk, bottenfauna, ljus- och syrgasfoérhallanden, forsurning, halter av
naringsamnen, konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd. Den kemiska statusen
bestdms genom att méata halterna av olika kemiska d&mnen i vattenférekomsten.

Planomrédet avrinner mot Vanern-Hammarosjon (SE658511-137345) som &r klassad som en
vattenforekomst med naturlig tillkomst och har i dagslaget otillfredsstéllande ekologisk status och
uppnar inte god kemisk status (VISS 2025).

Utslagsgivande parameter for beddémningen fér vattenforekomstens ekologiska status ar fisk, som
expertbeddmts till otillfredsstéllande status pga. att fisksamhéllena i Vanern som helhet bedéms vara
vasentligt annorlunda &n vad de var under orérda férhallande. Aven parametrarna syrgasforhallanden
och konnektivitet har beddmts som otillfredsstéllande och parametrarna hydrologisk regim och
morfologiskt tillstand har bedomts som mattlig. Problemen beror bland annat p& 6vergtdning,
forekomst av vandringshinder i stora anslutande vattendrag, att Vanern regleras och att stora delar av
svamplanet ar paverkat av mansklig verksamhet (VISS 2025).

Beslutad miljékvalitetsnorm for Vanern-Hammarosjon (férvaltningscykel 3, ar 2017-2021) &r att uppna
god ekologisk status till &r 2039 och god kemisk ytvattenstatus med undantag féor PBDE och
kvicksilver. De nuvarande halterna av PBDE och kvicksilver (december 2015) far dock inte 6ka.



| Tabell 7 sammanfattas status och kvalitetskrav for Vanern-Hammargsjon.

Tabell 7. Status och kvalitetskrav fér Vanern-Hammargsjon (SE658511-137345).

Aktuell status Miljokvalitetsnorm

Anlaggandet av vagen kommer att medfora att nya hardgjorda ytor tillfors i avrinningsomradet vilket
resulterar i ett 6kat dagvattenflode. Den 6kade mangden hardgjord yta i férhallande till den totala
hardgjorda ytan i Vanern-Hammarosjons avrinningsomrade ar dock mycket liten. Vagplanen bedoms i
sig inte medfora en 6kning utan endast en omférdelning av trafiken i Béarstad och Tynés. Vidare ar
arsmedeldygnstrafiken (ADT) p& den befintliga Tynasvagen lag. Darfér bedéms ett genomférande av
vagplanen generera inget eller ett mycket lite tillskott av féroreningar jamfort med nulaget.

Vagdagvattnet kommer att omhandertas och fordrojas i vagdiken. Dagvattnet kommer att ha en relativt
lang rinnstracka i vagdikena innan det nar det biotopskyddade diket som mynnar i Vanern-
Hammaroésjon cirka 150 meter vaster om punkten dar den nya vagen korsar diket. Utspadning,
fastlaggning och nedbrytning av fororeningar i dikena bedéms vara tillréckligt for att rena dagvattnet
och tillgodose reningsbehovet for Vanern-Hammardosjon. Baserat pd ovanstadende bedéms den dkade
fororeningstransporten till foljd av projektet bli forsumbar. Vagplanen bedéms darfér inte paverka den
kemiska statusen for Vanern-Hammardsjon eller mojligheterna att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer.

Vagplanen kommer inte att medféra nagot fysiskt ingrepp i vattenférekomsten eller dess naromrade.
Ingen enskild ekologisk kvalitetsfaktor bedoms paverkas av vagplanen och saledes inte heller den
ekologiska statusen eller mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer.

7.3.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser for hushallning med mark och vatten. Bestammelserna
syftar till att framja en sddan anvandning av mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt att en langsiktig god
hushallning tryggas. Med bestammelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer sarskilda
resurser eller varden som ar sarskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa
atgarder. Omraden som &r opaverkade ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som pétagligt
kan paverka deras karaktar. For omraden av riksintressen galler att de ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada deras angivna varden.

Vagplanen kommer medféra att en mindre del skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. S& langt som
mojligt har vagen dock forlagts i gransen mellan skogsmark och jordbruksmark fér att minimera
paverkan pa dessa naturresurser. Vaganlaggningen och anlaggandet av gang- och cykelvagen
kommer att innebara att cirka 0,9 hektar skogsmark och cirka 2,6 hektar jordbruksmark tas i ansprak.

Bade skogs- och jordbruksmark kommer att fragmenteras av den nya vagstrackan. Vagen kommer
ocksa medfora en barriareffekt som innebéar att de fragmenterade delarna av jordbruksmarken
kommer att bli svarare att na for markagarna. Utéver det bedoms mdjligheterna att nyttja kvarvarande
skogs- och jordbruksmark inte paverkas av projektet.

Vagplanen kommer inte att ta nagon mark som ligger inom omraden som &r av riksintresse for
yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljobalken (Vanern) eller for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(Vanern — norra Skargarden) i ansprak. Inte heller méjligheterna till att bedriva yrkesfiske eller friluftsliv
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inom de berérda omradena paverkas. Vagplanen bedoms darfor inte medféra nagon pataglig skada
pa dessa riksintressen.

Vé&gen anlaggs inom omrade som ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap. 2 §
miljobalken (Vanern med 6ar och strandomraden). Marken som tas i ansprak ar inte del av nagot
naturreservat eller friluftsomrade, men ett mindre skogsomrade som nyttjas for rekreation och friluftsliv
av boende i omradet kommer att fragmenteras. Gang- och cykelvagen som anlaggas i anslutning till
den nya vagen medfor 6kad tillgénglighet for gdende och cyklister i omradet. Baserat pa ovanstaende
bedoms vagplanen i viss utstrackning paverka riksintresset bade positivt och negativt. Den negativa
paverkan bedéms dock inte medfora nagon pataglig skada pa riksintresset.

8 MARKANSPRAK OCH PAGAENDE
MARKANVANDNING

Projektet innebar att mark tas i ansprak. Marken som berérs utgors av skogs- och jordbruksmark. Vid
val av lokalisering och utformning av vagen har utgangspunkterna varit att markanspraken ska bli s&
sma som majligt utan att paverka vagens funktion samt att projektet inte ska medféra alltfér stor
paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot
varandra.

Bedomningen &r att dagens markanvandning paverkas i liten omfattning av vagplanen, da
tillgéngligheten till fragmenterad jordbruksmark forsvaras nagot. | stort kvarstar méjligheten att bruka
kvarvarande skogs- och jordbruksmark.

En faststélld vagplan som vunnit laga kraft ger vaghallaren, i detta fall kommunen, rétt att I6sa in mark
som behoévs permanent for vagen. Denna ratt motsvaras av en skyldighet att I6sa in samma
markomrade om fastighetsagaren begar det.

8.1 VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG

8.1.1 Principer

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod
av faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs
for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stille bestimma 6ver markens eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in. Vagratten galler inom det omradet som kallas vagomrade.

Vagomradet for allman vag omfattar férutom vagen utrymme for de vaganordningar, till exempel
belysningsstolpar eller racken, som finns langst strackan samt diken och slanter. | vagomradet ingar
ocksa en kantremsa som stracker sig hogst 2 meter fran slantkron eller slantfot. Kantremsan behovs
for drift och underhall av vagomradet.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagréatt, &ven om nagon ekonomisk
uppgorelse for intrang och annan skada inte har traffats. Eventuella tvister om ersattningen avgors i
domstol.

8.1.2 Vagomrade
Pa plankartorna (100T0201-100T0203) framgar vad som &r nytt vagomrade for vagplanen. Det
markeras pa plankartorna med bla farg och beteckningen V.

Planen anger tva olika former av vagomrade:



e V1 - nytt vagomrade med vagratt
e V2 —nytt vdigomrade inom detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmanna platser

Det nya vagomradet bestar framst av skogsmark och jordbruksmark i form av betesmark eller odlad
vall. Totalt kommer 3,2 hektar mark tas i ansprék fordelat pa:

e V1:jordbruksmark 1,3 hektar, skogsmark 1,5 hektar
e V2: skogsmark 0,4 hektar

8.2 OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behtva tas i ansprak med sa kallad tillfallig nyttjanderatt.
Nyttjianderatten galler under byggskedet och som langst till tre manader efter slutbesiktning. Marken
kommer att iordningsstéllas innan den aterlamnas till fastighetségaren. Vid val av ytor for tillfallig
nyttjanderatt har omrdden med kénsliga natur- och kulturmiljder undvikits och korta transportstrackor
efterstravats.

Pa plankartorna (100T0201-100T0203) framgar omraden for tillfallig nyttjanderatt. Det markeras pa
plankartorna med gul férg och beteckningen T.

Planen anger tva olika former av tillfallig nyttjanderatt:

e T1 - arbetsomrade
e T2 - etablerings- och upplagsytor.

8.2.1 Arbetsomrade

Utmed den planerade véagstrackan behdovs tillféllig nyttjanderatt for arbetsytor. Dessa ytor behdvs for
att sakerhetsstalla byggbarheten av vagen. Exempelvis kan avbaningsmassor som ska aterforas i
slanter forvaras pa dessa ytor. Totalt kommer cirka 3 490 m? jordbruksmark och 1500 m2 skogsmark
att tas i ansprak som T1.

8.2.2 Etablerings- och upplagsytor

| vagplanen planeras tre etablerings- och upplagsytor for atkomst till strackan med anlaggningsfordon,
personalbodar och materialupplag. En etableringsyta behoévs vid vagens sddra anslutningspunkt till
vag 561. Ytan som tas i ansprak som T2, &r cirka 2 720 m? stor och ar belagen mellan Hallonvagen,
vagen mot Norra Hult och vag 561. Marken har paverkats vid anlaggningsarbeten som nyligen utforts
langs med Lovsnasleden.

Pa mitten av strackan planeras en cirka 5 635 m2 stor etableringsyta pa den stdra sidan av
Grabergsvagen, mittemot fastigheten Graberg 1:25. Markytan utgors i dagslaget av ett delvist avrojt
skogsomrade som anvands som hasthage. Ytan har bedémts vara lamplig utifran sin lokalisering
ungefar pa mitten av och i direkt anslutning till den planerade vagstrackningen. Denna yta ar dock
mojlig att na forst nar byggvagar har uppforts langs strackan inom vagomradet.

I norr planeras en etableringsyta pa den sddra sidan av den befintliga Tynasvagen, cirka 450 meter
sydvast om den nya Tynasvagens anslutningspunkt. Ytan &r cirka 2 525 m? stor och har bedémts vara
lampligt eftersom den redan idag &r delvis hardgjord och har nyttjats som etableringsyta vid tidigare
anlaggningar i omradet.

8.3 KOMMUNALA PLANER

For att vagplanen ska vinna laga kraft kravs det att vagforslaget inte strider mot nagra detaljplaner.
Vagplanen beror en detaljplan — Detaljplan for del av Graberg 1:4 ny skola, 6stra Barstad, se Figur 22.
Planens syfte var att mojliggora for etablering av en F-6 skola och en idrottshall inom Ostra Barstad.
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Planen antogs av kommunfullméktige 2012-10-22 och idag &r skolan och idrottshallen uppférda.
Kommunen &r huvudman bade for allman platsmark och kvartersmark inom detaljplanen.

TAT skoe

Vagplanen kommer att medféra intrdng i detaljplanen. Marken som berérs utgérs av:

e 3110 m? allman platsmark huvudgata.

e 115 m? allman platsmark natur.

e 165 m? kvartersmark avsatt for skola och idrott, som endast i ringa omfattning far bebyggas
med mindre byggnader for skolverksamhet.

Marken tas i ansprak med V2.



| Figur 23 redovisas vagplanens intrdng i detaljplanen. Intranget i kvartersmark utgors av en anslutning
till befintlig vag som ansluter till skolomradet. Intranget i kvartersmarken bedoms darfér vara en mindre
avvikelse fran detaljplanen. | dvrigt gor vagen intrdng i allman platsmark avsedd for huvudgata och
vagens slanter intrang i allman platsmark avsedd for natur. Dessa intrdng bedéms inte motverka
detaljplanens syfte.

J FEPNGS ;
Figur 23. Vagplanens intrang i detaljplan for del av Graberg 1:4 ny skola, 6stra Barstad. | figuren redovisas
vagkanter i rétt och slanter i blatt.
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8.4 FORANDRING AV ALLMAN VAG

Den befintliga Tynasvagen fram till att nya Tynasvagen ansluter, se figur 24 nedan, kommer i och med
att nya Tynasvagen sétts i drift 6verga fran allman vag till kommunal gata. Pa strackan mellan dar nya
Tynasvagen ansluts till den befintliga och vasterut fram till smabatshamnen, kommer den befintliga
Tynasvagen att stangas for biltrafik och géras om till en bygdevég for kollektivtrafik samt gdng- och
cykeltrafik.

Ostra Tye
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Figur 24. Kartan ovan visar inom bla markering dar allman vag 6vergar i bygdevag for buss, gang- och cykel.
Inom grén markering évergar allman vag till kommunal gata.



9 FORTSATT ARBETE

9.1 DISPENSER, TILLSTAND OCH ANMALNINGAR

Efter det att vagplanen har faststallts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs normalt olika tillstand
och dispenser enligt miljobalken och andra lagar. Vissa verksamheter och atgarder enligt faststalld
vagplan ar undantagna fran krav pa prévning enligt miljobalken. Det galler dispens fran det generella
biotopskyddet, dispens fran strandskyddet samt anmaélan for samrad for atgarder som kan vasentligt
foréandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljébalken. Projektets forenlighet med generellt biotopskydd
och strandskydd inom miljobalken hanteras inom ramen fér vagplanens faststéllelse. De tillstand och
dispenser som kan bli aktuella for detta projekt, listas nedan.

9.1.1 Vattenverksamhet

Nastan allt arbete och byggande i vattenomraden betecknas som vattenverksamhet och da ska
bestammelserna i 11 kap. miljobalken foljas. Vattenomraden definieras som det omrade som tacks av
vatten vid hogsta forutsebara vattenstand. Exempel pa nagra olika typer av vattenverksamhet ar
anlaggning av vagbank, vagtrumma, erosionsskydd och gravning i ett vattenomrade eller bortledning
av grundvatten.

Vattenverksamhet omfattas av en generell tillstdndsplikt och prévning sker i Mark- och miljdgdomstolen,
men om verksamheterna &r av mindre omfattning racker det istéllet med en anmaélan, enligt
forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet, vilken hanteras av lansstyrelsen. Exempel pa
vattenverksamhet som kan hanteras inom ramen fér anmalan om vattenverksamhet ar atgarder som
sker i vattendrag med medelvattenféring pa hogst 1 m3/sekund, eller dar den bottenarealen i
vattendraget som omfattas av atgarden uppgar till hogst 500 m2.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att goras till Lansstyrelsen avseende de vagtrummor som ska
anlaggas langs vagen samt for anldggande av erosionsskydd vid diket som omfattas av generellt
biotopskydd. | samband med upprattande av anméalningarna kommer lampliga skyddsatgarder
utredas, exempelvis grumlingsreducerande atgarder.

| det fortsatta arbetet kommer risken fér schakt under grundvattenniva att utredas ytterligare.
Bortledning av grundvatten ar tillstAndspliktig vattenverksamhet. Om lansvatten maste pumpas bort
under byggskedet uppréttas en ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet hos Mark- och
miljodomstolen.

9.1.2 Dispens fran artskyddsférordningen

En eDNA-provtagning ar 2020 har visat att det forekommer bade stérre vattensalamander (Triturus
cristatus) och mindre vattensalamander (Lissotron vulgaris) i det biotopskyddade diket som rinner
genom jordbruksmarken i norr, se Figur 6.

Ar 2020 visade e-DNA analysen pa férekomst av storre och mindre vattensalamander i det
biotopskyddade vattendraget L12, se Figur 13 och referens (groddjursrapporten).

Under den fordjupade groddjursinventeringen ar 2021 péatraffades inga groddjur genom lysning och
havning inom inventeringsomradet. Daremot patraffades groddjur genom e-DNA metoden vid ett antal
smavatten, se Figur 13 och referens (groddjursrapporten). Projektet riskerar att direkt eller indirekt
paverka dessa fyra smavattnen (Y1, Y2, Y3 och Y7). Vid objekt Y1 péatraffades mindre
vattensalamander som bedoms ha lekt i vattenmiljon ar 2021. Vid Y2 patraffades vanlig padda. Vid Y3
patraffades inga groddjur. Vid Y7 patraffades mindre vattensalamander.

| groddjursrapporten samt i denna vagplan foreslas lampliga och specifika skyddsatgarder for
groddjur. Genom atgardsforslagen kan en negativ paverkan pa bevarandestatusen for vanlig padda,
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storre vattensalamander och mindre vattensalamander till viss del undvikas. Eventuellt kan en liten
negativ paverkan pa arternas lokala bevarandestatus uppsta. Trots foreslagna skyddsatgarder ar
bedémningen att vagbyggnationen kan komma i konflikt med fridlysningsbestammelserna i
artskyddsférordningen. Lansstyrelsen bér kontaktas for att utreda behovet av artskyddsdispens. Den
samlade bedémningen &r att det finns goda forutséattningar for uppratthallande av mindre
groddjurspopulationer inom inventeringsomradet om skyddséatgarder och eventuellt
kompensationsatgarder vidtas inom omradet. Beslutar Lansstyrelsen att artskyddsdispens kravs sa
hanteras detta i sarskild ordning.

9.2 NATURMILIO

Trad som behover avverkas i NVI-objekt 2, 3 och 4 bor sparas och placeras ut pa lampligt, garna
solbelyst, stalle i narliggande skogsmark for att gynna vedlevande organismer och pa sa satt
kompensera for forlusten av naturvarden som avverkningen medfor. Platser fér utplacering av dod ved
regleras dock inte av vagplanen utan sker efter 6verenskommelse med berérda markagare.
Mojligheten till att placera ut dod ved behdver darfor utredas vidare i det fortsatta arbetet.

9.3 GRUNDVATTEN

Grundvattennivderna i omradet uppskattas ligga pa en relativt hog niva (cirka 0,4-0,5 meter under
mark). | det fortsatta arbetet kommer risken for schakt under grundvattenniva att utredas ytterligare
vad avser eventuellt behov av bortledning av lansvatten under byggskedet samt om det finns risk for
att vaganlaggningen eventuellt kan verka som en barriar fér grundvatten i omradet.

9.4 LEDNINGSOMLAGGNINGAR

| det fortsatta arbetet kommer det att utredas huruvida nagra vatten- och avloppsledningar, elledningar
eller teleledningar riskerar att paverkas i samband med byggnationen.

9.5 MILIOUPPFOLJINING

Miljouppfolining ar ett brett begrepp som kan omfatta allt fran rutinmassiga kontrollaktiviteter till
omfattande studier av miljoeffekter. Uppfoljning av infrastrukturprojekt kan déarfor ha olika syften och
innebéara olika aktiviteter i vagplaneprocessen. Genom hela arbetet med vagplanen har utformning av
anlaggningen dokumenterats ur skyddshansyn till olika miljgvarden. Utéver de skyddsatgarder som
faststalls ges i plan- och miljobeskrivningen forslag pa ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for
bade drift- och byggskede. Dessa och ytterligare atgardsforslag kommer att utredas ytterligare vid
framtagning av bygghandling, for att sedan slutdokumenteras i samband med att projektet slutfors.

| dagslaget har féljande viktiga moment har identifierats for uppféljning och kontroll:

e Omraden for tillfallig nyttjanderatt kommer att foljas upp for att sakerstalla att ytorna
aterlamnas till markagare i iordningsstallt skick.

e Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvatten vid utloppet i det biotopskyddade diket
att ske.

10 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

10.1 FORMELL HANTERING

Denna vagplan kommer efter samradshandlingsskedet att kungéras for granskning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa



planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och besvaras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan féranleda att kommunen andrar
vagplanen. Berorda sakagare kommer da att kontaktas och f& mojlighet att Iamna synpunkter pa
andringen. Ar &ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter granskningsskedet dversands vagplanen och granskningsutlatandet till Lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen och tillstyrker densamma om de inte har nagra synpunkter. Darefter lamnas planen till
kommunfullméktige for beslut om begéaran av faststéllelse. Efter det begéars faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation
kan Trafikverket ta beslut om att faststélla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som
finns i lagstiftningen. Beslutet kan dven innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Hur
vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 17-18 88§ vaglagen (1971:948). Om
den faststallda vagplanen éverklagas prévas éverklagandet av regeringen.

Nar vagplanen vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vaghallaren, i detta projekt kommunen, har ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsagare
begar det, att I6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocks& markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Faststéllelsebeslut som vinner laga
kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprédk med vagratt. Fér den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetséagare ersattning.

e Vad som utgdr allman vag och vaganordning fastslas.

Véagplanen ger ocksa vaghallaren ratt att tillfalligt anvanda mark som behdévs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den
ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berérs samt vilka som &ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Kommunen har ratt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort
vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran kommunen uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for kommunen att anvanda den mark som behdovs for anlaggningen. Kommunen
har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

10.2 GENOMFORANDE

Samrad gallande vagplanens samradshandling pagick under sommaren 2021. Utifran inkomna
synpunkter togs ett politiskt beslut om att justera vagstrackningen och d& justeringen anses som
betydande gors samradet nu om Samradet kommer ske under sen sommar 2025 for att under vintern
2025/2026 stéllas ut for granskning. Efter att vagplanen skickats in for faststéllelse ska en
bygghandling tas fram. Detta planeras ske under ar 2026. Under forutsattning att planen har vunnit
laga kraft kan kommunen pébdrja utbyggnaden under ar 2027. Byggtiden forvantas vara 3—6
manader.

| det aktuella omradet ar det enbart kommunen som &r vaghallare for det allménna vagnatet.
Véagplanen medfor att den befintliga Tynasvagen kommer 6verga fran allman till kommunal vag. Pa
strackan mellan dar nya Tynasvagen ansluts till den befintliga och vasterut fram till smabatshamnen,
kommer befintliga Tynasvéagen att stidngas for biltrafik och goras om till en bygdevég for kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik.
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Under byggnationen kan vissa storningar i form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begrénsad
framkomlighet uppsta pa Tyndsvagen (vag 565) och vag 561. Vagen kan komma att vara helt
avstangd kortare stunder i samband med spréangningsarbeten.

| det fortsatta miljoarbetet kommer féreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt att dverforas till
bygghandlingen. | samband med att bygghandling tas fram férdjupas arbetet med att utreda vilka
ovriga skyddsatgarder som ska genomféras, se kapitel 5.3.2. Forslag pa forsiktighetsmatt och
skadeforebyggande atgarder under byggskedet presenteras i kapitel 6.4.1. Behov av tillstand och
dispenser i genomfdrande redovisas i kapitel 9.1.

Efter fardigstallande kontrolleras att den byggda anlédggningen har den dnskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning.

10.3 FINANSIERING

Samtliga kostnader for anlaggande av vag och gang- och cykelvag bekostas av kommunen.
Anlaggandet av vagen beréknas kosta cirka 40 miljoner kronor.



11 UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

GVA konsult (2001). Trafikutredning for utbyggnad av vag 561 och vag 565 Tyehalvdén, Hammaro
kommun

Hammard kommun (2017a). Planprogram for del av Barstad och Graberg.
Hammard Kommun (2017b). Kulturmiljéprogram for Hammard Kommun, Varmlands lan.
Hammar6 kommun (2018). Oversiktsplan 2018 Hammard kommun

Hammard kommun (2019). Inledande kartlaggning av luftkvalitet i Hammaré kommun. Dnr KS
2019/158.

Hammaro kommun (2011). Oversiktsplan for Hammar6é kommun, férdjupning for delen Tyehalvon.

Lansstyrelsen i Varmlands lan (2016). Omrade av riksintresse for friluftsliv Varmlands lan, FS 03
Véanern - Norra skargarden.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands Ian och Lansstyrelsen Varmland (2017). Faktablad Vanern. Faktablad
till rapporten Stigande vatten. en handbok for fysisk planering i Gversvamningshotade omraden.
(Version 2017:1).

Nationella viltolycksradet (2020). Har hander viltolyckorna dar du bor. Tillganglig:
https://www.viltolycka.se/statistik/har-hander-viltolyckorna/ [2020-08-13]

RAA, Riksantikvarieambetets Fornsok (2020). Fornsok. Tillganglig: https://app.raa.se/open/fornsok/
[2020-08-21]

SGU, Sveriges geologiska undersdkning (2020). Genomslépplighet. Tillganglig:
https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html?zoom=-
751562.775624,6120299.579575,1931310.775624,7649590.420425 [2020-06-10]

SLU Artportalen (2021). Artportalen, SLU Artdatabanken. Tillganglig:
https://www.artportalen.se/ViewSighting/SearchSighting [2021-02-18]

Sweco VBB (2004). Komplettering till trafikutredning for utbyggnad av vag 561 och vag 656
Tyehalvén, Hammard kommun.

Sweco (2008). Trafikutredning for utbyggnad av vag 561 och vag 565 Tyehalvén, Hammaré kommun.
Samradshandling 2008-09-12

Trafikverket (2020). Trafikverket, NVDB pé webb. Tillganglig:
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket [2020-08-13]

Transportstyrelsen (2017). Strada statistikrapport, sammanfattning: olyckor. Uttag: 2017-10-16.

VISS, Vatteninformationssystem Sverige (2025). Vanern - Hammardsjon. Tillganglig:
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA63296442 [2025-05-07]

61


https://www.viltolycka.se/statistik/har-hander-viltolyckorna/
https://app.raa.se/open/fornsok/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html?zoom=-751562.775624,6120299.579575,1931310.775624,7649590.420425
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html?zoom=-751562.775624,6120299.579575,1931310.775624,7649590.420425
https://www.artportalen.se/ViewSighting/SearchSighting
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA63296442

VI AR WSP

WSP Sverige AB

Box 117

651 04 Karlstad

Besok: Lagergrens gata 8

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP é&r ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa véra lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektdrer, konstruktérer och projektledare.

Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Milj6 & Energi. Med drygt 67 000
medarbetare i 6ver 40 lander medverkar vi till en hallbar
samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.



